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» |L CONCERTO

IN 2.500 AL PORTO
PER | POOH

=== GRANDE entusiasmo tra i
clrca 2,500 spettatori che hanno
assistitoal concerto dei Pooh. Il
celebre gruppo, in tre ore di
spettacolo, ha appassionato la
platea con | pezzi piti notl clel
proprio repertorio. Il tutto si&
svolto nella comice di Calata
Malaspina, all'interno del porto,
per la primavolta apertoalla
citta. Un indubbio successo per T { . #
FAutoriti portuale che haforte- e oS i e A
mente voluto questa location. ? ul

1l primo atta simbolico della riappropriazione del porto della citta: il concerto dei Pooh, cui si riferiscono le i ina, in Calata Mal
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CADIMARE

Il relitto della Maxime imbragato e pronto ad essere demolito

Maxime, ultimo atto
della demolizione

leriil relitto di 40 metri,
sollevatodal pontone
“Heinrich”, & stato
trasportato nel bacino dei
cantieri San Marco

L'AUTORITA portuale ha liberato
la bata di Cadimare della seconda
porzione del relitto delle motonave
“Maxime” che nel tardo pomerlggio
diieri haraggiunto il bacino del Can-
tler! San Marco, sal'altra parte del
golfo. «Le operazioni di sgombero
della parte pill imponente dello
scafo, lunga cirea 40 metri sono ini-
ziate subito dopo la rimozione della
prua, conclusasi con successo a metd
giugno scorse a cura della maxi gru
“Langer Heinrich™ ha commentato
Lorenzo  Forclerl, — presidente
dellAutorita portuale che ha soste-
nuto finanziariamente e material-
mente la complessa operazione - Da
allora sono stati compiuti diversiten-
tativiperriuscire a poire in galleggia-
mento la restante porzicne dello
scafo per trasferiria in un altro luogo.
Pergiungere allamanovra finale, tut-
tavia, 51 sono resi necessari analisl,
ispeziont subacquee, riunioni tecni-
che preliminari per verificare lo stato
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dello scafo e comprendere come pro-
cedere all'intervento. Una volta ini-
zlata la fase operativa vera e propria,
I'obiettivo per ben trevolte sembrava
essere stato raggiunto. Ma a causa di
cedimenti strutturali della parte cen-
trale dello scafo, 11 pezzo del Maxime
sl nuovamente inabissatos.

Finalmente, in questi ultimi due
glornd. { teenic dell’ Autorith portuale
e della societh Submariner sono riu-
scitl nell'intento e, intorno alle 18 di
lerd, ilrelitto, hainiziatoattraversa-
mento del golfo per raggiungere il ba-
cino del Cantieri San Marco, a causa
dell'indisponibilith tecnica di quello
dellArsenale, destinazione indzial-
mente prevista. «Desideroesprimere
1 mio apprezzamento al tecnici
dell Autorita portuale e, in partico-
lare, a quelll della Submariner che
ringrazio per I'impegne dimostrato
nelcorsodellalungae delicataopera-
zione”, ha concluso Forclerl Si
chiude cost un lungo capitole ind-
ziato nel 2003, quando il motor yacht
“Mazxime”, ormegglato vicino aghi ex
cantieri Clemna-Istria per subire al-
cuni interventl di manutenzione
dello scafo. sl era arenato a seguito di
event! meteo sfavorevoll.
PIERAMGELC CAITI
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LASPEZIA

Il relitto del Maxime
recuperato dagli abissi

LA SPEZIA. La seconda porzione
del relitto della nave Maxime, che
da anniemergeva dalle acque
della bala di Cadimare, & stato
prelevato e rimosso. «Le opera-
zioni di sgombero della parte pia
imponente dello scafo, lunga circa
40 metri- si legge in una nota del
presiclente dell’Autorita portuale
spezzina, Lorenzo Forcierl - sono
iniziate subito dopo la rimozione
della prua, conclusa a meta giu-
gno scorso. Da allora sono stati
compiuti diversi tentativi per riu=-
scire a porre in galleggiamento la
restante porzione dello scafo per
trasferirlain un altro luogo. Per
giungere alla manov rafinale, tut-
tavia, sl sono resi necessari analisi,
ispezioni subacques, riunioni tec-
niche preliminari per verificare lo
stato dello scafo e comprendere
come procedere all'intervento.
Unavolta iniziata la fase operativa
verae propria, Foblettivoe per ben
tre volte sembrava essere stato
raggiunto. Purtroppo, a causa di
cedimenti strutturali della parte
centrale dello scafo, il pezzo del
Maxime si & nuovamente inabis-
satos, In que st ultimi due giornl, |
tecnicl dell’A utoriti portuale e
della Submariner sono riusciti
nell’intento e alle 18 circa il relitto
ha inizlato Fattrave rsamento del
Golfo perraggiungere il bacino
dei Cantieri 5an Marco, a causa
dell’indisponibilita di quello
dell’Arsenale della Marina.
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LA NAZIONE

Il relitto della Maxime toglie il disturbo

Trasferito nel bacino del San Marco dopo una compksaoperazione di recupero

Otto anni dopo l'affondamento sotto le mazzateadgtmontana, il relitto della Maxime toglie il
disturbo da Cadimare. Tra dita incrociate e battieuscortato dalle vedetta della Guardia costiera,
guel che resta della nave e stato trasferito iera :1el bacino del carenaggio del Cantiere San
Marco, per procedere alla demolizione. Fondamentidpo i fallimenti di vari tentativi di
rimozione, si sono rilevati I'intervento della magiu Langer Heinrich (simbolo della Festa della
Marineria) e la sinergia realizzata da questa adBubmariner, I'impresa spezzina specializzata nei
lavori subacquei.

«Le operazioni di sgombero della parte piu impoeeatdllo scafo, lunga circa 40 metri — ricorda
Lorenzo Forcieri, Presidente dell’Autorita Portudkdla Spezia che ha sostenuto finanziariamente e
materialmente la complessa operazione - eranoateizsubito dopo la rimozione della prua,
conclusasi con successo a meta giugno scorso.l@a abno stati compiuti diversi tentativi per
riuscire a porre in galleggiamento la restante ipoez dello scafo per trasferirla in un altro luogo.
Per giungere alla manovra finale, tuttavia, si soesi necessari analisi, ispezioni subacquee,
riunioni tecniche preliminari per verificare, insie ai tecnici della Capitaneria, lo stato dellofeca

e comprendere come procedere all'intervento. Untavpiziata la fase operativa vera e propria,
I'obiettivo per ben tre volte sembrava essere staggiunto. Purtroppo, a causa di cedimenti
strutturali della parte centrale dello scafo, ilzpe del Maxime si era nuovamente inabissato.
Finalmente, in questi ultimi due giorni, i tecna@l’AP e della societd Submariner sono riusciti
nell'intento, trasferendo la Maxime dall’altra padel Golfo, al bacino dei Cantieri San Marco, a
causa dellindisponibilita tecnica di quello delf#enale della Marina militare, destinazione
inizialmente prevista. In supporto, in queste s&ltie, sono giunti anche i vigili del fuoco, che con
le pompe hanno contribuito a prosciugare il relper rimetterlo in galleggiamento. «Desidero
esprimere - dice Forcieri - il mio apprezzamentteanici dell’Autorita Portuale e, in particolaee,
quelli della Submariner che ringrazio per I'impegdionostrato nel corso della lunga e delicata
operazione». Questi ultimi a loro volta ringraziafiduthority per la fiducia dimostrata
nell'accogliere il progetto di recupero da loro g@etato, un progetto maturato in seguito alla
presenza della Langer Heinrich alla Festa dellané¢ag.

«Dedichiamo questo recupero- dicono i soci delldnsariner Domenico Del Buono e Mauro
Lorenzetti, ex palombari dellArsenale, a tutti alpmbari spezzini che sono stati impegnati nei
grandi recuperi nel nostro golfo del dopo guerm, quali molti persero la vita». «lo ho fatto da
guida-palombaro in Arssene - dice Fabio Castigt@mandante del Quinto Remo e anima di
Cadimare -e quando ho saputo che sarebbe inteav&n@ubmariner per il recupero non ho avuto
dubbi: questa € la volta buona, ci liberiamo daingubo durato otto anni, con vari tentativi di
imprese che si sono avventurate nel recupero».

« Oggi - dice il sindaco Massimo Federici - € urengoella giornata per il borgo e per tutta la&citt
Ora l'auspicio é che si proceda alla rimozionerdétto del vecchio bacino che costituisce un altro
elemento di degrado della baia di Cadimare. Unigra#f’Autorita Portuale che, dopo anni, e
riuscita nellimpresa di rimuovere il Maxime. E, psattutto, un grazie di cuore alla Langer
Heinrich. Dopo essere stata il grande simbolo dédata della Marineria, oggi ha fatto un altro
grandissimo dono alla Spezia suggellando nel modyiare il legame con la nostra citta. Ora
ripartira per Genova, lasciandoci un Golfo piu bejtazie a Maina e a questa operazione. Grazie
Langer, rimarrai nel cuore degli spezzini!».

Corrado Ricci
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| CACCIAMINE FURONO COSTRUITI ASARZANA TRAIL1992E IL 1996

Intermarine, 200 milioni
per ammodernare 8 navi

Il contratto con la Marina italiana riguarda le unita della classe “Gaeta”

SARZANA, Dopo la Finlandia
ITtalla. Cltre alla costruzione e all‘al-
lestimento di tre cacciamine di nucva
generazione per la Marina militare
finlandese, il cantiere Intermarine del
gruppo Immsi di Roberto Colaninno
ha perfezionato con quella italiana il
contratto di ammodernamento delle
otto unita della classe “Gaeta”

Un'operazione conclusa con Ma-
varmy, la Direzlone generale degli ar-
mamenti navali, da 198.7 miliond di
eurache rignarderh le unith costruite
negli anni Novanta dal cantlere sulle
rive del I\.-[a%l-a,Epmﬂsta lafornitura
delle attivita di progettazione, la rea-
lizzazione, installazione e integra-
zione def nuovi sistemi e apparati del
sistema di combattimento nellam-
bito dei lavori di ammodernamento
tecnologico “dl mezza vita”™ delle
uniti. I contratto diventerh esecu-
tivo, dopo l'approvazione da parte
dellaCorte del Contl, entro novembre
2009, Come detto, gl ottocacclamine
“classe Gaeta” vennero costruit! da
Intermarine e consegnati allaMarina
Italiana dal 1992 al 1996,

Lo scorso 16 glugne, il cantiere na-
vale del Gruppo Rodriquez control-
lato da Immsi - clrca 210 dipendenti
diretti piti I'indotto - ha varato il
primo dei tre cacclamine della Classe
MCMV 2010 da 52,5 metri incorso di
realizzazione per la Marina militare
finlandese, frutto del contratto fir-
mato nel novembre del 2006, La co-
struzione dello scafo della prima
unita & iniziata a luglio 2007 mentre
quella delle due successive & stata av-
viata, rispettivamente, a marzo 2008
e 4 febbraio 2009, Molte le innova-
zioni tecnologiche introdotte, In par-
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Un’unita navale della Marina militare

ticolare I'utflizzo di un nuevo tipo di
fibra di vetro per la costruzione dello
scafo e la realizzazione delle sowvra-
strutture utilizzando la tecnica della
“infusione sotto vuoto™. Le tre navi
entreranno in servizio net 2010, 2011
e 2012, aggiungendosi al 38 caccla-
mine giarealizzat!dal cantiere - diret-
tamente o tramite licenze concesse a
partner esterl - per sei Marine insette
diverse configurszioni Produzioni
Intermarine costitulscono la flotta
cacciamine delle Marine di Ttalia,
Stati Unitl, Australla, IMalesia. Nigeria
e Thailandia.

Mel cantiere sul Magra sono inoltre
infase dicostruzione perla Guardiadi

classe “Gaeta”

finanza 5 guardacoste di 28 metri, 23
guardacoste di 22 e 56 vedette veloct
ding.

Costituita a meth degli anni Set-
tanta, Intermarine inizia nel settore
degli yacht e degli off-shore e, nel
1979, firma {l primo contratto per
quattro cacciamine della classe “Le-
rici” con la Marina militare itallana.
Seguono in successione le commesse
malese {quattro uniti) e nigeriana
{due). Mel 1986, al fondatore, I'indu-
striale piemontese Roceo Canelli, su-
bentra il finanziere milanese Glanni
Varasiche, dopo aleuni mesi, vende la
socleta a Montedison. Mel 1988 viene
stipulato uno storico contratto con la

Marina Usa per la costruzione a Sa-
vannah in Georgla diuna serie di cac-
clamine mentre per la Marina italiana
viene infziato 1 ciclo delle otto unita
dellaclasse “Gasta”. Amethdegli anni
MNovanta, altro prestigioso contratto
con la Marina australiana. Nel 1995
Intermarine ineorpora anche la con-
corrente Crestitalia. fornitore privile-
glato della Guardia df Finanza. Nel
settembre 2002 Montedison cede
l'azlenda sarzanese alla Rodriquez
cantieri navali, gruppo che due anni
pill tardi entra nell'orbita di Immsi,
holding del presidente della Plaggio,
Roberto Colaninno.

AMERIGO LUALD
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SCONTRO SULLE TARIFFE

Lotta d’agosto tra autotrasporto e spedizionieri

Il mondo dei Tir: «Ci
pagano pocoe inritardo».
Lareplica: «Prezzi simili

a quelli europei, sono
accuse inaccettabili»

GENOVA, Se & solamente il caldo
estivo, come insinua Plero Lazzerd,
presidente di Fedespedl, o se sl tratta
diqualeosa di pi serio, lo sapremo in
autunne, quando dovrebbe concre-
tizzarsi {1 fermo dell'autotrasporto
minacciato da Franco Pensiero, pre-
sidente di Trasportounito-Fiap.
Quello che & certo e che | toni della
querelle agostana fra chi commis-
siona il trasporto delle merci (gli spe-
dizionieri) e gli autotrasportatori
sonodecisamente soprale righe e non
risparmiano il governo. In gioco cl
sono tariffe gludicate al di sotto della
soglia di sopravvivenza, con imprese
{ndebitate che sl fanno carieo di spese
ecompitiche non gl competono. « La
Consulta dell'autotrasporto - splega
Maurizio Bosio, coordinatore di Tra-
sportounito - ha stabilito che il costo
minimo per gestire un camion conse-
mirimerchio che fa un viaggio di 500
chilometrl & di 1,17 euro achilometro.
I nostri associatl invece hanno do-
vuto firmare contratti da 0,85 euro a
chilometro. Per ogni chilometro che
fanno cirimettono 40 centesimi..o. A
far firmare questl contratti, ovvia-
mente, sarebbero glispedizionieriac-
cusatl di praticare prezzi che gettano
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Tirin erata in us'rla 'cas;ii}:p;ﬁbﬁradale di Genova O\rest

le aziende di autotrasporto fuori dal
mercato.

Sla Pensiero per lautotrasporto
che Lazzeri per gll spedizionlerl
hannocoinvoltonellalite Altero Mat-
teoli scrivendo due lettere aperte al
mintstro del Trasport! che mettono il
dito sulla piaga delle difficolth del set-
tore logistico. Secondo gli autoira-
sportatorl | committentl {(spedizio-
nieri e industriali) stanno glocando
sporco. Lazzer! getta acqua sul fuoco
& invita a moderare 1 termini, gludi-
candoe inaccettabill le aceuse rivolte
alla sua categoria: « Non mi interessa
fare polemiche, ma quando leggo che

sl parla di contratt! truccati dalla
committenza, di sistema di sfrutta-
mento diabolico, devo far sapere al
ministro che nol questo linguaggio
nenloaccettiamos. leri perd sono ar-
rivate nuove bordate agll spedizio-
nierl. con Trasportounito che denun-
cia come «sulle spalle dell'autotra-
sportoitaliano graviunmacignodil,2
miliardi di interessi passivi su oneri
finanziari di cui le aziende del settore
sonocostrette afarsicarleo nnomee
per conto del loro committentis. In
particolare, 1 debitl delle aziende sa-
rebbero dovuti al fatto che { commit-
tent] pagano dope 120 glornd, invece

che dopo 30, come richiesto dagli au-
totrasportatori

«L'autotrasportatore - aveva sple-
gato 11 sottosegretario Bartolomeo
Giachino nei giorniscorsiaGenova-é
debole sul mercato, quando deve fir-
mare un contratto, ma fortissinmo col

ioverno, grazle allarma letale del
0. Prende botte dal mercato, va
dal governo, ottiene una legge che lo
compensae s ricomineia da capo. Bi-
sogna che ci mettiamo tuttl, vettord,
committent e governo, intorno allo
stesso tavolo. perché I siamo tutt ad
armi parts.

«MNol — afferma Plero Lazzeri -
stamo disponibill ad andare a un ta-
volo a partire da subito. Allora si ve-
drebbe chele tariffe per gasolio, auto-
mezzl, manodopera si assomigliano
maolto in tutta Europa, se st esclude
quella dell’Est. In Italia non siamo di-
versi. Penso che artifici tariffari o
costl mintmi impostt per legge siano
destinatianon funzionares.

«MNol - dice a sua volta Pensiero -
non voghiamo atutl, ma regole certe e
semplicl. Oggi non esistono pit gli
spazi per fare margini Le imprese di
autotrasporto sono gih pagate i1 mi-
nimo possibile e a ottobre-novembre
rischia di scapparci un fermo dopo il
quale 11 governo dovra asciugarsi gli
ocehl. Abblamo chiesto a Matteoll di
impaorre il pagamento delle fatture a
30giornd. Eovwioche gli spedizionieri
sisono risentitis.

ALBERTO GHIARA
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Demolizioni, altri 6 morti

sulle spiagge di Alang

Erano a bordo della "Msc Jessica”. Esplosione in sala macchine

GENOVA, Sel lavoratorl hanno
perso la vita lunedi ad Alang, in India,
il pith grande cantiere di demolizione
navale a cielo aperto del mondo, da
tempo sotto acclsa per la mancanza
dinorme disicurezzae ambientali piii
elementarl Sonomortia causa diuna
forte esplosione che s & verificata a
borde di una nave, la “Msc Jessica™.

Le cause dell'esplosione sono an-
corain fase di aceertamento. Seconde
quanto riferisce la polizia di Bhavna-
gar, 11 centro maggiore nell'area di
Alang, Ia “Msc Jessica”™ sl trovava
nell'area di demolizione numero 24,
di proprieti dell'imprenditore Uday
Chaudhary. Inbase a quanto £ emerso
fino :;jlue stomomento, l'esplostone st
& verificata nel corso del pomeriggio
dalla sala macchine, quindi nelle stive
della nave. Per { lavoratori che s tro-
vavano a bordo, non ¢ stata via di
scampe. Chi sitrovavaaldi fuorl della
nave ha potuto solo vedere una palla
di fuoco, che ha inghiottito 'intera
portacontainer. Le persone che sono
meorte nell'incidente sono gih state
identificate. Due erano residenti ad
Alang, altr] provenivano dai villaggi
vicinl Di uno, invece, fino a questo
momento non si sa niente: solo 1
nome, ma nen la provenienza. L'in-
cendio & stato estinto poche ore, ma
fino a quel momento, { pompieri non
sono potuti entrare nella nave. Cosl, &
stato solo possibile recuperare | corpi
delle persone morte.

Nonostante il grande cartello che st
pud scorgere all'entrata dell’area ope-
rativa di Alang (“La sicurezza & {l no-
stro motto™) si caleola che dalla loro
fondazlone, all'inizio degli anni Ot-
tanta, siano morte n questi Impianti
oltre 250 persone. All'interno degli
impianti esiste un presidio della
Croce Hossa, ma il primo ospedale
vero sl trova a 50 chilometri di di-
stanza, nella citta di Bhavnagar. Ogni
glorno arrfvano a lavorare nel can-
tiere di Alangtrale 20ele 30milaper-
sone, ma il numerc non & mai chiaro
perché tutto dipende dall’andamento
dell’economia Secondo ghi ultimi dati
disponibill, su168 spazi messia dispo-
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Un giovane lavoratore
nel cantiere di Alang,
dove siincontrano
anche operai di12 anni

sizione sulla spiaggia che si affaccia
sulla baia di Alang dal Gujarat Mari-
time Board, I'organismo che glusridi-
zione sullintera area, 38 lottl sono al
momento vuoti. E non da fert, ma gia
da divers] anni.

Lo stipendio medio diun lavoratore
nei cantieri di Alang é di circadue dol-
lari al giorno. Sono inquadrati come
lavoratord “informali”, privi di qualith
o specializzazioni, che ognl mattina si
presentano in una lunga fila per ve-
dere se ¢'e del lavoro da fare, se qual-
che nave ¢ stata “spiaggiata”. I mate-
rialiottenutisonometalliriciclati, che
serviranno nuovamente allindustria
siderurgica. Difatto. sitrattadell'l per

cento dell'intera produzione annuale
diaccialo indiana. Il resto, ciok quello
che si trova a borde delle navi, viene
moltospesso portato acasadailavora-
torl: mobili, suppellettili, che po-
tranno servire nella baracca oppure
verranno rivendutiChi guadagna ad
Alang non sono tanto { proprietari dei
singoli lottl, o i governo indiano - al
netto della corruzione degli ufficiali
locall -, che nelle sue strategie non fa
mistero di mantenere al consapevol-
mente alcuni settoriarretratiper dare
un posto di lavoro a tutti: su scala pit
vasta, & 1 caso dell'agricoltura. Chi
guadagna sono soprattutto | trader,
quelli che comprano le navi dagli ar-

matori, per rivenderle al cantlerd, che
sgomitano per avere una petroliera,
un traghetto o una portacontainer da
fare a pezzi con cura. Lo stipendio di
due dellari al giorno & phuttosto co-
mune inIndfa:circal,l miliardidiper-
sone incassano anche meno di questa
cifra per sopravvivere. I lavoro co-
mincia dalle otto del mattino e finisce
alle cinque del pomeriggio. Per chi
vieneda province lontane, ¢'¢ 1a possi-
bilita di rimanere a dormire all'in-
terno dei cantierd, per terra. Per l'eth,
non ¢’e problema: si parte dai 12 anni
Poi, & solouna questione di resistenza.
ALBERTO QUARATI

quarati@ilsacoloxix.t
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SICUREZZA E AMBIENTE, |
LA CONVENZIONE IMO CE.
MA I'INDIA NON RATIFICA

GENOVA, L'industria delle demolizioni navali & da tempo

sotto 'occhio degli osservator] internazionall, in particolare

dellImo (international hMaritime Organization).In partico-
lare, sono state pubblicate recentemente delle linee guida. indirizzate agl
armatord, che dovrebbero essere completamente operative entroi12013. 11
punto di svoltafondamentale & statolo scorso maggio a Hong Kong, quando
una conferenza diplomatica ha adottato la nuova convenzione Imo “Safie
and Environmentally Sound Recycling of Ships™. L'oblettivo del 2013 & san-
elto dopo la ratifica da parte di almeno 15 naziond rappresentanti il 40 per
rento della flotta mondiale € una capacita di smantellamentodi almeno il 3
per cento del totale. In ogni caso, la Convenzione adottata entrera subito in
vigore nella parte che riguarda 'adozione dl specifiche progettuali che pre-
dispongano anche dellemodalith disman-
tellamento delle navi, minimizzando 1 ri-
schi per la salute dei lavorator e per 'am-
biente.

LaCorvenzione riguarda anche I'intera
flotta mercantile gih esistente: circa 50
mila navi in tutto 1 monde dovranno
avere a bordo un certificato con l'elenco
del materiali pericolosi per la salute pre-
senti nella struttura e nelle attrezzature.
Unasortadischeda tecnica, che peraltroé
glastata In parte adottata da molte compa-
gnie europee a bordo delle loro ultime
unita costruite. Viene anche vietato 1'uso,
nella costruzione, di materiali nocivi. Sul
fronte dei cantierl di demolizione, uno
degli oblettivi dovrebbe essere, a parara
della comunitad internazionale, quello di
arrivare allacreazione di baciniverie pro-
pri Ogei le navl vengono demolite sulla
spiaggia, con un elevatorischio perlasicu- SERVETEMPO
rezza dei lavoratorl senza contare 1'im- ot .
patto ambientale. Alang, per esempio, Il ministero
prima del 1982 era una spiaggia vergine, della Marina
lunga 13 chilometrl. Oggl il mare & mar- P
rone. Mercantile:

Perquantorignardal'India, e 1snoade- o
guamento alla normativa internazionale, ! Cl stiamo
& dipochd glorni faun intervento del mini- pens ando»
stro indiano della Marina Mercantile, Shri
(3. K. Vasan, hadichiaratoche N'dea di ade-
rire alla convenzione di Hong Kong «&
sotto valutaziones. Al momento, 1'Tndia
ha una proprialegislazione perla demoli-
zione delle navi, che risale al 1995 mache & stata modificata recentemente,
nel 2007, oltre ad unaserie diraccomandazioni di un “eomitato tecnico™ ap-
posito. TraglialtriPaesiche sioccupano di demolizioninavali, ci sonoanche
Cinae Bangladesl. La demolizione delle navi viene praticata in questi Paesl
perl'enorme convenienza delle operaziond. che altrimenti altrove. ad esem-
plo in Europa, costerebbero infinitamente di piic Tuttavia, nel Veechio
Continente qualcuno ha effettivamente pensato che & possibile fare affar
anche in questo campo. Cost come avviene nell'industria delle costruzioni,
anche in quelle demolizioni gli europed sperimentanc 1a via della specializ-
zazione. Cosi, ad esempio, in Glanda sono effettivamente presenti dei can-
tieri di demolizione per navi particolarmente “complesse”, come unita ga-
slere o chimichiere.

A.GUA,
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IL SECOLO XIX

DOPO IL SEQUESTRO

Trieste, puoripartire
la “Sema Ama”

TRIESTE. Si& risoltoled, con il
pagamento degli stipendi arretrati
al marittimi e con il ripristino delle
misure di sicurezza, il caso della
nave «5ema Ama» bloccata da
glove di scorso in rada al porto di
Trieste. Secondo quanto spiegato
da Roberto Mantello, legale incari-
cato da quattro del 22 marittimi di
chiedere il s2 questro dellanave, la
compagnia turca “CmrDenizcilik
ve Ticaret™ ha deciso di pagare gli
arretrati, peruna cifra complessiva
di18.400 euro comprensivi di un
bonus. | gquattro marittimi geor-
giani hanno deciso di sharcaree
torneranno in patria in agreo, men-
tre Mantello ha ritirato il ricorso
presentato ed & stata duncjue re-
vocata l'udienza di convalida del
sequestro, Sempre ierl, un’ispe-
zione della Capitaneria ha certifi-
cato il ripristing delle misure di si-
curezza, la cui assenza avevafatto
scattare Il blocco.

IL EILANCIO

Premuda, utili in crescita
nel primo semestre

GENOVA, Semestrale positiva
per Farmatore Premuda. [l aruppo
ha avuto unutile di4 milioni di
euro rispettoal 2.4 del primo se-
mestre 2008. Il cashflow & di 16,6
milioni contro i 14,6 del ge nnailo-
giugno 2008.
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IL SECOLO XIX

DA DOMANI A DOMENICA
111 MILA IN TRANSITO
DAL PORTO DI GENOVA

SAMUELE CAFAS50

LA CARICA del centomila e in arrfvo nel porto di Genova. Da

domani fino a domenica saranno esattamente 111.150 le per-

sone che sharcheranno o si imbarcheranno sottola Lanterna.
Alloroseguito 30.230 automobill almenoc. Una previsione da far tremare {
polsia una citthcol fiato in sospeso dopolachiusura dell'A7 per ilavorisulla
galleria di Monte Galletto. In porto, cosl, hanno predisposto un plano per
evitare possibil ingorghi: le navl - traghetti e crociere - dovranno arrivare
sulle banchine del porto scaglionate. Una
ogni 45 minut, per evitare che troppe au-
tomobili si incolonnino una dietro 'altra
per uscire dalla citth nello stesso mo-
mente. Preoceupa meno, invece, il traf-
fico in entrata La contromisura, spiega il
direttore di Stazioni Marittime Edoardo
Monzani, & stata presa d'intesa con la Ca-
pitaneria. «I traghett e le navi - precisa
Monzani - vengono avvisati di rallentare
0 accelerare un poco la marcia quando =
trovano a 10-15 miglia dal porto in modo
cheleoperazionidi sbarconon sl accaval-
linos, La glornata piti critica sara quelladi
sabato quando sul meoll arriveranno e par-
tiranno 12 traghetti e due navi da cro-
clera, per12.350 automobilie 46,2240 pas-
segderl, Domani 1 passeggerl saranno
31660 e le auto 9.190. Domenica 33.270
passeggeri e 8.690 vetture. Ierl In una
glornata considerata normale, 1 passed-
geri erano 20.000. Ma occhio anche alu- FASEALYO
nedi. quando comungue vi saranno Attese anche
28.360 passeggerl e 8,480 automobill. .

“ Sﬂng nunﬁ;grl eccezionall che confer- 30 I‘ﬂﬂﬂ auto.
mana 1o stato di salute del porto: nol pre- ik 1 ali
vediamo che questl volumd di traffico cre- SCHIE,[-IDHHU g] :
sceranno ancora nei prossimi anni. Vale arrmvie ]e [JHItEHZE

T le croclere e anche per i traghetti Nod : :
g:ciamo lanostra part% e anzﬁgglin rin- dei tl‘aghe{j:l
graziare le compagnie marittime per la
disponibilith dataci nel planificare al me-
glio queste giornate, ma & chiaro che sul
lungo periodo servono nuove infrastrut-
tures. Vale a dire: sbrighiamoci a realiz-
zare la gronda e il nuovo nodo di San Benigno, altriment! ogni anne sard
peggio. Intanto, I'Autorith portuale sta pensando, insieme a Stazioni Ma-
rittime, di realizzare un maxiparchegsio per i crocleristi - si parla di
FO0-1.000 posti - proprio a Ponte ded Mille. Una struttura indispensabile
soprattutto dopo che Msc ha scelto Genova come porto di partenza delle
sue nuove grandi navl, Splendida e Fantasia, che “valgono® 5,000 passeg-
geriluma.

Autorita portuale e Stazloni Marittime hanno anche pensato, come con-
tromisura, di “spalmare” | traghetti lungo tutta la settimana per evitare 1
plechi del week end. Pili facile a dirsi che a farsi: gli armatori sanno che le
partenze infrasettimanali non sono gradite ai client.
cafasso@lsecoloxilt
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LA REPUBBLICA

La vittima e un artigiano titolare di una ditta specializzata che stava lavorando in subappalta.
Protestano i sindacati, sciopero di due ore sulleamchine

Porto, morte sullo yacht dei sogni

Vola dal pennone e si schianta sul ponte, tragedale Riparazioni navali

Incidente mortale in porto. Un artigiano, Giulia@Gallo, 48 anni, nato a Milano ma residente a
Savona, ha perso la vita precipitando da un’altdz2& metri. La tragedia € avvenuta alle 16.30 a
Molo Guardiano, nell’area della Riparazioni Navakcondo una prima ricostruzione della
capitaneria, Gallo era salito fino alla second&zetia del mega yacht a vela, uno Star 73, per
mettere in tensione le "sartie”, i cavi di sostedeth albero. Imbracato, era stato issato da due
colleghi con il verricello. Gli inquirenti sospetia che si sia sciolto il nodo di sicurezza, cadendo
sul ponte di coperta. L'uomo era titolare di urapia impresa, la Nautilia, che lavorava per la
Maxpar di via Molo Giano Dopo l'incidente i lavovatdel ramo industriale del porto per oggi
hanno indetto due ore di sciopero.
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LA REPUBBLICA

Precipita dal pennone del maxiyacht artigiano muorelle riparazioni

Un collega: "E caduto dopo essersi legato da solo"
Esperto velista, era titolare di una ditta che lavoava in subappalto al molo Guardiano

Un urlo. Poi il volo da 15 metri. Giuliano Gallo8 4nni, di Savona é precipitato schiantandosi sul
ponte di coperta del maxi yacht a vela ormeggiatgparto a Molo Guardiano, nell’area delle
Riparazioni Navali. E morto sul colpo, davanti aggichi dei suoi colleghi. «Pensiamo che si sia
sciolto il nodo che lo assicurava all'imbracaturgpiega la capitaneria di porto. Si sospetta un
errore umano, quindi, per spiegare guesto incidemtéavoro. Assurdo soprattutto se si tiene conto
che I"artigiano, originario di Milano, titolare dielditta Nautilia di Genova, era un esperto velesta
che aveva partecipato a regate come la GiragligieoidItalia. In questi giorni era impegnato per
conto della Maxspar, un“azienda che ha sede itMal® Giano specializzata nella costruzione di
alberi, nell"allestimento di una barca di 24 mefrpena uscita dai cantieri Gianetti di Viareggio.
Assistito da due dipendenti della Maxspar, all8Q& salito fino alla seconda crocetta per mettere
in tensione le "sartie", i cavi di sostegno deliab. «Si e legato da solo e I"abbiamo tirato suico
verricello - racconta un collega - Improvvisameht® sentito urlare "ehi" e I’'ho visto cadere».
Quando il nodo si é sciolto, per il contraccolpollG& stato spinto all indietro. Ha cercato di
afferrare uno dei cavi, ma era troppo lontano edduto. Un impatto da 15 metri che non gli ha
lasciato scampo. Il primo a soccorrerlo é statméldico del porto Stefano Barbaro, che non ha
potuto far altro che constatare il decesso pocmardell’arrivo del 118. Le indagini della
magistratura sono condotte dalla capitaneria diop@oadiuvata nelle prime fasi dai carabinieri
della stazione di San Teodoro, mentre |"Asl si pecdi quelle relative ad appurare se siano state
rispettate le norme sulla sicurezza sul lavoropdmo esame esterno del medico legale Francesca
Canale ha escluso che la morte sia stata causata ttauma cranico. «Le lesioni al tronco, le
fratture agli arti superiori, ci spiegano che éutadli schiena e d’istinto ha cercato di riparaosi

le braccia». Proprio i traumi e la caduta quastiegle indirizzano gli inquirenti su una strada ben
precisa per spiegare la dinamica dell incidenteg¢ djuella di un improvwviso cedimento di un
sostegno. E qui si apre l'ipotesi che si sia swiolt nodo che lo teneva sospeso in aria.
L'imbracatura, le corde, i moschettoni, sono statiminati per tre lunghe ore dai tecnici dell”Asl.
Poco dopo le 20.30 il magistrato di turno, Paolde@aha disposto il trasferimento del cadavere
alla camera mortuaria del San Martino per I"aupStamattina verranno nuovamente interrogati i
due colleghi della Maxspar per cercare di dare ns@osta definitiva a questa ennesima morte
bianca.
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LA REPUBBLICA

L accusa dei rappresentanti dei lavoratori: molte dtte che operano in questo comparto spesso
risultano essere fuori controllo

| sindacati: "Guardia abbassata sulla sicurezza" ogi pomeriggio due
ore di sciopero sulle banchine

Chiesto da Fim, Fiom e Uilm un incontro urgente avertici di Confindustria

Due ore di sciopero e un duro atto accusa. | satdadei metalmeccanici contestano
«lI"abbassamento della guardia» in un settore delimame quello delle riparazioni navali. «Dopo
I'incidente mortale avvenuto presso il ramo indakdrdel Porto di Genova - spiega una nota
diffusa ieri pomeriggio da Fim, Fiom e Uilm - i lanatori del comparto effettueranno nella due ore
di sciopero dalle 15 alle 17 nella giornata di dam@ggi per chi legge n. d. r.)». Annunciata la
protesta, i sindacati entrano nel cuore del problsiourezza. «Al di la della dinamica
dellincidente sulla quale fara luce la magistratuiscrivono le segreterie - denunciamo come da
troppo tempo si e abbassata la guardia propriouiestp settore. L organizzazione del lavoro
all'interno delle riparazioni navali presenta dddjeecificita che sono cambiate nel tempo: oggi
inoltre le ditte che lavorano presso il compartesso risultano essere fuori controllo». Per questo,
oltre allo sciopero di protesta, i sindacati chrab@o «un incontro urgente a Confindustria per
affrontare il problema della sicurezza sul lavollaraerno delle Riparazioni Navali del Porto di
Genova».

A marzo era morto a ponte Etiopia Yuri Roschin, marinaio russo di 49 anni, schiacciato dai
pesanti trespoli scontrati dalla motrice guidataudadipendente del gruppo Spinelli. Non si puo
dimenticare I'incidente in cui ha perso la vitadehbbraio del 2008, Fabrizio Cannonero, 40 anni,
socio della Compagnia Unica e figlio di un camaficgcipitato sulla banchina dal ponte della Mol
Renaissance, una portacontainer con bandieradigemoleggiata da un armatore tedesco. Come
accertato subito dagli ispettori dell’Ufficio prexatone della Asl, sulla nave non erano state
applicate tutte le necessarie misure di sicurezzasquadra stava procedendo al derizzaggio
(sbloccare i fermi) dei container impilati.
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L"annuncio

Intermarine, accordo con la Marina arriva un ordine da 200 milioni

L'Intermarine di Sarzana ha stipulato con la MariNbdlitare Italiana un contratto per
"'ammodernamento di otto cacciamine classe Gaktantratto, per I'importo di 198,7 milioni,
prevede la fornitura delle attivita di progettazpmealizzazione, installazione e integrazione dei
nuovi sistemi e apparati del Sistema di combattimeiegli otto cacciamine classe Gaeta.
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INFORMARE

Costa Crociere ha registrato un aumento del 10% dkd prenotazioni
per l'estate 2009

Prossimo obiettivo della compagnia e di arrivaré,& milioni di passeggeri totali nel 2010

Oggi Costa Crociere ha annunciato di aver regwstiat incremento superiore al 10% delle
prenotazioni per i mesi estivi 2009 rispetto aliesso periodo dello scorso anno a fronte di un calo
del 15% del giro d'affari dell'intero comparto #iigo italiano rilevato da Federalberghi-
Confturismo. L'incremento del 10% - ha spiegatot&€asé in linea con l'aumento dell'offerta
ottenuto grazie all'arrivo nella flotta di due neavavi:Costa Luminosdcapacita 2.826 passeggeri)
e Costa Pacifica3.780 passeggeri), battezzate entrambe a Gea®ziso 5 giugno.

Gia alla fine dello scorso maggio Costa Crocierevavtotalizzato la cifra record di un milione di

clienti prenotati per le crociere 2009. Prossimetiivo della compagnia e di arrivare a 1,5 milioni
di passeggeri totali nel 2010, con una crescitdtde il 25% in soli due anni.
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Trenitalia Cargo colleghera via rotaia due stabilimenti di Duferdofin
Nucor situati ai poli opposti dell'ltalia

Servizio ferroviario quotidiano tra San Zeno (Brie3e® Giammoro (Messina)

Oggi gli amministratori delegati di Trenitalia e f@tdofin Nucor, Vincenzo Soprano e Domenico

Campanella, hanno sottoscritto un contratto quingake per la fornitura dei servizi ferroviari da

parte di Trenitalia Cargo a Duferdofin Nucor (grodpuferco), azienda leader italiana nel mercato
delle travi da costruzione.

L'accordo - ha spiegato Trenitalia - consente gesare positivamente, attraverso un collegamento
ferroviario quotidiano, le difficolta legate allidhzione dei due siti produttivi della Duferdofin
Nucor a San Zeno (Brescia) e Giammoro (Messinta)atsiai poli opposti dell'ltalia e distanti tra
loro circa 1.300 chilometri. Il materiale prodottiall'acciaieria di San Zeno, blumi e billette di
acciaio, verra trasportato su treni merci pressatébilimento di Giammoro, che provvede alla
laminazione dei semiprodotti trasformandoli poitravi. Nella fase successiva, i prodotti finiti
saranno quindi riportati a San Zeno e destinaiaindita sul mercato nazionale ed internazionale.

Trenitalia collabora con il gruppo Duferdofin - Nuanche nella fornitura di servizi di trasporta si
per semiprodotti di acciaio da San Zeno al lamiioath Pallanzeno (Verbano-Cusio-Ossola), sia
per la vendita delle travi prodotte nei due sitiGlammoro e Pallanzeno in Italia ed in Europa,
rifornendo inoltre l'acciaieria di San Zeno di meggrime come rottame e ghisa.

Trenitalia Cargo - ha sottolineato l'azienda felmoa - mette a disposizione un significativo
numero di risorse, per garantire il perfetto fumzaimento dei trasporti e consentire la
movimentazione di 450.000 tonnellate all'anno dpee San Zeno, con treni che giornalmente
collegano i due siti e sono impostati per trasperta600 tonnellate lorde a viaggio. Inoltre - ha
evidenziato Trenitalia - i trasporti effettuati @aenitalia Cargo per il gruppo Duferdofin - Nucor
comporteranno notevoli benefici in termini ambidintaata la movimentazione attraverso |l
trasporto su rotaia anziché su camion, con unaziode di emissioni di CO2 di circa 160.000
tonnellate nei prossimi cinque anni.

Nel 2008 il volume complessivo trasportato da Twdia Cargo per il gruppo Duferdofin - Nucor e

stato di oltre un miliardo di tonnellate/km di amoi con un incremento del 19% rispetto all'anno
precedente.
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NOL ha chiuso la seconda trimestrale di quest'annoon un passivo
netto di 131 milioni di dollari

Il gruppo di Singapore prevede di archiviare I'eseio 2009 con una «rilevante perdita per l'intero
anno»

Nuova pesante perdita netta per il gruppo armaéoNeptune Orient Lines (NOL) di Singapore,
che ha chiuso il secondo trimestre del 2009 copassivo netto di 146 milioni di dollari rispetto ad
un utile netto di 77 milioni di dollari nel secondiomestre dello scorso anno. In forte flessione
anche i ricavi, ammontati a 1.388 milioni di doll&38%). Il risultato operativo (EBIT) € stato

negativo per 131 milioni di dollari rispetto ad utile di 90 milioni di dollari nel secondo trimestr

del 2008. Il forte decremento dei risultati € stgemerato dalla divisione di trasporto marittimo
containerizzato - core business del gruppo - cime@sa in un passivo operativo di 142 milioni di

dollari rispetto ad un utile di 59 milioni di dotlanel periodo aprile-giugno del 2008.

Nel primo semestre del 2009 il gruppo NOL ha tatadio un passivo netto di 391 milioni di dollari
su ricavi per 2.931 milioni di dollari contro unilatnetto di 196 milioni di dollari su ricavi per
4.643 milioni di dollari nella prima meta dello $so0 anno. Il risultato operativo € stato negativo
per 353 milioni di dollari rispetto ad un utile 209 milioni di dollari nei primi sei mesi del 2008.

NOL ha confermato di aver portato avanti le misdireistrutturazione dell'attivita del gruppo nel
corso del secondo trimestre del 2009 al fine durrig i costi, attuando anche una riduzione del
personale. Il gruppo di Singapore prevede di aralevi'esercizio 2009 con una «rilevante perdita
per l'intero annox».
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