Autorita Portuale della Spezia

IL SECOLO XIX

V CIRCOSCRIZIONE

«Il Comune presenti i progetti sulle Marine»

Arbasetti all’ Authority: «E’
un nostro dirittorichiedere
ilrispetto degli impegni
contenuti nel Piano
regolatore portuales

CONTINUA il vivace confronto
tra ¥ circoscrizione e Autorith por-
tuale sull'avvio del Plano regolatore
e sulla collocazione delle Marine di
Fossamastra e del Canaletto nella
zona di Pagliari.

Al presidente dell’Authority, Lo-
renzo Forcieri - che si &detto emera-
vigliatos delle esternazioni dei rap-
presentanti del residenti del quar-
tierl a mare e di concessionari dei
posti barca tranguillizzandoli sulla
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plena osservanza degli accordi sot-
toscritti - replica ora quello della V
circoscrizione, Franco Arbasetti,
che, al contrario, sl era lamentato
della insufficiente “comunicazione”
con i verticl di via del Molo.

«La V Circoscrizione e 1 cittadini
residenti nel Levante precisano che
eunlorodirittorichiedere il rispetto
degll impegni contenuti nello stru-
mento urbanistico del Plano regola-
tore portuale di cud, siamo sicurd, il
presidente  dell’Autorith portuale
senz altro & a completa conoscenza-
interviene Arbasettl - Sbaglia chi
personalizza la questione senza
tener conto che i concessionari e eit-
tadini del Canaletto e di Fossama-
stra vogliono dare uncontributo alla

salvagnardia del lavoro e alla difesa
della vita dei loro quartieri a meno
che qualcuno non ritenga necessaria
la condivisione e la partecipazione
dei cittadini rispetto alle fasi attua-
tive del Prps»

Con questa finalita, alla luce di
progettl sulla ricollocazione della
Marinadel Canaletto e della Marina
di Fossamastra sulmolo Pagliari-ri-
corda Arbasettl, 1 cittadini hanno ri-
chiestoun incontro conla giunta co-
munale per sapere ufficialmente
come sono tall progetti che I'Auto-
rith portuale intende realizzare.

«Vogliamo inoltre ricordare che la
comumissione deliberata dal consi-
glio regionale per seguire le fasi
dell’attuazione del Piano regolatore

portuale approvato nel dicembre
2006 si & riunita I'ultima velta dopo
due anni nel mese di aprile 2009 -
conelude il presidente della V circo-
scrizione - Fino a oggi nulla & acca-
duto circa le decisioni assunte in
quellasedeche tuttinod giudichiamo
di capitale importanza, nel rispetto
dell'approvazione del Plano regola-
tore portuale e della sua realizza-
zlone.

Non pare quindi eccessiva la ri-
chiesta def cittadini e della V Circo-
scrizione al Conuume della Spezia di
conoscere 1 progetti di percorso sul

. frutto di intese e di anni di ma-
nifestazioni del quartierl del Le-
vantes.

AL



Autorita Portuale della Spezia

CRONACA 4

Forcieri: “Inspiegabili le prese di posizione
di Arbasetti e V Circoscrizione”

Aftuazione Piano Regolatore
Portuzle. Forcieri: “Inspiegabili
le prese di posizione di Arba-
setti e la V Circosarizione, Nes-
sun fantomatico progetto sulla
ricollocazione delle Marinz. At
tenzione costante al fivelle di
palveri e rumori.”
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“Sono rimasto molto  sorpre-
so dalle prese di posizions di
Franco Arbasetfi, presidents
della v Circoscrizions, e dalle
dichizrazioni di alcuni abitanti di
Fossamastra secondo cui ['Auto-
ritd Portuale non si atterrebbe 2
quanto previsto dal Piano rego-

latore Portuale, con particolare
riferimento alla ricollocazione
delle Marine” ha dichiarato il
sen. Lorenzo Forcieri, Presiden-
te dellAutorita portuzle della

Spezia.

"E' statz una delle mig prime
prepccupazioni, dopo il mic
insediamento, incontrarz e
circoscrizioni per conoscere di-
rettamente le loro posizioni sui
rappoiti con il porto e le athi-
vita che si svolgono nel Golfo,
Ricordo nel mese di luglio un
incontro molto positivo propric
con la V circoscrizione, quando
stabilimmo di rivederci nuova-
mente dopo la pausz estiva, per
valutare nel dettagli le proble-
matiche legate alla realizzazio-
ne dellz fascia di rispetio e al
Pizno regolatore del porto nel
suo caomplesso,

Questa riuniong si tena nei
prossimi giormi, non appena ri-
ceverd il progetio della fascia di
rispetto dal professionista inca-
ricato.

MNon  comprendo  Cosa  possa
essere successo nel mese di
agosto che abbia cresto tanta
agitazicne.

In ogni caso, meglio ribadire:

A) E' mia intenzione dare piena
attuazione al piano regolators
del porto.

B) E' mia intenzione rispettare
gli accordi sottoscritt dall’Auto-
rita portuale e (dalla circoscri-
zione) e dai concessionarn che
dovranno essere trasferiti.

C) Non esiste alcun fantomatico
progetto che disattendarebbe
gli impegni assunti.

D fronte a dubbi in tal senso sa-
rebbe bastato chiamare diretta-
meste  al telefono il sottoscritto
per sgomberare ogni equivoco
in proposito.

Sono abbastanza grande per sa-
pere che le vod & i rumors nen
si diffondono mai per caso, vor-
rei guindi essere estremaments
chiaro: se gualcuno pensasse
di far saltare queagli accordi per
rinviare ancora atti & decision
che sono attese da anni, sappia
che l2 sug zzioni non sortiranno
alcun risultato”.
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La zona dei bacini all'interno dell’Arsenale milita

Ristrutturazione dell’Arsenale
la Difesa investe 58 milioni

QUATTRO nuovimoli, due nella
zona di Marola & altrettantinella
zona scali - funzionali a consentire
agevolmenta Iattracco alle unith
attualmente di stanza e In manu-
tenzione presso basiitaliane - pib
altrl investimentl per 58 milioni
complessivi per rilanclare liruolo
dell’Arsenale spezzino. Nel giorni
scorsk, la direzione dello stabili-
mento militare ha incontrato i sin-
dacatl periliustrare le linee guida
della bozza di progetto che pre-
vede Il Aordino delle ares.

Come spiegano il segretario gene-
rale della Cisl Funzione pubblica,
Micola Cecchini, e quello del com-
parto Difesa, Franco Vaolpl, «si
tratta di investime nti infrastruttu-
rali rientrantl nel cosiddetto
“Planc Brin* che costitulscono na-
turale avvio delle proposte diin-
terventl previsti a breve e medio
termine e presentate alivelloro-
mana dal Cramme. Da quanto iliu-
strato dai verticl militari, sono
previstl interventl di riqualifica-
zione del capannoni, delle officine
e dei bacinl. Ingltre, siprevede la
realizzazione di quattro nuovi
maoli. «5e anche da parte politica
fosserore perite le risorse per for-
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mazione e assunzione del perso-
nale, la base spezzina, cosl fstrut-
turata e con il know how arric-
chito, costituire bbe, insieme alle
industrie private (Fincantieri,Oto,
Mbda, Termome ccanica, piccole
imprese), un sito produttivo di li-
vello europeo - commentano Cec-
chinl e Volpl - Slamo fiduclosi sul
contenuti e sull’efficacia del
pianc. Sarebbero sconglurati i ri-
schidiun abbandono da parte
della Marina di aree che avrebbero
potuto essere facile preda
dellinutile e dannosa specula-
zione a cul abblamo assistito in
maolte occasionl della storia di
guesta citta. Questo progetto
potra comundgue liberare spazl e
area perinsediamentl produttivi &
sviluppo dell’ imprenditoria locale
traendone cosl risorse utili alfi-
nanziamento del progetto mede-
sima che, altrimentl, difficiimente
potranno essere interamente co-
perte dall’erario generale. Ma so-
prattutto cl & stata offerta, con-
cretamente dalla Marina, una pro-
pasta ambiziosae ceerente conlil
criterio di rilanciare e potenziare
le attivita industriali della Difesa
alla Spezia».
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LA NAZIONE

Base navale, la Marina scopre le carte
Il piano di rilancio prevede quattro nuovi moli. La Cisl: «Grandi prospettive»

LA MARINA scopre le carte per il rilancio della base naviakertici della direzione dell’Arsenale
hanno illustrato alle organizzazione sindacalidaZa del progetto che prevede il riordino delleeare
e delle attivita industriali militari. «Da quanttiustrato dai vertici militari locali sono previsti
interventi di ampia e profonda riqualificazione a@ipannoni, delle officine e dei bacini, la cui
guantita non ha eguali in altri cantieri della Bie consentendo il loro adeguamento agli standard
industriali attuali», annunciano Franco Volpi (ssgrio difesa) e Nicola Cecchini (segretario
pubblico impiego) della Cisl. Aggiugno: «Si preveldbe la realizzazione di 4 nuovi moli: due
verso la zona di Marola, accanto al molo Varicedlaue al confine opposto dell'area dell’arsenale,
nella cosiddetta zona “scali”. Questi ultimi molrebbero funzionali a consentire agevolmente
l'attracco anche per le unita che attualmente sdinstanza e in manutenzione presso altre basi
italiane». Prospettive che hanno fatto brillare agchi dei sindacalisti. Puntualizzando in poche
parole: la Marina & disponibile a ridurre le aragtan da 55mila a 36mila metri quadrati; conferma
il piano Brin; individua investimenti infrastrutiali per 60milioni nel triennio 2010-2012; parte con
gli interventi di potenziamento per 15milioni direwstanziati dalle precedenti finanziarie. La geoss
novita e rappresentata, come dicevamo, dai quatiob. | sindacati lo ritengono un segnale
importante per il ritorno delle navi, forse la pibdga di un attracco permanente della Cavour.
L’Arsenale si andrebbe ad attestare dalla zonai Sdsllarola. Togliendo in parte la possibilita di
questa borgata di riaprirsi al mare, rispetto adtiicazioni del Comune. | risultati dell’attivitéet!
Cramm (la commissione organizzata dalla Difesdgeprganizzazione degli arsenali), attesi entro
guesto mese, completeranno il quadro generale.giimaposti di lavoro? «Se anche da parte
politica — sostengono Volpi e Cecchini — fosserperite le risorse per formazione e assunzione
del personale, la base spezzina, cosi ristruttugatamn il know how arricchito, costituirebbe,
insieme all'indotto privato industriale locale (Eantieri, Oto, Mbda, Termomeccanica, piccole
imprese locali del settore), un sito produttivdivllo europeo».

Manrico Parma
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Gallanti appoggia Merlo:
«Unagarainevitabile»

L'ex presidente: «Multipurpose, dovevamo risolvere tutto nel 2003»

GENOVA. Giuliano Gallanti & oggi
membro della sezione controllo della
Corte dei Contl regionale ligure, Avvo-
cato, ha un carattere schivo, nono-
stantein passatosiastatoattivoin poli-
tica nei Democraticl di sinistra. Ha
aviito la sua ribalta quando, fra {11995
112003, & stato per due mandati presi-
dente dell'Autorith portuale di Ge-
nova, vivendo in prima persona il pro-
cessodiprivatizzazionedelle banchine
itallane imposto dalla legge 84 del
1994, Fu proprie sotto il suo mandato
che nacquelintricata vicenda del Mul-
tipurpose, quella fetta di porto dalla
guale & partita I'inchiesta giudiziaria
che ha portato alle gare dappalto di
ogal. Nel 2003, infattl, Gallanti af-
frontd per primo i nodo Multipur-
pose. «Se ho un rimpianto & di aver
conclusoil mandatoprimadiriuscirea
chiudere quella garas, spiega Gallanti
prima di dire lasua sulconflitto d'inte-
ressi in porto: «5i segua esempio del
Nord Europa trasformando le autho-
rity in corporations. Fra il 2004 e il
2008 Gallanti & stato anche presidente
di European Sea Ports Organization
(Espo), lorganizzazione che riunisce
le Autorith portuali dell'Ue: e proprio
qui ha potuto constatare che da Bru-
xelles sonoarrivate indicazioni precise
per eliminare i conflitti di interesse
all'interno dei port.

Ia partiamo dalla gara del 2003: fu
proprio un Comitato portuale presie-
duto da Gallanti ad approvare il bando
che, gia sei anni fa, avrebbe dovuto tra-
ghettare 1a gestione del terminal dalle
mani della Compagnia unica di Paride
Batini a quelle del vincitore della con-
cessione, la Mse (Mediterranean Ship-
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reRild v

Una gru al lav ore al te rminal Multipurpose di Sampierdarena

ping Company} di Gianluig Aponte, il
secondo pit grande armatore del
mondo, nel settore del trasporto con-
tainer. Le cose pol andarono diversa-
mente, ma nel frattempo Gallantd
aveva ceduto {1 timone del Palazzo al
si1o successore, Glovanni Novi, che sa-
rebbe pod finito agll arresti proprio per
I'inchiesta sulla spartizione del Multi-
purpose, avvenuta secondo [ magi-
stratl in maniera illegale.

Il presidente  dell' Authority,
Luigi Merlo, & stato eriticato per
aver rimesse in gara quest’area,
dopo che la magistratura ha so-
speso le concessioni assegnate da
Novi. 0ggi sarh presentato anche i
bando digara perl'assegnazione del
sesto modulo di Voltri. Cosa ne
pensa di questa scelta?

aCredo che sia fnevitablle, non sl
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pud fare altro. Merlo sta facendo per il
Multipurpose quello che avevamo gla
fatto nol nel 200:3. S sta tornando alla
scelta di assegnare una concessione
unfea, anche come conseguenza
dell'inchiesta gindiziarias.

La vostra gara fu vinta da Mse,
Perché Aponte si ritich?

CONFLITTO
D’INTERESSI

L’Ttalia
impari
dagli scali
del Nord

GIULIANO
GALLANTI
ex pras, Authority

«L'ultimo Comitato che presiedetti
rinvit la decisione perché erasorto un
problema di fondali, Non so se pol fu
Msc a ritirarsi. So che alla fine la con-
cessione venne spartitafratutt gli altrl
che avevano partecipato alla gara e che
pollinchiestaha contestato questa de-
cislones,

In Comitato portuale si proporra
un conflitto di mteressi per la pau-
tecipazione di operatori che aspi-
vand alle aree da dare in conces-
sione, Lo consideraun problema?

«Monsi pud evitare che cisiano rap-
presentant delle imprese, lo prevede
1a legge. Da sempre chi & portatore di
un conflitto di questo genere durante
la riumione s alza ed esce. Non ¢'e perd
dubbio chelaleggevada cambiata radi-
calmente. ' un dibattito europeo sul
futuro deiportt, dicul non st trovatrac-
cianel disegnodi legge di riformain di-
scusstone al Parlamento italiano. Nel
2007 11 commissario europeo Jaogques
Barrot ha emanato una comunica-
zione su servizi e concessioni portuali
che pone come affermazione di princi-
pio la trasparenza nelle procedure di
assegnazione dei terminal, anche per
evitare concorrenza sleale fra | port
dei diversl paesi La strada presa da
Merlo & obbligata. Invece, per quanto
riguarda { conflitti di interesse, all'in-
temo di Espo la proposta & quella di
trasformare la Port Authority in cor-
poration a proprieth pubblica. In Italia
siteme che 'ente possa perdere lasua
terzieta se diventa “business orien-
ted”, mal'esperienza dei porti del Nord
Ewrcpa dimostra che non ¢'e questo
pericolos.

ALBERTO GHIARA
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I porto di Genova non si salva con strategie locali

PIER PAGLO PULIAFITO

enova & legata indissolubil-
mente al porte: lo & la sua
storia, lo & la sua gente, lo &,
ancora e in parte, la sua eco-
nomia. Questo legame subi-
sce gli alti e bassi dei traffici,
risente dellinvasivith dei
trasporti sullavita delle per-
sone, patisce una certa estraneita delle strutture e
delle operazioni rispetto al flusso quotidiano degli
avvenimenti visibili dalla maggioranza della popo-
lazione.

In passato il porto era lo strumento che assicu-
rava a Genova una presenza da protagonista sul
palcoscenico del mondo. Il ruolo della borghesia
mercantile genovese, pero, & decisamente mutato
nello scenario internazionale, ma non ancora in
quello locale. Adesso sembra seguire un profilo
meno evidente, tutto in salita, o meglio, tutto in di-
fesa.

Unnoto esperto di logistica, nel corso di una ta-
vola rotonda, mi faceva notare la settimana scorsa
che Genova sta perdendo credibilith perché sem-
bra non essere in grado di contemperare gli inte-
ressigenerali con quelli particolari. Non per spirito
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di corpo misono sentitoin dovere di controbattere
chel'Ttalia brilla da almeno due lustri per I'assenza
di una politica sui porti, dai quali passa, ricordia-
maolo, circa '80% delle merci in entrata nel nostro
Paese, Per non parlare delle conseguenze per Ge-
nova, dei comportamenti e delle decisioni degli
enti preposti agli adegnamenti infrastrutturali
(ferrovie, autostrade), tutti di livello nazionale. E
conviene ancora ricordare che la legge 84/94, nel
momento in cui definisce in un certo modo la com-
posizione dei Comitati portuali ha fatto, forse in
buonafede,un erroredi prospettiva, perché finisce
per legare tutte le decisioni aun organismo che, in-
trinsecamente, pud vedere un oggettivo pericolo
nelle decisioni strategiche che prevedono adegua-
menti o investimenti che facilitino la crescita dei
traffici.

La decisione di bandire la gara per il Multipur-
pose, che io vedo come necessaria, al imite indi-
pendentemente dalle vicende giudiziarie, sembra
essere una di quelle giudicate pericolose. I1 dibat-
tito che ho potuto seguire presenta, in alcuni casi,
toni precccupant; vengono lanciati messaggi che
appaiono avvertimenti.

Le regole del gioco sono di pertinenza governa-
tiva: mi unisco al coro di coloro che chiedono una
riforma della legge 84,94, ma le bozze che circo-

lano non sembrano molto innovative sul fronte
della uomposmonedel Comitato. Mi pare manchi
la capacita di leggere le buone pratiche altrui. Da
queste qualche ispirazione si potrebbe trarre, non
tanto per negare la presenza dei “privati” e deila-
voratori, quanto piuttosto per de-territorializ-
zarla.

Glienti locali sono da ritenere gli organismi de-
putati alla salvaguardia degli interessi locali e al
collegamento con il territorio, ristretto o vasto che
sia. Ma Genova e il suo porto hanno bisogno del ri-
conoscimento di un ruolo che travalica di molto
quello regionale e cittadino; un modo & anche
quellodiavvalersi dei suggerimentiedellacollabo-
razione di rappresentanti di realti economiche e
sociali pit vaste. Di qualcuno, cioé, che si ponga pit
comeutenteindiretto e generaleequindi simettaa
un livello pit alto. [1 problema non & tanto, o non
solo,quellodi abbatterelaprobabilithdiimbattersi
in un conflitto di interessi, oggi pericolosamente
vicina a uno, quanto quello di muoversi per essere
riconosciuti come un asset strategico per il Nord
del Paese e, quindi, per I'economia nazionale. Sa-
rebbe il caso di averlo presente anche quando si
fanno le dovute gare.

ER PAOLO PULILFITO & direttore dal Ciell
hersits

niro allano diec-
cellenza sulls loglstica Integrata) - Un | Ganova.
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Consiglio per i terminalisti alleatevi e crescete

A Palazzo San Giorgio i privati anticipano la lorodura battaglia e chiedono di aspettare la
fine del processo all’ex presidente Novi

Porto, gli industriali contro Merlo
Gara per la banchine, no secco degli imprenditori

PAOLO PISSARELLO*

La citta di Genova ha nelle strutture portuali uloce delle attivita produttive. Dalla capacita di
sviluppare traffici portuali deriva la principalerfte di lavoro e di reddito per i genovesi. Solo i
porti che sapranno prepararsi alla ripresa ecormmaranno in grado di affrontare la nuova
stagione dei commerci. E necessario che il portatsezzi per accogliere volumi di traffico
crescenti.

L"auspicio e che il Porto di Genova non sia sold &overno stanzi, non solo a parole, i
finanziamenti promessi per la realizzazione deldeti valico. Il Comune ha sostenuto la necessita
di una gara per I"affidamento delle attivita didaw temporaneo, gara vinta alla Compagnia Unica,
e 0ggi sostiene con convinzione I"avvio di nuovecpdure di gara, da quella di Ponte Canepa —
Calata Tripoli , a quella del VI modulo di Voltri @ calata Bettolo. E auspicabile che la gara di
Ponte Canepa — Calata Tripoli possa portare alitarione di un raggruppamento degli operatori
esistenti consentendo loro di sostenere gli inrestii e sviluppare professionalita superando le
annose conflittualitd. L'esito della stessa gartrebe anche portare all'ingresso di un nuovo
operatore di importanti dimensioni. Entrambe leusmni sono positive e vanno orientate al
mantenimento e allo sviluppo dell’occupazione semgre sia effettiva la competizione e sia
garantita la possibilita di attracco per le navididnensioni coerenti con le richieste di mercato.
Sarebbe anche auspicabile individuare terminal idiedsioni piu contenute da assegnare a
operatori piu piccoli a garanzia dei principi dieajura del mercato e della concorrenza.
L"atteso sviluppo dei traffici, con I"'ampliamentelld capacita operative delle banchine, non deve
interferire in modo negativo con la vivibilita deltitta ma trovare soluzione nella realizzaziorle de
"Porto Lungo”. Si tratta di un obiettivo che si praggiungere realizzando in territori con ampia
disponibilita di aree (quali quelle oltreappennimella Provincia di Alessandria), una pluralita di
retroporti collegati con i terminal marittimi dargei di navette ferroviarie che possano esplelare
stesse operazioni portuali.

Nel 2008 il fabbisogno di mobilita nel porto di Gema € stato soddisfatto per il 20% dalla ferrovia
e I’'80% dalla strada. Nel 2008 i veicoli pesante dfanno transitato giornalmente nel porto di
Genova sono stati in media 3.600, i treni 35 afrgio Dopo il completamento dei riempimenti, se
la ripartizione non mutera a favore del "ferro”| 2815 i veicoli pesanti che graviteranno sul nodo
genovese raggiungeranno un insostenibile valoreiargidcirca 10 mila automezzi al giorno sul
sistema viario urbano e suburbano.

In questo quadro la gara di assegnazione del sediznanovre ferroviarie all interno del Porto di
Genova deve essere tale, per modalita operativest, cla incentivare i terminalisti all’'uso del
trasporto ferroviario piuttosto che quello su gomi@alo una azione coerente sulle banchine, sui
retroporti, sui trasporti ferroviari potra avviaegeconcludere con successo un disegno di sviluppo
della citta e del suo porto.

11/09/2009
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Porto, I"affondo degli industriali "Il bando di Mer lo € illogico"
In commissione consultiva due no alla gara del Mulurpose

Calvini: "Testo costruito su ipotesi di reato ancosr tutte da dimostrare"

MASSIMO MINELLA

Gli industriali si allontanano da palazzo San Giorg in commissione consultiva, antipasto del
ricco menu del comitato portuale di oggi pomeriggimtano contro i bandi di gara del
Multipurpose e del sesto modulo di Voltri. Il bandel Multipurpose € "illogico" e «costruito su
ipotesi di reato ancora tutte da dimostrare» schveina lettera il presidente di Confindustria
Genova Giovanni Calvini. Che poi, per rafforzarele perplessita, si avventura in unanalisi a dir
poco sorprendente. «Un imprenditore internazionapiega letteralmente - al di la dei problemi
linguistici, avra senza dubbio grandi difficoltacamprendere le nostre "raffinatezze" giuridiche,
che per lui si tramutano in incertezza del diritto»

In commissione consultiva, a quelli di Confinduste dei terminalisti (la potente sezione oggi
guidata da Alfonso Clerici) si aggiungono il "no&gli spedizionieri e |"astensione degli armatori
sulla gara per il sesto modulo di Voltri. Va un poéglio sul Multipurpose, dove gli spedizionieri
guesta volta si astengono, insieme al rappresentdagli armatori Bruno Musso per conflitto
d’interessi, mentre restano i "no" di Confindusgiterminalisti. A favore tutti gli altri, gli agén

gli autotrasportatori e i sindacati, che rivendizgero I'inserimento di una “clausola sociale" che
dia la precedenza agli attuali lavoratori, nel celse a vincere sia un altro soggetto e non glaéttu
concessionari del Multipurpose.

«Meglio di quanto mi aspettassi - commenta alla finpresidente dell"authority Luigi Merlo che
oggi affrontera lo scoglio del comitato - Il clim& buono e la discussione & stata molto
interessante». Oggi, con il sostegno gia dichiadaite istituzioni alle proposte di Merlo, non ci
saranno problemi, al momento del voto. Ma ci0 nogli¢ che gli interrogativi del mondo
imprenditoriale restano pesanti. Per Calvini leteroli perplessita» sul bando del Multipurpose
non nascono dalla difesa di privilegi, "fortini" interessi particolari dei cosiddetti "piccoli": le
imprese genovesi sono pronte ad accogliere la Hiu@ata dal presidente Merlo per il futuro del
porto». Il problema €& un altro. «Certamente, cohsindaco Marta Vincenzi, auspico la presenza
nello scalo di Genova di grandi gruppi - spiegaa-\orrei ricordare che la crisi globale ha semmai
mostrato come sono stati proprio i grandi grupphiidere, abbandonare localizzazioni considerate
non piu produttive, a licenziare». Il leader conéimella replica alla Vincenzi. «Gli imprenditori
dello shipping genovesi, piccoli ma base del noséssuto economico, si sono rimboccati le
maniche e hanno tenuto le posizioni e le azienda.ddn la sua esperienza europea il nostro
sindaco conosce bene queste cose».

Che fare, allora? «Una posizione ragionevole sareditendere proprio il pronunciamento della
magistratura, consentendo a chi oggi sta lavoraetlporto di non disperdere il frutto degli ingenti
investimenti compiuti». Sia quindi lo sviluppo, el te preoccupazioni, a dettare il futuro del pprto
chiude Calvini. «Di fronte a queste contraddiziedice - auspichiamo invece che finalmente venga
presentato un progetto complessivo per il nostrtopoon dettato da timori ma da prospettive serie
di sviluppo».
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L'EX NUMERO UNO DI PALAZZO SAN GIORGIO: «AVREI VOLUTO CONCLUDERE LA GARA PRIMA DELLA FINE DEL MIO MANDATO»

Multipurpose, il rimpianto di Gallanti

«Conflitti di interesse in Comitato? La legge va cambiata radicalmentey

Giuliancr Gallant: & stato, tra
11 1995 e 1l 2003, & stato
per due mandati presidente del-
" Autorita portuale di Genova, vi-
vendo in prima persona il processo
di privatizzazione delle banchine
italiane umposto dalla legge 84 del
1994 Frail 2004 e 11 2008 & stato
anche presidente di European Sea
Ports Organization (Espo). I'orga-
mizzazione che riunisce le Autorita
portuali dell Unione europea.
Fului, nel 2003, a dover affronta-
re per primo 1l nodo Multipurpose
che il nuovo presidente dell’ Au-
thority, Luigi Merlo, sta cercando
di sciogliere definitivamente, -
mettendo in gara la preziosa area.
Fu proprio un Comitato portuale
presieduto da Gallanti ad approva-
re 1l bando che, gia se1 anmi fa.
avrebbe dovuto traghettare la ge-
stione del terminal dalle mani della
Compagnia unica di Paride Batini
a quelle del vincitore della conces-
sione, lacompagniamarittima Mse
di Gianlmigi Aponte. Le cose pot
andarono diversaments, ma nel
frattempo Gallanti aveva ceduto
il timone del Palazzo al suo succes-
sore, (novanni Novi. Novisarebbe
po1 fimto agli arrests proprio per
un’inchiesta sulla spartizione del
Multipurpose, avvenuta secondo
1 magistrati in maniera illegale.
«Se ho un rimpianto - racconta
oggi (allanti - & di aver concluso
ilmandato prima di riuscire a chiu-
dere quella gara». Il presidente
Merlo & stato criticato per aver
nmesso in gara quest area, dopo
che 'inchiesta della magistratura
ha sospesole concessioniassegna-
te dal presidente Novi. Oggi sara
presentato anche 1l bando di gara
perl assegnazione del sesto modu-
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lo di Voltri. Che cosa ne pensa
di questa scelta? «Credo che sia
inevitabile, non =1 puo fare altro.
Merlo sta facendo per il Multipur-
pose quello che avevamo gia fatto
no1 nel 2003, S1 sta tornando alla
scelta di assegnare una concessio-
neunica, anche come conseguenza
dell inchiesta giudiziarian. La vo-
stra gara fu vinta da Msc. Perche
Aponte s1ritird? «L'ultimo Comi-
tato che presiedetti rinvid la deci-
sione perché era sortoun problema
di fondali. Non so se po1 fu Msc
arntirarsi. Socheallafinelaconces-
sione vemne spartita fra tuttn gl
altri che avevano partecipato alla
gara e che pot1 1 inchiesta ha conte-
stato questa decisione». Oggi n
Conutato portuale s1 proporra un
conflitto di interessi per la parteci-
pazione di operaton che aspirano
alle aree da dare in concessione.
Un problema? «Non s1pud evita-
re che ci siano rappresentanti delle
imprese, lo prevede la legge. Da
sempre chiéportatore diunconflit-
to di questo genere durante la riu-
nione si alza ed esce. Non ¢’ perd
dubbio che lalegge vada cambiata
radicalmente. C"é un dibattito eu-
ropeo sul futuro de1 ports, di cm
non s trova traccia nel disegno
di legge di niforma in discussione
al Parlamento italiano. Nel 2007
il commissario europeo Jacques
Barrot ha emanato una comunica-
Z10f1€ S11 SEMVIZ1 € CONCassiont por-
tuali che pone come affermazione
di principio la trasparenza nelle
procedure di assegnazione dei ter-
minal, anche per evitare concor-
renza sleale fra 1 port1 de1 diversi
paesi. La strada presa da Merlo

& obbligatas.
Alberto Ghiara
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LINTERVISTA AL PRESIDENTE DELLAUTHORITY <POCO TEMPO? SUL MULTIPURPOSE | DOCUMENTI SONO ARRIVATI VENERDI SCORSO/|

«Non ci sara alcun rinvio, le gare si faranno»
Merlo tira dritto sulle concessioni del porto di Genova

Facciano quello che voglio-
(( no, 10 vado avanti. Del resto,
pensiamoci: perché mai dovren
cambiare 1dea”». 51 prende poclu
secondi dipausa, Luigi Merlo, pri-
ma di zittire le voci che da un
pato di giorm stanno circolando
nellestanze delloshipping genove-
se.«51, loso. Sidicechell Comutato
potrebbe slittare. Da parte nua,
posso dire una sola cosa: € un’1po-
tesichenonstainpiedi». L Auton-
ta portuale non mverte la rotta.
Il Comaitato affrontera la delicata
questione de1 bandi di gara «senza
ripensamentis.

Presidente, i privati dicono: ci
é stato concesso poco tempo per
visionare gli atti. E vero?

«Sulla gara delle manovre ferro-
viarie hanno ragione: ¢’ & stato
qualche nitardo. Ma credo di avere
capito che la vera questione riguar-
di 1l Multipurpose. Ebbene. in que-
sto caso 1 documenti sono arrivati
a destinazione venerdi scorso. E
probabile che c1s1a ancora qualco-
sa da affinare, per carita: da parta
mia sono a disposizione per tutti
gli approfondimenti tecnici, come
Semprey.

Niente rinvio, dungue.

«Non ne vedo la ragione. Anche
perché la mia scelta strategica ri-
spetto all unitarieta non cambia.
Né ora, né fra una settimana. né
fra due mesi. Questo deve essere
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chiaro. Epo1. diciamola tutta: dopo
il voto 1 Comitate gli operatori
avranno almeno due mesi ditempo
per presentare le loro proposte.
Credo che 60 giormi siano suffi-
cienti per formularle. Se, mnvece,
I'obiettivoreale & cercare un rinvio
perche sipensa. o sisperadiarriva-
re a soluziomi diverse, & bene che
s1sappia subito: & un tentativo mu-
tilew .

Dai privati € arrivato un altro
avvertimento: chi ha investito
nel porto di Genova, si dice, va
tutelato. Lei lo sta facendo?

«L unica tutela possibile & quella
contenuta nel bando: se la magi-
stratura dovesse stabilire, alla fine
dell’iter giudiziario, che sul Multi-
purpose nomn vi & stato alcun reato,
s1 tornerebbe alla situazione pree-
sistente. E 1 vincitonn della gara,
aquel punto, dovrebbero abbando-
nare 1l terminal senza nulla richie-
dere_Mi faccia ricordare, peraltro,
che questa situazione deriva da un
sequestro delle aree, al quale ha
fatto segunito un provvedimento
d urgenza del Comitato per arriva-
rfe a un’occupazione temporanea
che scade 11 15 ottobre. Sono stati
glioperatori a fare ricorso al Fiesa-
me, ottenendo un pronunciamento
molto duro che ha addinittura raf-
forzato le tesi del sequestro. Ecco,
10 credo che questi presupposti do-
vrebbero imdurre 1 privati. se dav-
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Una pancramica aerea del bacino storico del porto di Genova

verovoglionooperare inun quadro
di certezza, a sostenere 1'ipotesi
della gara. L’ Autonita portuale non
puo retterare all’ infinito un’occu-
pazicnetemporansa. questo losan-
no tuttis.

Lagara, guindi, é un atto dovu-
to.

«E esattamente cosin,

In Comitato portuale si ripro-
porri una vecchia questione: il
conflittodiinteressifraipresenti
elamateriaall’ordinedel giorno.
«Il conflitto, 1 Comutato, & sempre
esistito. Sono anmi che si cerca
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una soluzione. Il problema vero
e la legge 84/94s

Perché non si é ancora riusciti
a riformarla?

«CGuardi, 1 tavoli aperti sono tan-
tissimi. Da Assoporti al Senato,
1 tentativi di attualizzare quel testo
s0no stati. e sono ancora oggi mol-
teplict. Le ipotesi che circolano
sono svariate. Dalla nduzione del-
la presenza degli operator: e dei
sindacalist fino alla loro esclusio-
ne tout court. Qualcuno sostiene
Ia costruzione di due livelli: un
comitato diindirizzo e uno esecuti-
vo, con quest ultimao riservato agli

¥

enti pubblici. Una cosa & certa]
e1mpensabile che1privat possand
essereesclusi dai comitati. Allimi-
te. come sostengo da tempo. si
potrebbe pensare a sostituirli con
1 segretari delle associazionis.
Presidente, torniamo al Comi-|
tato di domani. Che aria c’é7]
«C’e molta tensione. Dovuta)
credo. al timore “rimetterci qual-
cosa . Perd respiro anche un’aria
diversa. In citta sta crescendo 14
voglia di cogliere una grande op-
portunita per restituire dignita
spessorzal porto. Epot. non dimen
tichiamo una cosa: quasta & un’ oc
casione di miscatto per 1 privati)
Se accettano questo momento co
me una sfida e non lo ostacolang
per question: formali, sicuraments
possono ricavarne grandi vantag
g1
Crede che ci sia la volonta dj
affrontarla, guesta sfida?
«Sono otiimusta. Se ¢’ @ davverg
voglia di sfidare 1l mercato, comd
sento dire da anni, questa & 'occa
sione gmsta. Certo: gqualcuno 1i4
schia, ¢ mevitabile. Ma oltre aj
rischi cisono le opportunita. Forss
le risorse che fino oggi sono statd
dedicate alle critiche dovrebberg
esserededicateacapire come st
tare quesia opportunita di cambia-
mento.

Francesco Ferrari
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Il senatore Luigi Grillo svela come la nuova leggéasolvera il tema dell’incrocio degli interessi

"Contro il conflitto piu poteri al presidente™
"Serve una nuova governance che valorizzi i compitiel leader dell"authority”

Il conflitto d’interessi? Si risolve dando piu potal presidente dell’autorita portuale. Luigi Gxjl
presidente della commissione Lavori Pubblici deté@e, e di fatto il regista della nuova legge sui
porti. Tocca a lui, infatti, sintetizzare il lavoth mesi di audizioni e confrontarlo con le tesl de
ministro dei Trasporti Altero Matteoli. Il risul@até un testo di legge che oggi sara al centro del
dibattito di un convegno organizzato a palazzo Gamgio dalla Cisl.

Senatore Grillo, il fulcro delle decisioni, all’@rho di un porto, & rappresentato dal comitatoaMa
suo interno, da piu parti, si denunciano conftifinteresse di alcuni suoi rappresentanti. Come si
risolve il problema?

«Inizialmente avevo proposto di riservare il voto ¢omitato, su alcune questioni, solo ai
rappresentanti delle istituzioni. Al comitato veeoproprio se ne sarebbe cosi affiancato uno
esecutivo, allargato a sindacati e operatori. halfeo, pero, altri soggetti, come la Confcommerci

e I’Anas, premevano per entrare in comitato esshiava di dar vita a un organismo pletorico».

Alla fine quale decisione avete preso?

«Abbiamo pensato a una nuova governance che valopnteri del presidente dell”authority».

Ad esempio?

«Potra dare direttamente lui le concessioni fila durata massima di quattro anni, senza passare
dal comitato. E poi potra occuparsi di tanti quastche oggi, invece, vanno a gravare sul comitato.
“ordinaria amministrazione, infatti, puo benissigssere espletata dai suoi uffici e dalla sua firma
finale».

Questo puo bastare per risolvere il conflitto diatsi?

«No, certo. E” per questo che ritengo utile chei agthority decida al suo interno, in autonomia,
dotandosi di un regolamento che nel rispetto déicppi-quadro, stabilisca con chiarezza le
incompatibilita».

Ma la legge, senatore, quando arriva?

«Proprio ieri (mercoledi per chi legge n. d. r.)ihcontrato il ministro Matteoli e insieme abbiamo
convenuto sulla necessita di accelerare I'itepgdr@avazione del testo».

Ottimista?

«Incrocio le dita e rispondo di si. | porti non eaifi destra o di sinistra, sono un patrimonio dfi tu
che devono essere valorizzati nel solo interest®aese. Confido quindi che in commissione si
possa trovare un’intesa politica che possa addaitievitarci il passaggio in aula, con la
commissione riunita con compiti legislativi».

(mas.m.)

11/09/2009
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leri la “consultiva’: votano no
imprenditori e terminalisti

Sulle nhuove concessioni
I'orientamento dedli
agentié invece sul “si".
Ogagisiriunisce

il comitato portuale

GENOVA. Oggi nel porto di Ge-
novasara il grande glorno delle con-
cessioni: se 11 Comitato portuale
darh il suo parere favorevole, pas-
serd la linea del presidente dell’Au-
thority, Luigl Merlo. Stop alle vec-
chie concessioni al Sesto Modulo di
Woltri e al Multipurpose - oggettodi
lunghe vicende giudiziarie - e via
alle nuove gare dappalto.

In attesa del verdetto, feri si e te-
nuta la tradizionale riunione con-
sultivache precedeilComitato. Una
sorta di “camera 4l compensa-
zione”, dove le varie categorie met-
tono a punto { dettagli tecnicl delle
delibere che dovranno essere ap-
provate o respinte il glormo dopo. In
questa occasione, sl tiene anche un
pre-voto. Dia notare, in tema di con-
flitto di interessi, che alla riunione
consultivaci sono soloil presidente
dell’Antorita portuale, sindacati e
operatori Mancano quindi tutt gli
enti pubblici. Per quanto riguardala
garasul Sesto Modulo, hannovotato
a favore sindacati, autotrasporta-
tori e agentl marittimi, oltre ovvia-
mente al voto dilerlo. Gliarmatori
51 sono astenutl, mentre tra 1 con-
trari ¢l sono statl industriali, termi-
nalisti e spedizionieri. Diversa la
“gengrafia” di questo voto consul-
tivo per quanto riguarda invece il
Multipurpose. Favoreveli ancora i
sindacati, gli antotrasportatori e gli
agent] marittimi. Astenuti gli spedi-
zionieri, contrari industriali e ter-
minalistl Gl armatori, rappresen-
tanti da Bruno Musso, in questo
case sone uscitl dalla stanza, pro-
prio per il problema del conflitto
d'interessi Pil di una volta & capi-
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tato che il voto di aleund operatori
sia stato, il glorno del Comitato, in
parte modificato rispetto a quello
espresso i1 glorno precedente.
Anche se, almeno sotto il profilo
delle dichiarazioni, sembra che al-
meno Confindustria sarh decisa a
mantenere il suo “no” sulla nuova
linea decisa da Merlo. Teri sera in-
fatti il presidente degli industriali,
Giovanni Calvini, diceva di «auspi-
care la presenza nello scale di Ge-
nova di grandi gruppd. ma vorrei ri-
cordare che la crisi globale ha sem-
mai mostrato come sono statl pro-
pric i grandi gruppi a chindere,
abbandonare localizzazioni consi-
derate non pit produttive, a leen-
ziares. Calvini ha poi boceiato come
wlllogicos 1 bando, «costruito su
Ipotesi di reato ancora tutte da di-
mostrares. I bandi perle aree preve-
dono infatti 1 decadimento della
concessione nel caso in cui 'inchie-
staoraincorso sulle banchine geno-
ves] dimostri che la spartizicne
delle varie aree del Multipurpose
non fu reato. «Meglio sarebbe
aspettare la conclusione dellin-
chiestas conclude Calvinl Tra gli
aspettl tecnici che sono stati di-
scuss lerd, le modalith di punteggio
perlavalutazione delle societa con-
corrent! alle gare, e 11 “canone ag-
giunttvo”, cloe un contributo che
I'Authority chiederebbe al termina-
lista in aggiunta al canone dema-
niale che la societa deve pagare per
operare sulle aree portuall
Ferport. Teri era previsto un in-
contro tra azienda e sindacati per
decidere sullamessa inliquidazicne
della societh delle manovre ferro-
viarie, in cullavorano oltre 100 per-
sone. La riunione & perb slittata,
proprio in vista dell'esito del Comi-
tato, dove si decidera anche sul de-
stino di questa societh
ALBERTO GUARATI
fuaratli@iisacolox It
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Il cluster marittimo-portuale italiano sollecita il governo a mantenere
gli impegni assunti

Assoporti, possibile temporaneo slittamento deflaa in vigore dell'adeguamento delle tasse e
diritti marittimi

Ogagi le associazioni del cluster marittimo-portuigddiano (Assoporti, Assologistica, Assiterminal,
Confitarma, Fedarlinea, Federagenti, Fedespede-Bigport e Antep) hanno chiesto al ministro
dei Trasporti, Altero Matteoli, «di mettere in attotte le azioni positive affinché il governo
mantenga gli impegni assunti, illustrati nellalidg infrastrutture del Documento di
programmazione economica e finanziaria di receppeavato a larga maggioranza dal parlamento,
per fronteggiare - hanno spiegato le associazideipesantissime ricadute della crisi economica
sull'intero settore e scongiurare che vengano gabéenegativamente le prospettive di ripresa di un
comparto strategico per I'economia nazionale». «@Li@sto comparto sia tale, ovvero d'importanza
fondamentale per il Paese - hanno sottolineatperé&ltro evidenziato dal fatto che, sia pure dopo
piu di sei mesi dall'apertura del confronto sullegoste concordemente individuate dal cluster, esse
sono state recepite, come detto, nell'Allegatoaktfutture del Dpef, quindi individuate come linee
guida per la politica economica del Paese. Manpand le norme di attuazione».

Le associazioni del cluster marittimo-portuale laenidenziato come la situazione presenti molti
elementi di allarme ed hanno concluso chiedendmiaistro il varo di misure concrete in tempi
brevi.

Da parte sua I'Associazione Porti Italiani (Asstipoha precisato che, «tenuto conto delle
preoccupazioni manifestate da alcune associazeincldster per la prossima entrata in vigore di
misure di adeguamento delle tasse e diritti maniftprevista dalla legge ben tre anni fa, anche
Assoporti ha manifestato la disponibilita a preeder considerazione ipotesi di un temporaneo
slittamento dell'entrata in vigore di quell'adegeano, qualora vengano attuate con provvedimenti
d'urgenza le misure di sostegno al settore, richi@all'intero cluster.
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Autorita Portuale della Spezia

INFORMARE

Accordo Italia-Spagna per lo sviluppo delle autostde del mare

Verra istituita una commissione mista e sara elabomun programma per determinare le modalita
di finanziamento dei collegamenti

leri, nell'ambito del vertice italo-spagnolo svaita La Maddalena, i ministri dei Trasporti di i#al
e Spagna, Altero Matteoli e José Blanco, hannodiionun accordo per lo sviluppo delle autostrade
del mare tra le due nazioni.

L'intesa prevede, tra I'altro, l'istituzione di wws@mmissione mista che avra il compito di seleziena
le varie proposte per i collegamenti marittimiitcue Paesi attraverso apposite gare internazionali

Inoltre sara elaborato un programma per determieamodalita di finanziamento dei collegamenti.
Le tratte marittime interessate sono: Civitavecd@aacellona; Civitavecchia-Tarragona; Genova-
Algeciras; Genova-Barcellona; Livorno-Barcellona;ivdrno-Tarragona; Livorno-Valencia,
Palermo-Valencia; Salerno-Tarragona; Salerno-Vademdarina di Carrara-Castellon de la Plana.

Obiettivo dell'accordo e di garantire il trasferme dal trasporto terrestre a quello via mare idieci
400mila Tir nel prossimo biennio.

«Si tratta - ha dichiarato il ministro Matteoli + dn accordo molto positivo, che prefigura la
possibilita di incrementare i traffici delle metca I'ltalia e la Spagna e, nel contempo, di tugela
'ambiente abbattendo le emissioni di C02. L'inoomthe ho avuto con il collega Blanco Lopez e
stato proficuo anche riguardo ad altri argomerdttati, dal progetto Galileo all'esame dei temi
prioritari della prossima presidenza spagnoladEllfino alla ridefinizione delle reti TEN-T che
sara il tema della conferenza che il governo italia I'UE ospiteranno a Napoli il 21 e 22 ottobre
prossimi, alla quale parteciperanno 47 Paesi. Meldiwidere questa grande occasione con il
ministro Blanco - ha concluso - abbiamo ribaditouak tematiche che saranno dibattute a Napoli
quali I'esclusione da Maastricht degli investimentinfrastrutture sulle reti TEN, il rapporto con
I'Africa ed il ruolo sempre piu incisivo del Meditaneo».
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Decisa progressione del traffico dei passeggeri el merci nel porto
di Bari

Per I'intero 2009 sono previsti due milioni di paggeri e 1,5 milioni di tonnellate di merci

Oggi I'Autorita Portuale del Levante ha reso ndte aei primi otto mesi di quest'anno il porto di
Bari ha movimentato un traffico record di 1.422.Q@®&seggeri, con un incremento del 5% rispetto
allo stesso periodo del 2008. Secondo le previgiettiente, tale traffico nell'intero 2009 potrebbe
sfiorare il traguardo dei due milioni di passeggeri

Nel periodo gennaio-agosto di quest'anno hannoratostin sensibile aumento anche i traffici di
auto (+7%) e di bus (+30), mentre i Tir sono dintindel 17% a causa della crisi economica
generale.

La Port Authority ha precisato che, a trainare tuesescita, sono stati soprattutto i passeggeri
diretti e provenienti dall'Albania (574.496, +13 5%he hanno generato un buon movimento anche
nelle auto (124.756, +20%) e nei bus (1.824, +46%).

Il presidente dell’Autorita Portuale del Levantearicesco Mariani, ha sottolineato come |l
comparto dei passeggeri abbia tratto beneficiadaltionalizzazione della viabilita di accessole da
perfezionamento dei servizi presso I'area di Mag#a: «con quest'area - ha spiegato - gia a partir
alla stagione 2007 abbiamo voluto offrire alle asaigr di migliaia di passeggeri albanesi che ogni
anno passano per il nostro porto standard di aecagl di livello internazionale. Negli ultimi due
anni, come dimostrano le statistiche, abbiamo wséscere in maniera esponenziale il numero di
passeggeri di nazionalita albanese, attestandaécgrah lunga, come primo porto d'imbarco
nell'Adriatico per questo segmento di traffico. liccesso dovuto, non solo a ragioni di contiguita
geografica, quanto all'ampliamento delle struttuieettive e alla capacita di offrire servizi
efficienti».

Positivo anche il risultato nel settore delle ceoej che nei primi otto mesi del 2009 ha totaliazat
una crescita del 38%.

Il traffico delle merci, in controtendenza rispettd altri porti, ha registrato complessivamente
1.061.744 tonnellate, con un incremento del 33 $petto al periodo gennaio-agosto dello scorso
anno, volume che fa prevedere per l'intero 2009raffico di circa 1,5 milioni di tonnellate. In
crescita tutte le principali voci merceologicheamgp +89,31%, cemento +40,38%, orzo +31,42%,
componentistica degli impianti eolici +12,74% e iangistica +30,14%.
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