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IL SECOLO XIX

I1 fronte del Sud all’assalto di Merlo

«Da Genova visione localisticaw. Assoporti si spacca. Canavese (Savona) prova a ricucire

GENOVA, Vittima di una visione
localistica, ingrato, cosl poco impe-
gnatonel governo dei moli genovesi da
trovare il tempo di cecuparsi di quello
che non gli compete, Questo, in bru-
tale sintesi, il giudizio riservato al pre-
sidente del porto di Genova Luigi
Merlo dai suoi e colleghi di Gioia
Tauro, Cagliari, Taranto. L'assalto e
iniziato: a guattro giorni dallintervi-
sta al Secolo XIX con cui Merlo chie-
deva al governo di chiudere una poli-
tiea fatta di sostegni pubblic aghi seali
di trashipment del Sud Italia «incapaci
di stare da soli sul mereatos, parte la
controffensiva, Assoportié spaceats, il
vicepresidente Rino Canavese (Sa-
vona) tenta una ricucitura. I governe,
per sua parte, sembra aver gia deciso:
ogdl 1l disegno di riforma della legge
sui porti sarh sul tavole del Consiglio
del ministri riunito a Reggio Calabria.
Pochi chilometri dalle gru di Gioia
Taura, a conferma del fatto che il go-
verno non sta affatto lavorando a una
politica che ridisegni la mappa dei
portiitaliani post-crisi, tenendo conto
della coneorrenza degli seali del Nord
Africanel segmento del transhipment,
dove insistono Cagliar, Taranto e
Gioia Tauro. Scali senza futuro, aveva
detto Merlo, che andrebbero chiusi o
fortemente ridimensionati invece di
tentare disperate operazioni di salva-
taggio a discapite di Genova, Trieste,
Livorno e gli altri porti del Noxd Ttalia
che, per collocazione geografica, po-
trebbero invece ambire a glocare un
ruolodi prite pizno nellalogistiea eu-
ropea. Un messaggio lanciato al go-
verne proprio mentre eceano le di-
chiarazioni di sindacati e associazioni
di categoria imprenditoriali per inter-
venire proprio sugli hub del sud con
sgravi, ammaortizzatori sociali, forse
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anche nuovi mvestiment in infra-
strutture. Per questo Giovanni Gri-
maldi (Gioia Taure), Salvatore Giuffre
(Taranto) ¢ Paolo Fadda (Caglimi)
hanno deciso per una risposta dura,
anivata dopo che 1l numero uno di
Contship, Cecilia Battistello, termina-
lista a Cagliari e Gioia Tauro, non ha
excluso la possibilita di chindere 1l
porto ealabrese. 11 gruppo ¢ presente
anche sull'altra sponda del Mediterra-
neo, a Tanger,

«Ringraziamo il presidente AP
oo uld

di Genova - ¢ il gelido
ineipit della lettera - per Papprofon-
dita analisi che ha elagito, Purtroppo
non abbiamo lo stesso tempo da dedi-
care alle numerose problematiche che
affliggono lo scalo da lui presiedutos.
«Dimentica Merlo- é"aceusa - che per

anni 1 porti di transhipment del Sud,
capo fila Gioia Tauro con la sua bril-
lante attivita, hanno sostenuto tutt i
porti del Nord, stimolandone, altresi,
la lovo erescita, Le sue affermazioni
somo la riprova di una visione tutta lo-
calistica dello shipping italianos.
Duesta la parte, per cosi dive, di-
struttiva, La parte costruttiva ¢ invece
rivalta al governo con cui si chiede di
dare attuazone alla riforma dei porti
laddowve prevede di laseiare alle Auto-
rita portualiil 5% dell'Tva e delle accise
generata dai trafhicl. Un meceanismo
premiale che, con opportum bilancia-
menti, permetterebbe di dare ossi-
geno agli seali pili competitivi, A deei-
dere, insomna, sarh il mercato. Ma la
verith é che di tutto questo si parla da
anni senza che mai si sia fatto nulla,
Per un motivo molto semplice: ai desi-
derata del ministero dei Trasporti e
delle Infrastruthure si & sempre con-
trapposto - sia con governi di sinistra
che di destra - 1a strenua opposizione

del ministero dell'Economia. Coplone

che potrebbe ripetersi anche oggi a

Reggio Calabria con Tremonti.
«Lasciamo da parte le polemiche - &

laproposta di Rino Canavese, Autorith
portuale di Savona - e lavoriamo tutt
assieme per la riforma. Non faccia-
moci del male da solis. A Gioia Tauro,
intanto, hanno congelato i tavolo
sulla cassa integrazione per 200 per-
sone in attesa di risposte del governo,
soprattutto sul fronte della rduzione
delle tasse di ancoraggio. I lavoraton,
con un comunicato, i sono rivolti di-
rettamente al premier Berlusconi per-
ché intervenga in prima persona.

clDuasi lameth dedlavorator - & seritto
in una lettera del sindacato Sul -
stanno per essere messi in cassa inte-
gragione e vista la mancanza di una
reale progettualith dell’azienda -
schianodiiniziare il percorsoche lipo-
trebbe portare alla disoccupaziones.
Perché il nodo & proprio questo: che
progetticisono per quest scalidel Sud
[talia assediati dalla concorrenza del
MNord Africa? Grimaldi assicurache «la
crescita dei traffici» garantira lavoroa
tuttl, Paura che Contship lasel per
puntare tutto su TangerMed? «Oggi
no, poi nella vita come nello shipping,
tutto pud succedere...

aDieiamola tutta: non é che qui di-
scutiamo di una lite tra me e 1 presi-
denti di questi tre porti - chiude Merlo
- ma di quello che succede domani: i
porti del sud sarebbero andati in crist
comundque, aldili dellarecessione glo-
bale, per la concorrenza del Nord
Afriea. C'¢ un programma alternativo
di sviluppo®s. La domanda, chiara-
mente, & rivolta al governo.
SAMUELE CAFASSD
cafassoiilsecoloxn it
£ RIPROOUZIONE RISERVATA
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QGG L VOTO IN COMITATO

Manovre, gli operatori
non sciolgono lariserva

GENOVA. | sindacati voteranno
si, ma gli operatori ancora non
sciolgone lariserva. Anche se &
certo che la provocazione del
console della Pietro Chiesa Tir-
reno Bianchi - «vediamo se
hanno senso di responsabilitas -
non & placiuta granché. La cor-
data Pietro Chiesa-Inlog-Rivalta
Terminal Europa affronta oggi il
voto del Comitato portuale per
avere I'assegnazione delle ma-
novre ferroviarie. Per i terminali-
sti, «ilnodo &l costo: seé
troppo alto itreni non si fanno e
la clttd viene strozzata dal Tir:.
Abbiamo bisogno di alouni chia-
rimenti prima di decidere»
splega Beppe Costa. Roberta
Oliaro, spedizionieri: « Al mo-
mento preferisco non dire
nulla», Semaforo verde, invece,
dal fronte sindacale con Ivano
Bosco, Filt Cgil, che spiega: «Ab-
biamo chiesto a lungo una solu-
Zlone che salvaguardasse ['occu-
pazione. Ora c'&, anche se poi
andra studiato il piano dei detta-
gli. & una proposta intelligente,
quella presentata, che va oltre le
manovre entrando nel campo
cruciale del navettamentos,

28/01/2010
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POCHE IDEE
MOLTI COLPI
DI MANO

GIORGIO CARDZZ]

2l 5TANNQ  man-

giando 1 porti pezzo

dopo  pezzo, senza
neppure  concedere  elemosing
d'un briciolo d'efficienza, di giusti-
zinedi pudore. Conl'ineguagliabile
ribalderiadei marchettar pervoca-
glone e la stupefacente cialtroneria
degli incantatori di serpenti. Per
riagganciare Trapand al carrozzone
delle Antorith portuali, mettono sul
piatto della bilancia anche i massi
delladiga foraneaeil pescato. A Tri-
este ritentano il colpaccio gid sven-
tato mesi fa o Genowva: Imporre una

nuova governance per "Alto Adria-
tico che svuoti m attra-
verso un singolare intreceio di poli-
tiea e finanza. Intanto si scopre che
la legge di riforma dei porti ¢ nelle
sole mani di Tremonti. E del tutto
evidenite che senza federalismo fi-
scale non ¢l potrd essere riforma,
quindiil progetto legislativo predi-
sposto dal senmatore Luigi Grillo
vivri solo se il ministro dell'Econo-
mia eoneedera la sua benevolenza.
Ma ve 'immaginate Matteoli che
prende per il eolle Tremontd, ehie-
dendogli di restituire i miliardi che
ogni anno suechia ai portl, senes
rimborsare neppure i quattring per
"ordinaria manutenzione?

Del resto il sindaco-ministro dei
Trasporti haben altro da fare. Dopo
aver giurato in Parlamento che 25
Auntorith  portuali sono  decisa-
mente troppe e che le avrebbe di-
mezzate, riporta in vita quella di
Trapani, soppressa nel 2007, Vi-
cenda spudorataed esilarante, oltre
che seellerata. Anche sommando le
tare dei contenitori, il peso dei ca-
muion, delle automobili e delle per-
some che trasportano, il porto di
Trapani non arriva a movimentare
G900 mila tonnellate di traffico, 0-
spetto ai 3 milioni richiesti dalla
legge. Come si spiega, allora, che la
commissione ministeriale ha ac-
certato la «sussistenza delle condi-
zioni di ordine economico, sociale e
politicos perché venga costituita
nuovamente FAutoritd? Secondo
indiserezioni raceolte presso lo
stesso gabinetto del ministro, pare
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davveroche nella relazione a soste-
gno signo stati effettivamente con-
teggiati anche 1 grandi massi della
diga e il pesesto di giornata..,
Cambiano forse le tecniche, non
le strategie. Lo schema ripropone il
volto pegeiore della partitoerazia
mercantile, generoso self service
d'affari, incubatrice di intrecci
grossolani con finanza € impresa.
L'estate scorsa Piloting scopre che
tra le pieghe di un decreto legge, poi
cestinato, of sono gli strumenti per
commussariare Merlo e mettere il
porto sotto tutela. Adesso pare oi ri-
provine a Trieste. Dove all'indzio di
febbraio va in scena il meeting «Lo
gpazio mediterraneo della mobi-
litéw. Appuntamento promosso dal
ministero degli Affar Estend e dal
ministero deil Trasporti, con Uni-
credit sponsor. Pur parlando di
port, sistema logistico Adriatico ¢
regolazione di sistema, il presi-
8 el Autorit portualeiiENg
este, Claudio Boniciolli, non risulta
tra i relatord. Non ¢'é neppure Asso-
porti, L'unieo invitabo, come mode-
ratore, ¢ i presidente
BRY di Venezia, Paolo Costa, Tra i
protagonisti, personag@ piuttosto
noti come 1l consulente (ex della
Vincenzi) Maurizio Maresca, Pro-
fume, Palenzona, Maneschi, rap-
presentanti di Impregilo e del
gruppo Gavio, Alessandra Neced,
Seognamiglio, lobbisti ¢ marchet-
tarl. Volete scommettere che ripro-
porrannolaricetta giaconfezionata
per Genova? Privatizzazione sel-
vaggia di fette pregiate di territorio,
assalto ai portl ¢ ai famosi “cori-
doi”, con compartecipazion al bu-
siness da parte diistituti di evedito e
imprese. Non sara mica che ci di-
straggono con una leggina priva di
senso, fanno giocare 11 Parlamento
€ intanto preparano un colpo di
mano? Gli indizi sono molti.
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CONTAINER

Germania nel mirino Ue per gli aiuti ad Hapag

Verifiche della
Commissione sul prestito
agevolato concessodal
governo. E intanto i conti
iniziano a migliorare

BERLINO. LTUnione europea
vuole vederci chiaro nella decisione
del governo tedesco di aiutare la com-
pagnia marittima Hapag Llowd. Ber-
lino dovra spiegare perché ha accor-
dato a Hapag Lloyd un credito da 1,2
miliardi di dollari e se questo aiuto ri-
sponde alle norme europee sugh aiuti
di stato, Il dubbio di Bruxelles, se-
condo 1l Frnancial Times Deutschland,
riguardail fatto che sisarebbe giustifi-
cata operazione facendo riferimento
a deroghe concesse alle piccole so-
cieth. Secondo la Commissione euro-
pea Hapag Lloyd non rientrerebbe in
fuesta categoria,

Intanto, lacompagnia tedesca é tor-
nata a produrre utih nell'ultime tri-
mestre del 2009, dopo aver chinso 1
primi nove mesi con una perdita di
675 milioni di euro. «Tutto sta cre-
scendo, siainolisiaivolumi», ha detto
a Reuters una fonte vicina alla compa-
gnia, Sebbene non el siano ancoradati
ufficiali da parte di Hapag Llowd, 1o
scenario che emerge dalle indiscre-
gioni raccolte sembra confermato
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dagli ultimi rapporti di due societa di
analisi del mondo dello shipping, Al-
phaliner e Drewry Shipping Consul-
tants, che hanno registrato una forte
ripresa del settore container alla fine
dell'anne passato.

Secondo la societh francese, le ta-
riffedi trasporto perlamerce inespor-
tazione dalla Cina sono cresciute me-
diamente nell'nltimo trimestre del
249, La rotta pittdinamica é quellada
Shanghai all'Europa, con un aumento
del 50% fra il 16 ottobre 2009 e il 21
gennaio 2010, da 2,500 a 3.700 dollari
perfeu (unithequivalente a un contai-
ner da 40 piedi, il doppio del teu). In
crescita a due cifre anche le tariffe per
gli Stati Uniti: +26% fra Shanghai e la
Wiest Coaste +17%verso laEast Coast.
«Resta da vedere - spiega il rapporto -
sele tariffe saranno sostenibili perché
il capodanno cinese di meth febbraio
potrebbe  portare aun  indeboli-
mentos.. Segnali di ottimismo ven-
gono dai contratti annuali firmati
all'inizio del 2010 per latratta Europa-
Asia, che sarebbero del 2000 mag-
giori rispetto allo scorso anno.

Cifre analoghe arrivane anche da
Drevny: «Sulle rotte dall’Asia all'Eu-
ropa - afferma Philip Damas, diret-
tore di Drewry Supply Chain Advisors
- lincremento annuale dei noli am-
monta almeno al 40¢% e sappiamo

dagli spedizionieri che & stato loro

chiesto di accordarsi su tariffe di tra-
sporto molto pill alte nei contratti an-
nuali rinnovati all'inizio del 20000,

Secondo Alphaliner, anche le tariffe
sullerotte Asia-Australiae Asia-Africa
sono cresciute nello stesso periodo.
L'area con maggion difficolta & quella
delMedio Oriente. In particolare lave-
gione del Golfo Persico, dove é recen-
temente esplosa la erisi Ananziaria di
Dabai World, rimane sotto pressione.

Aldi ladei segnali diripresa del set-
tore, Hapag Lloyd deve adesso fare i
conti con 'Europa. La Commissione
ha trattato fin da settembre con fun-
zionan tedeschi riguarda la garanzia
sul prestito concessa dal governo.
Hapag Lloyd ha detto che potrebbe
nonesserci bisogno di utilizzare il pre-
stito, che fa parte di un piano di recu-
pero del debito multimiliardario della
compagnia. Adesso la notizia che Ia
Commissione ha dubbi sulla regola-
riti del prestito ha provocato un con-
traccolpo anche sul titolo Tuiin Borsa,
che ha persosubito il 2,1% del propric
valore, scendendo a 6,46 curo,

Tui controlla il $3% di Hapag Lloyd.
1 tentativo di vendere la compagnia &
stato ridimensionato dalla erisi. Azio-
nista di maggioranza & il consorzio Al-
bert Ballin, all'interno del quale nes-
suno dei soci ha perd una quota delle
dimensioni di Tui,
ALBERTO GHIARA
ERIPRODUDICHE RISERVATA
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Laripresa
arriva lenta
nel 2010

Ma l'occupazione resta
al palo: ha perso 1",9%
nel secondo semestre
2009 e perderalo 0,3%
in questi primi 6 mesi

GENOVA. Occupazione e cre-
dito: saranno questi | nodi pin deli-
cati da affrontare nel 2010, soprat-
tutto nella prima metd dell’anno.
Lo dice I'indagine congiunturale di
Confindustria Genova, che ha pre-
sentato il consultive del secondo
semestre del 2009 (quando =i & re-
gistrato un calo oeeupazionale pari
all'1,9%%) e le previsioni per il primo
semestre del 2010 (quando 'oceu-
pazione non risalivhd, registrando
umn =0,3%).

In provineia di Geneva il com-
plesso delle ore autorizzate di Cig
nel periodo luglio-dicermbre 2000 &
aumentato del 601% rispetto al
2008 ed & aumentata, in partico-
lare, la richiesta di ore per la Cassa
straordinaria. 1 settori pin colpiti
dalla crisi sono stati il manifattu-
riero (-8,1% fatturato Ttalia, -7.5%
sull’estero) e 'industria metalmee-
canica (-17,7% [atturato Italia,
-20,9% sull’estero) insieme alle co-
struzioni (-4,3% ordini Italia). La
buona notizia & che, nonostante la
crisi abhia colpito duro, le imprese
genovesi «non mollanos, per usare
le parole del presidente degli Tndu-
striali Giovannmi Calvini, Le cessa-
zioni di attivith registrate sono mi-
nimi e si tratta di aziende «che
erano cadute in difficolta prima
della recessiones. Hanno risentito
meno della recessione le aziende
che lavorano nel settore dell’high-
tech, Palimentare, le banche e le as-
sicurazioni. In flessione trasporti e
logistica: sul fronte dei traffici por-
tuali si & registrato un calo del 9.4%
delle merci e del 14.6% dei contai-
ners, Solo il settore passegger, in
particolare  quello  crocieristico
(+37,7%) ha mostrato un'evolu-
Fione positiva,

Secondo  Confindustria, solo
nella seconda meth del 2000 i se-
nali di ripresa dovrebbero asse-
starsi. Per il primo semestre si pre-
vide una certa ripresa dell'econo-
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mica (+1,2% fatturato), anche se di
portata molto ridotta rispetto alle
erosioni economiche deglinltimil8
mesi. Lhuscita dalla erisi mostra
prospettive progressive, «Ci sono
projezioni che dicono che torne-
remo ai dati pre-erisi nel 2017 - ri-
corda Calvini - soprattutto per
quanto riguarda il manufatturiero.
Mauno dei dati che preoceupano di
pit & guello delloccupazione, an-
cora in flessione. i spera di poter
contare sugli ammortizzatori so-
ciali anche ned prossimi mesis.

R.E.
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SOLDI CONCESSI CON LA DEROGA PER LE PICCOLE SOCIETA: BRUXELLES VUOLE VEDERCI CHIARO

Hapag Lloyd, la Ue contesta gli aiuti del governo
Ma intanto i noli tornano a crescere: utili gia nell'ultimo trimestre 2009

Unicne europea wuole ve-
derci chiare nella decisione
del goveme tedesco di amtare la
campamamantlm.laHapagI_lmd
Berling dovra spisgare perché ha
accordato a Hapag Llovd un credito
da 1.2 miliard: di dellar e se questo
aiuto risponde alle normme eurcpee
stghi atu di stato. I dubbie di Bra-
xelles. zecondo il Financial Times
Deutsehland, rignarda if fatto che
51 sarebbe ginstficata I'operazione
facende riferimento a deroghe con-
cesse alle piccole societi. Secondo
Commussione europea Hapag
Llevd non risntrerebbe in guesta
catezona.

Intante, la compagma tedesca @
tomata & produrre wilt nell'ultimo
mimestre del 2009, dopoaver chiuzo
1 primi nove mesi con una perdita
d1 675 miliont &i euro. «Tufto sta
crescendo, sia 1 neli sia 1 velomie.
ha detto a Feuters una fonte vicina
alla compagnia. Sebbene non o s1a-
no ancora dati ufficiali da parte di

gaEeL lovd, lo scenario che emer-
Ze creziom raccolte sem-
bra confermate dagliultinu rapporti
di due societa di analisi del mondo
dello shipping, Alphaliner e Drewry
Shipping Consultants, che hannore-
gistrate una forte ripresa del settore
containeralla fine dell snnepassato.

Secondo la societs francese, le ta-
nffe di masporto per fa merce
esportazions dalla Cina sono cre-
sciote mediamente nell ultimo tn-
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mestre del 24%_Larotta pindinanu-
ca & gquella da Shanghai all"Europa,

con un aumento del 50% fra il 16
ottobre 2009 g1l 21 gennaic 2010,
da2.500a3.700dollar per feu{unitd
equivalente a un contamer da 40
piedi, il doppio del teu). In crescita
a due cifre anche le tariffe per gh
Stati Uniti: +26% fra Shanghal e
la West Coast & + 1% verso la
EastCoast. «Hestadavedere - splega
il rapporto - ze le tanffe saranno
sosterubile, perche 1l capodanno ci-
nese di meta febbrano potrebbe por-

tare aun indebolimentos.. Segnalt
di oftmmizms vengono dai contratt
anmuali firmati all'inizio del 2010
er la watta Enropa-Asia; che sareb-
erodel 200 maggioririspetto allo
SCOTS0 ARDO.

Cifre a.uaioﬂ:le armvano anche da
Drewry: «Sulle rotte dall’ Asia al-
I"Europa — afferma Philip Damas,
direttore di Drewry Supply Chain
Advisors—1 mcrements annuale dei
noli anumonta almens al 40% e sap-
P!amﬂdﬁ'ﬂ'h edizionien che stato
loro chiesto di accordars: su tanffe

di trasporto molto pii alte nei con-
tratti annuali rinnevati all inizio del
20105,

SecondoAlphaliner, anche le tarif-
fe sulle rotte Asia-Australia e Asia-
Africa sono cresciute nelle stesso
pericde. L'area con maggion diffi-
colta & quelia del Medio Oriente.
In particolare la regicne del Golfo
Persico, dove erecentemente esplo-
salacnsi finanziariadi Dubai Werld,
Timane SOt pPressione.

Aldi 13 dei cegnali di ripreza del
settore, Hapag Lloyd deve adesso
fare 1 conti con 1'Eurepa. La Com-
nuissione ha mattato fin da settembre
con finzionan tedeschi rignarda Ia
garanzia sul prestite concessa dal
govemno. Hapag Llovd ha detto che

u'ebbe non esserct bisogno diuti-
zare 1l prestito, che fa parte di
un piana di recupero del debito mul-
finuliardario  della  compagmia.
A df_holaunuzmche Ia Commussio-
ne ha dubbi sulla regolanta del pre-
stito ha provocato un contraccelpo
anche sul oitole Tm m Borsa, ¢
ha perso subitoal 2.1% del proprio
valore, scendende a 6,46 suro.

Tw conmolla 11 43% di Hapag
Lioyd. Il tentativodivenderelacom-
paguia & state ndimensionate dalla
crisi. Aziomista di maggioranza &
ilconsorzio AlbertBalin all'interno
del quale nessuno dei soci ha pero
una guota delle dimensiom dJEﬁ:i

Alberto Ghiara
 RIPRODUZICHME RISERSATA
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FORMAZIONE. ALLISTITUTD SAN GIORGIO DIECI STUDENTI CINEST IN VISITA

Genova-Zuangzhou, cadetti a confronto

Stage di 12 giorni con visite ai terminal e alle navi di Costa Crociere, Grandi Navi Veloci e Messina

ngamﬂﬁscnlﬂ::’mipﬂhfﬁr—
mazione nantica a confronto
ma. seprattto, scambi ed esperien-
ze fommative tTa stadent di diversi
Paest Questo, inbreve, ilsigmficate
dell’accordo siglato lo scorse anno
nell’ambito del progetio Marco Polo
tra 'Accademia meanthma di
Guangzhou e I'Istinato tecnico MNau-
tico San Giorgie di Genova che lenl
ha avviate la fase operatmva acco-
liende wna prima delegazione di
ectcadetti cinesi accompagnatida
due professon. «Il gruppo — sprega
il preside Wladimirog Iozzi — sequra
ono stage di 12 glomi duoramte il
uale somo state oTZanizzate visite
ttiche al Terminal container del-
laIznazio Messina e abordo di aleu-
ne unitd di Costa Crociere, Grandi
Nawvt Velowt e gmppo Messinar.
Il sogmiomo genovess preveds
moltre glouni ncontr coniresponsa-
bl dell’Accadenua della manna
mercantile, Scuola Radar, Unrversi-
td 2 con il presidente della Provineia
E.epetto che dovrebbe incontrare la
egazione nella sede del muovo
Port Uenter ingugurato recentermsn-
tein Darsena E mvia di definizione
un mcontro presse i gruppo VShips
di Montecarlo.
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L’ Accademua cinese situata nel di-
stretto manifaturierg del Guandong
acirea 120 chilometm da Honz Keng

conta sttualmente 8.000 stadentd,
450 msegnant: 2 dispone delpramo-
demi apparati di simulazione per la
navigazione. . 5
«Cfgm anno — spisga Shen Weiln,

docents di macchine marine- dalla
nozra Accadenua ezcono, TA mac-
clinist e ufficiali di coperta, 300
allievi specializzati pronti ad mfra-

prendere la camers del mare con

imbarchinavibattentibandiera cine-
se e anche stramerss . Il corso acea-
demico ha una durata i tre anni

e aviluppa indinzz didattici a i
gquall navigazione, geshone della
maNtenzione progranumata a bor-
do, delle infrasmutiure terminalisti-
che ne1 poril, meccanica e lingua

mglese.
wicope dell’iniziative- sottolinea
ancora lozzi - & gquells di favorire
lo scambio di espenienze scolastiche
tra gh stodenti der due Paesi 2. non
ultimi, il confronto Ta sisteni scola-
stici formativi different per capire
se sia possibile integrare aleumi
aspett deinspettivi modell didatt-
el A marzo & stato, nel frattempo,
confermato lo svelgmmenfo di wm
analogo stage a Guagzhou al gquale
parteciperammo 10 smdentl delle
classi IV e WV dellIstituto Nautico
San Giorgie e della succorsale di
Cameogli. Tnfine, nel primo giome
enovese, da registrare 'interesse
_eigpccu i che ventenni Fenpg Jian,
Tia Jian Huai e i Zigiann, atirath
daabitazom e vicoh del centro ston-
co genovese, Una novita assoluta
per ragazzi crescint nelle new town
del Guiagdong che inpochi annt han-
no cambiato 1l velto della Cina tradi-

ziomale.
Angelo Marletta
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L’AVVISATORE MARITTIMO

Rizzo-Bottiglieri
nuova
bulk carrier

Nel cantiere navale Zhou-
shan Jinhatwan Shipyard
del distretic di Shanga & stata
varata una muova capesize bulk
carrier per il gruppo armatoriale
Rizzo-Bottigher De Carlini. La
«Ugo De Carlinis & la terza delle
20 nawvi conmissionate daglt ar-
matert di Torre del Greco a1 can-
tieri cinesinell’ ambito diuninve-
stimento per lo sviluppo della
flottache complessivamente vale
1.3 milioni di dollarn, di cun 1
miliardoe mm Cina. La capesize
bulk carmierda 176mila tonnella-
te servira rotte intercontinentali.

TRIESTE

Convegno
sul Mediterraneo

51 svolzera a Treste il 4 e 5
febbraio 1l convezno «Lo spazio
mediterraneo della mobilita: la
politica mediterranea delle infra-
strutiire 2 dei rasportly, oTganiz-
zato dal mumstere degli affan
Estenn e dall'Osservatorio del
Mediterraneo. Lo rende noto un
communicate della Famesina ag-
giungendo che la realizzazione
dell evento 1 & resa possibile
anche grazie alla vmain sponsor-
ships del gruppe Unicredit.
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INFORMARE

| porti di Gioia Tauro, Taranto e Cagliari replican o a Merlo: noi non
abbiamo tempo da perdere!

L'analisi del presidente del porto di Genova suitpdi transhipment - dicono Grimaldi, Giuffre e
Fadda - «fa probabilmente trasparire le aspirazioaizionali di Merlo». « Le sue affermazioni -
aggiungono - sono la riprova di una visione tuttadlistica dello shipping italiano»

Ai presidenti delle Autorita Portuali di Gioia TayrTaranto e Cagliari, Giovanni Grimaldi,
Salvatore Giuffre e Paolo Fadda, non €& proprio @ndpl I'analisi sul futuro dei porti di
transhipment del presidente dell'ente portuale dndva, Luigi Merlo &f»MARE del 25 e 26
gennaio 2010).

Una valutazione, quella di Merlo, evidentemente ti¢io indigesta per i rappresentanti dei tre
principali porti di trasbordo italiani che repli@ancon una considerevole dose di sarcasmo:
«ringraziamo il presidente dell’Autorita Portuale@enova per l'approfondita analisi che ci ha
elargito sui porti di transhipment. Purtroppo nbibiamo lo stesso tempo da dedicare alle numerose
problematiche che affliggono lo scalo da lui prdaiex».

«Questa analisi - rilevano Grimaldi, Giuffré e Faddfa probabilmente trasparire le aspirazioni
nazionali di Merlo che, pero, riteniamo non possawvere un buon inizio con la richiesta di
chiusura dei porti di transhipment. Un settore cin@ece, ha dato tanto al sistema portuale
nazionale che, storicamente e con dati alla maao,puo essere dimenticato o messo all'angolo
vista l'importanza strategica che ha mantenutmmllluppo dell'economia nazionale. Dimentica
Merlo che per anni i porti di transhipment del Sadpo fila Gioia Tauro con la sua brillante
attivita, hanno sostenuto tutti i porti del Norti®landone, altresi, la loro crescita, compresa la
parte di transhipment dello scalo genovese. Leaffieemazioni sono la riprova di una visione tutta
localistica dello shipping italiano».

Secondo i presidenti dei porti di Gioia Tauro, Téoae Cagliari, «pur riconoscendo la forte
concorrenza dei porti magrebini, generata gradlasaknza delle tasse portuali e, soprattutto, al
bassissimo costo della loro manodopera, non e geesto il miglior modo per affrontarla». Per i
tre presidenti, infatti, di strumenti a sostegné sistema portuale italiano, «in un'ottica di ampio
raggio e non certamente localistica», se ne stataimorando diversi: «abbiamo redatto - hanno
spiegato - un nostro statuto di cooperazione chkersmo per affrontare insieme le sfide dei
prossimi anni. Riteniamo, infatti, che ci sara upaesa dei traffici gia nella seconda parte ddl®0
che sara potenziata nel 2011. Una ripresa, comymipgecoinvolgera tutti i porti di transhipment
del Sud, mentre quelli del Nord, compreso Genowvayrahno attendere, per poter essere
competitivi, la realizzazione di importanti opendrastrutturali come, ad esempio, il “valico” che |
collega al Nord Europa che, comunque, nella pieaatelle ipotesi, non potra essere pronto se non
tra 10-15 anni».

«Alla luce di questa realistica analisi - osservdaomaldi, Giuffre e Fadda - crediamo sia
necessario adottare scelte per superare il gapmaej dove il costo della manodopera e le tasse
portuali rischiano di frenare la naturale cresdi¢h sistema. Si tratta, comunque, di problemi che
non riguardano, esclusivamente, il nostro Sud apilialia ma che, invece, toccano un contesto
pit ampio come quello europeo, che é tenuto a cotdrsi con realta che godono di condizioni piu
concorrenziali e appetibili nel sistema di libererato».

Oltre a replicare a Merlo, i presidenti dei portiGioia Tauro, Taranto e Cagliari sottolineano
I'importanza del documento sottoscritto dal clustarittimo che evidenzia I'urgenza dell'adozione
di nuove risorse e procedure per gli investimensioategno di tutta la portualita italiana. A tale
proposito rimarcano l'importanza di un confrontm dgogoverno, in piena sintonia con Assoporti,
per poter dare risposte su alcuni temi, tra cuidacreta ed effettiva autonomia finanziaria delle

28/01/2010



Autorita Portuale della Spezia

Autorita Portuali e la garanzia di risorse per lantuita dei programmi d'investimento
infrastrutturali in corso. «E importante - ribadiso Grimaldi, Giuffré e Fadda - che venga ridotto
il differenziale dei costi rispetto ai principalbmpetitori con provvedimenti mirati. L'lva generata
dalle operazioni portuali nel nostro Paese - riaoal- ammonta a circa nove miliardi di euro e una
guota parte (5%) deve rimanere nelle disponibtidle Autorita affinché possano attuare una
programmazione di opere per mantenere il livelfcastrutturale al passo con i tempi».

«Questi - concludono i tre presidenti - sono prameenti validi per tutti i porti, non solo per qtiel
del Sud o del Nord. In un mondo di globalizzazioren ci si puo fermare ad una riflessione
localistica ma si deve, necessariamente, ampleaseélte rapportandole in contesti internazionali.
Ed é l'unica strada da intraprendere per potereagkrstrumenti idonei che ci permetteranno di
continuare a ricoprire una posizione leader neudio dei traffici del Mediterraneo».
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