Autorita Portuale della Spezia

IL SECOLO XIX

CENTRO ALLENDE

Esperti a convegno sul futuro
dei porti del Mediterraneo

“LE NUOVE frontiere degli
scambi nel Mediterraneo™ &1l
tema del convegno in pro-
gramma oggi alle 16 al Centro
Allende, organizzato dall’asso-
ciazione culturale “Mediterra-
neo” presieduta da Giorgio Pa-
gano, che negli ultimi mesi ha
promosso analoghe iniziative
ddu argomenti di attualita, sia
dal punto di vista culturale che
economico.

Al lavori parteciperanno Mar-
gherita Paolini, coordinatrice
scientifica della rivista di geopo-
litica “Limes", | presidenti delle
Autorita portuali di Savona, La
Spezia, Levante (Monopoli e
Barletta), Genova e Livorno,
Rino Canavese, Lorenzo [IAE0A
Francesco Mariani, Luigi Merlo e
Roberto Piccini.

Porteranno il loro contributo
anche rappresentanti delle im-
prese terminalistiche quali lgna-
zio Messina, amministratore de-
legato della societa omonima, e
marco Simonetti, ad del La Spe-
zia Container Terminal del
gruppo Contship.

Megli ultimi anni il mare Medi-
terraneo & cresciuto d'impor-
tanza, grazie soprattutto agli au-
menti dei traffici provenienti dal
far East.

Ma Il primato assoluto & rimasto
ai grandi porti commerciali del

Nord Europa - Rotterdam e Am-
burgo su tutti - svantaggiati ge-
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ograficamente rispetto agli scali
del Mediterraneo ma pil effi-
cienti.

0gagl, con la crisi economica
mondiale, che provocato un vero
e proprio crollo dei traffici via
mare, si avvertono conseguenze
negative su tutti i flussi di merci.
Per quanto riguarda | due mag-
giori porti liguri, La Spezia e Ge-
nova, entrambi hanno chiusoil
2009 con una perdita del 15%
nella movimentazione deicon-
tainer.

Mell'ambito della difficolta mon-
diale, da rimarcare poi una crisi
particolare della portualita ita-
liana che sta frenando rispetto
agli altri scali del Mediterraneo,
soprattutto quelli della Spagna e
del Nord Africa.

Soprattutto su tali aspetti ver-
terail convegno di quest’ogagi
che intende discutere sugli
obiettivi da perseguire per recu-
perare progettualita e competi-
tivita da parte del porti nazionali
nell'ambito di una strategia tesa
a mantenere e a sviluppare il
ruolo conguistato dal Mediterra-
neo nel mondo.

Per informazioni e per aderire
alFassociazione culturale Medi-
terraneo, telefonare al 345-
6124287 oppure scrivere all’indi-
rizzo e-mall spmediterra-
neodgmail.it o visitare il sito
www.associazioneculturaleme-
diterranneo.com.



Autorita Portuale della Spezia

IL SECOLO XIX

PORTUALITA, LA RIFORMA MANCATA

Il declino delle banchine
e 'indifferenza della politica

ENZA PUDORE, ma in sintonia perfetta
eon la consolidata strategia di distruzione
ded su:temapﬂrtuafe italiano. A Berlusconie
ad suoi ministri, riuniti ieri a Regaio Cala-
hrla. & maneato il tempo per spiegare qualeosa di pin
sulla legge di riforma che dovrebbe concedere autono-
mia finanziaria alle TGS Monostante le pirotec-
niche promesse della vigilia. la fretta ha impedito
‘anche di rassicurare i calabresi sul futuro di Gioia
Tauro, terminal di transhipment morso dalla crisi e
azranmatodalla concorrenza nordafricana.

Rinviato a data da definire, dungue, Pennesimo
bluff sui porti. Potrebbe anche rivelarsi una buona ne-
tizia: da Prodia Berlusconi, ogni volta che un governo
si & veeupato di shipping, ha fatto pit danni che ri-
forme.

SEGUE =17

Il fatto & che Pamnesia di leri con-
ferma linquietante abisso che divide
ormaila politica daun segmento vitale
delfeeonomia reale. Definisce senza
equivoct [l peso contrattuale del mini-
stro dei Trasporti, Matteoli, che all'in-
ternodeli’esecutivo vale come il due di
briscola. Non contano fatturato e lavo-
ratori sccupati, introiti in tasse per lo
Statoe business plobali, centralitiperil
fungionamento del sistema-Paese:
messi tutti insieme, i porti nazionali
non godono di una briciola dell’atten-
zione riservata allindustria automobi-
listica

E’ uia politica vergomoss, oltre che
autolesionista. Quale sfida europea po-
trenno mai ingaggiare i porti italiani
snervatl, smembrati e proliferati a di-
smizurs, piccole pedine mosse secondo
la convenienza e gli appetiti delle lobby
dralfari sullo seacchiere del potere poli-
tico? (uale sfida si pud intuire per un
arcipelago portuale anche coltural-
mente relegato al ruolo di fanalino di
coda?

1 prandi annunei non impediscono
di entrave tra le pieghe della legge che
dovrebbe riformare i porti e che rischia
di trasformarsi nell'ennesimo bidone,
Che cosa avrebbe annunciato feri Ber-
lisconi? Avtonemia finanziaria, certo,
come punto centrale dei 19 articoli su
cui si regge 1l noovo impianto legisla-
tivo. Ma di guale autonomia stiamo
parlando? Sulla carta, le Autorith poi-
tnali, a partive dal 2013, dovrebbero
poler contare su enlrate ;:rmpn‘u deri-
vanti dalla riscossione dellTva e delle
acrise relative alle operazioni, per una
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quota a consuntive, non superiore al 5

B per cento. Be cosi fosse, Genova po-

trebbe contare su una disponibilita di
circal() milionil'anno, un'ottimabase
per contrarre mutul £ aprive cantieri.
Ma la data del 2013 & lontanissima,
chis= quanti porti saranno ancora in
piedi.. E pol £ una precisazione dia-
bolica: intera norma ¢ affidata ad un
successivo decreto, ad un provwedi-
mento ministeriale che alla fine po-
trebbe cambiare le carte in tavola,

Tra precarleti e speranze, [Ttalia
deiportiincassail fallimento dellapoli-
tica maritbma italiana, che accentua il
divario tra il nostro Paese ¢ le potenge

-dclh:n shipping globale, Quali risposte

pud ancora fornive Genova, potenziale
capitale marittima? K probabile che se
ne parli oged stesso o Turst; durante il
meeting nizionale convocato dal sin-
dacoVincenzi nella suaveste di coordi-
natrice nagionale delle citta portuali,

Forse il problema difondo. il pid al-
larmante, & che i porti italiani sono solo
un satellite che muota intorno alle -
spettive municipalita, Un arcipelago
separato, poco anato, capace di divi-
dece pitichediaggregare, Nonan punlo
di riferimento per uno sviluppo che
non ¢ folo commerclale e produttivo,
ma anche culturale,

Stride e fa male lo strappo ideolo-
gico e politico che si perpetua oo
giormo tra i moli italiani e le comunita
restrostanti. E risiede probabilimente
in questa spaccatura tangibile la diver-
sitd trai maggior porti dellapenisolaci
confratelli-concorrenti ewopel. Ba-
ciati in fronte non solo dalla capacith di
fare business e adeguarsi continua-
menite alle trasformagioni del mercato,
ma soprattutto dalla fortuna di avere
alle spalle citth e squadre fntere di
sponsor,

GIORGIO CARDZII

Questo governo cosi sordo
agli allarmi delle banchine
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L'INCHIESTA DIGENOVA

Porto, indagato il re dei container

E Aponte, numero uno di Mse. Nel mirino dei pm il “patto” per la spartizione delle banchine

GENOVA. Nella matassa del
porto genovese resta ingarbugliato
anche il “gigante” del trasporto con-
tainer. E Gianluigi Aponte, numero
unaodiMse (Mediterranean Shipping
Company), la seconda flotta merei al
mondo ¢ indagato dalla Procura per
le concessioni ottenute su calata Bet-
tolo, una delle aree pin strategiche
nello sealo del capoluogo ligure, Se-
condo i pubblici ministeri Walter
Cotugno ¢ Enrico Zucea quell’asse-
gnazione fu «pilotatas senza che si
organizzasse una gara pubblica,
come al contrario chiedeva il mini-
stero dei Trasportl. E rappresenta,
nella loro opinione, Ialtimo tassello
del mosaico disegnato fra il 20(}? e il
2008 dall'ex presidente 8
g EIE di Genova, Giovanni Nowvi,
permantenere il favore dei principali
armatori in viclazione della legge,
con I'obiettivo di garantirsi la riele-
zione.

Ad Aponte éstato inviatoun avviso
di garanzia con la convocazione per
un interrogatorio, fissato al 9 feb-
braio. Soprattutto, il suo coinvoelgi-
mento nellinchiesta rappresenta il
secondo tempo del film che si pen-
sava esaurito con lo scandalo Multi-
purpose, la spartizione di altre ban-
chine che nel febbraio 2008 portd
all'arresto di Novi e all'iscrizione sul
registro degli indagati di alcuni fra 1
principali protagonisti dello ship-
ping genovese, Percid non & un caso
se, insieme al “big” di Sorrento le cul
aziende sono registrate in Svizzera,
sono indagati lo stesso Novi, Farma-
tore Aldo Grimaldi, presidente di
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Grimaldi Holding e Luigi Megri, ter-
minalista genovese e presidente di
Gip (Gruppo investimenti portuali),
cui fa capo il terminal Sech.
L'accusa, pertutti, & diabuso diuf-
ficio in cONCOrso, con un escamotage
giuridico che permette di estendere
Iaddebito pure ai “privati” ¢ non solo
ai funzionari pubblici. A parere degli
inguirenti Aponte si sarebbe “sfi-
late™ dalla precedente competizione
per dividersi il Multipmpose, con la
garanzia di ottenere un'area ancor

pin appetibile. Quello spazio doveva
essere Calata Bettolo, uno specchio
acqueo enorme di eui ¢ in corso il
riempimenteo, da gestive insieme al
terminalista Luigi Negri dopo averla
ottenuta da Aldo Grimaldi e aver ere-
atoun consorzie ad hoe,

Mel mirino degli inquirenti & finita,
in particolare, una riunione del co-
mitato portuale, ovvero lorganismao
che delibera le seelte pili importanti
per lo sealo. Kil 24 genmaio del 2008
quando s1 decide di assegnare i na-
seenti moli al patron di Mse. E gli in-

vestigatori la mettono gin dura:
Gianluigi Aponte e Glovanni Novi
win concorso tra loro ¢ con altre per-
sone (Grimaldi e Negri, ndr), procu-
ravano un ingiusto vantaggio patri-
moniale all'ente Consorzio Bettolo
(ereatoda Negri e Rpunr.u), mediante
la deliberazione con cui si assegna-
vano allo stesso consorzio le aree
frutto di futuroe tombamento in Ca-
lata Bettolo . In particolare, al fine di
mantenere la promessa effettuata ad
Aponte dopo la suarinuncia alla gara

per l'assegnazione del compendio
Multipmrpose, si accordavano tra
loroe, @ in assenza di gara evidenziata
come “necessaria” dal ministero dei
Trasportis. La Procura chiama
quindi in causa il mancato rispetto
d'una legge portuale, che vieta «aun
concessionario di operarve sulle aree
diunaltro concessionarion, Perché il
comitato approva? Perché, e anche
questo éspecificato dai magistrati, fu
tenuto all'oscuro del diktat giunto da
Homa.

«Veniva cosi attribuito intenzio-
nalmente - concludono - un vantag-
gio patrimoniale al consorzio Calata
Bettolo, da considerare inginstos,
con 'aggravante dell’aver aloro volla
favorito indebitamente gli operatori
dell'altra superficie-chiave, ovvero il
Multipuwrpose. Tra loro figurerebbe
Grimaldi, che infatti cedette la sua
“partecipazione” alla Bettolo in co-
struzione per sei milioni ¢ 500 mila
curo, potendosi cosi concentrare
proprio sul Multipurpose “liberato”
da Msc.

Che cosa succedera, adesso? Men-
tre i lavori per dar forma alla nuova
calata sono in pieno svolgimento,
I'attuale management Em

FIE ha rimesso in discussione
tutte le concessioni. «Non ne ca-
piamo il motivos, ribadivane nel set-
tembre scorso i verticd di Mse. Oggi,
forse, le cose sono un po’ piti chiare.
MATTEQ INDICE
ndicemilsecaloxix it
MARCO MEMDUMNI
mancuni@ilsacolosi it
7 RIPRODUZICHE RISERVAT A
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ILViA LIBERA DEL COMITATO PORTUALE

Manovre alla Pietro Chiesa
strappo in Confindustria

Bianchi: «Prima di votare no, Delle Piane avrebbe potuto telefonarmi»

GENOVA. Via libera da parte del
Comitato portuale alla discesa in
campo della compagnia Pletro Chiesa
nell'avventuroso mondo delle mano-
vre ferroviarie. Al momento, la societa
che gestisce la movimentazione del
traffico su rotaia nel portodi Genovasi
trova alle prese con un rosso da capo-
giro, traffici in picchiata e una clavsola
socialeche vincolaal mantenimentoin
azienda tutti i 108 dipendenti. Dopo
due gare andate deserte, alla terza tor-
nata si & presentata la cordata guidata
dai portuali del carbone (la Pietro
Chiesa, appunto) in cordata con la
Inlog di Guido Porta e Rivalta Termi-
nal Europa, joint venture tra il gruppo
Fagioli e il gruppo Gavio. Soggetto im-
portante, quest'ultimo, perché pud ga-
rantire l'estensione delle manowre
anche verso l'entroterra (il cosiddetto
“navettamento”).Jeri in comitato &
stato presentato un sunto, contenuto
nella delibera, dell'offerta tecnica pre-
sentata dalla societd, nel confronti
dellaquale hannovotato compatti esis
leistituzionie i sindaecati, astenuti Fer-
rovie € Camera di commercio, «nos
tutto il fronte imprenditoriale.

Cosl, mentre I'Authority si incari-
cheradi gestire le settimane diinterre-
gnotralachivsuradiFerport - l'attuale
societhdelle manovre, in scadenza alla

29/01/2010

fine di questo mese - e l'ingresso del
nuove soggetto, scoppia la polemica
tra Confindustria e Pietro Chiesa. La
compagnia ha infatli deciso di uscire
dallassociazione degli industriali. «E
gii la seconda volta che mi trovo con
un volocontrario “asorpresa™ da parte
di Confindustria- dice Tirreno Bian-
chi, console della Pietro Chiesa, Anche
laprima volta al centro della questione

c'eraun voto in Comitato. Argomento:
l'articolo17 della legge portuale e lare-
golamentazione del lavoro in ban-
china. Questa volta, il voto contrario
sull'azione della Pietro Chiesa da parte
del rappresentante di Confindustria -
Giovanni Delle Piane, numero uno di
Bimorchiatori Rimniti - hafatto andare
su tutte le furie Bianchi («almeno po-
teva darmi una telefonata. La setti-
mana prossima presento le dimissiond
da Confindustrias). Il «nos degli ope-
ratori ha innervosito 1 rappresentanti
dei sindscati, che comungue ineas-
sano I'impegno sulla clausola sociale,
anchese sulla gestione del personalela
trattativa ¢ ancora tutta da giocare,
Pero, lasocieta sié gia presal'impegno,
alla fine di un ciclo di 24 mesi - e se
tutto andri bene - a portare i lavoratori
a 114 unith, «Iniziativa lodevale, quella
del raggruppamento di imprese che
prenderannoe in gestione le manovre

ferroviarie. Ma 1 prezzi che vengono
offerti sono a nostro parere fuori mer-
cato, e noi come agenti marittimi
siamo sempre stati contro le modalita
con cui PAthority ha condotto questa
garax spiega Giovanni Cerruti, presi-
dente di Assagenti. Manon & che il voto
contrario sia stato “strategico”, dato
chelingresso di una societadel gruppo
Gavio nelle manovre si intreceia con
gli interessi del gigante della logistica
sul Multipurpose? «Una cosa che non
abbiamo nemmeno preso in conside-
raziones dice Cerruty, tra Paltro azio-
nista di Logtainer, societa che in un

primoe momento, in cordata con gli au-
striaci di Linea, siera dimostrata in-
tenzionata a rilevare le manovre del
porto, Boberta Oliaro, presidente degli
spedizionieri genovesi, ha sottolineato
come «le tariffe offerte dalla societa
non  garantiscono  competitivithy al
porto di Genovaw. Il piano della cor-
data Pietro Chiesa prevede il break-
even della societa delle manovre entro
un anno, e Passunzione dei dipendenti
Ferport: 62 saranno destinati all'ope-
rativits, 1 rimanenti seguiranno un
percorso di riqualificazione del perso-
nale. A rotazione, una gquota di lavora-
tori sard in cassa integrazione.
ALBERTO GUARATI

quaratidilsecoloxix.it

& RIPROCUZIONE RIBERVATA
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IL SILOS GRANARIO OGGETTO DEL DESIDERIO

(Quattroincorsa
per ' Hennebique

L’architetto Guglielminetti ha presentato un progetto
da 75 milioni che prevede anche un albergo da cento camere

L'IMMOBILE transatlantico “sep-
piato” che da pit di cent’anni s"affaccia
nello specchio acqueo di Santa Limba-

nia d'improvvise diventa oggetto di
universale desiderio.

[P i Genowva non haancora ufficial-
mente chiarito se voglia affidarne il fu-
turodell'exsilo granario Hennebiguea
unconcorsodiidee o se preferisea ban-
dirne direttamente la concessione per
novanta o cento anni. Tutto sembra
propendere verso la prima ipotesi, cir-
costanza che allontanerebbe 1 tempi
perl'iniziodei lavori ma che lascerebbe
pit spazio all'iniziativa ¢ alla fantasia
dei privati investitori. Tempi: entro
'estate. Povo importa che i tempi si al-
lunghino (s diceva che la gara sarebbe
stata avviata prima delle elezioni re-
giomali), le brame e i progetti non si
tanno attendere. Quattro le proposte
in ballo {una & arrivata dal fuori Ge-
nova, le altre sono di raggruppamenti
privati), ieri Muscita allo scoperto della
seconda idea conereta, 5i chiama Ci-
mento, & un'idea dell'architetto Carlo
Guglielminetti e propone un mix tra
cultura, strutture ricettive e spazi
espositivi-museali. L'altro progetto
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noto équello del “Museo Italia” dell'ex
direttore del Secolo XIX Lanfronco
WVaccari, ma non nega un interessa-
mento anche Gianfraneo Molisani, co-
struttore proprietario della Serteco
che con altre imprese genovesi aveva
gidtentato - quando Pex siloeraancora
inregime di concessione all Tniversita
- I'assalto al gigante di cemento.

all cavallo ¢'¢, orasi trattera soltanto
didargli acqua e biadas, Cosi Carlo Gu-
glielminetti, leader della Reer di piazza
de Marini, dopo aver fallito la congui-
sta di forte Begato (qualche anno fa)
lancialasuaennesimasfida. Tre musei,
diverse mostre permanenti, un mer-
cato multietnico ma anche bar, risto-
ranti, un albergo ed un parcheggio da
450 posti, Tutte queste prevede Ci-
mento. Trentottomila metri quadrati,
sel planl, un'immensa terrazza sul
mare, 'Hennebigue & oggi bellezza e
abbandono. Abbandono impietoso per
una delle prime strutture in cemento
armatodella nostra storia, bellezza per
laversatilita delle soluzioni architetto-
niche che i suoi interni possono ospi-
tare (I'esterno, invece, & vincolato e
non polrache essere ripristinato fedel-

mente). Se ad aggiudicarsi 'appalte

sarg Il progetto Cimento, elaborato
dagli architetti dell'agenzia di architet-
tura “5+1", al piano terra dell’edificio
troveranne spazio negozl, ulfiel, una
Casa dell'Tmmigrato, un mercato del
Mediterraneo (sede permanente del
Sug) curato da “Chance Eventi” di
Carla Peirolern, e un Muscodella pace.
1l prime piano sash invece dedieato ad

un museo dell’ Energia, mentre al se-
condo ed al terzo sorgerd uno spazio
interamente dedicato alla scienza e un
laboratorio di logistica. Nei 5000 metri
guadrati del quarto piano verra realiz-
zato un albergo da 100 camere ed un
museo del Cioceolato. Negli ultimi
due, infine, unristorante, duebareuna
sala lettura per studenti. Secondo 1
promotori del progetto, il cui costo am-
montaa 75 milioni di eure, i potenziali
visitatori della struttura saranno oltre
un milione all'anno. «L'idea & mettere
insieme porto e citty, Favorendo al con-
tempo I'incontro di diverse cultures.
DAMIELE GRILLO

grilloilseccloxiz it

£ RIPROCUZIONE RISERVATA
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IL SECOLO XIX
Porto, il futuro passa
dal nodo ferroviario

MAURO SOLARI

ILNOSTRO territorio & caratterizzato dauna potente infrastrutturazione e
daelevati livelli di costruito. Qualsiasi nuovo intervento infrastrutturale haim-
patti ambientali elevatissimi. Per questaragione anche perle grandi infrastrut-
ture deve valere il concetto del riuso (pieno utilizzo delle infrastrutture esi-
stenti sottoutilizzate) e del riciclaggio (ammodernamento e potenziamento
dellesistente): meglio il recupern dell’esistente che una nuova cementifica-
Zione,

Il trasporto delle merci & uno degli aspetti pit importanti per la nostra re-
gione. Occorre perd cambiare approccio ed iniziare a pensare ai porti liguri
come ad un unico porto, (la distanza tra Genova e Savona equivale alla lun-
ghezza dei moli di aleuni grandi porti
nord europel) specializeando le ban-
chine & con ununica AT EgRa g T

Bagionando in termini di coordina- m!“'m
mento dei porti, magari inserendovi AV]HH CEFI'EEE.

anche Livorno, ¢ accorgiamo che que- ' .
sti porti somo connessi non ad una interventi
unica linea ferroviaria (la Genova-Mi- d . I

lana) maad una rete ferroviaria. In par- dl ﬂ_l'IlblE Htﬂllsti,

ticolare esistono fvalichi appenninic a esp ertidi trﬂ.ﬂpﬂrﬁ

cui fanno corona 8 valichi alpini. Consi- ; R

derando che in guesti ultimi 10 anni e tEI’I‘mnahStl
l'unicaoperadicuisi parla e il “terzova-

lico” la prima domanda da porsi é: per-

che strozzare tutto sulla linea Ge-

nova-Tortona-Milano® Considerando

che attualmente il porto di Genova mo-

vimenta L5000000 TEU anno - e che di questi solo il 609 va verso nord - é
chiaro che le attuali linee ferroviarie sono oggl in grado di movimentare tutto il
trafficodel porto di Genova: la seconda domanda da porsi & percheé it non av-
viene? Sostanzialmente si preferisce il trasporto sugomma perché pit rapido e
MEno Costoso.

Oceorre agire sui problemi organizzativi che rendono il treno pii lento non
permancanza di linee ma per i tempi di carico - scarico nel porto (scarsita di lo-
comotort, parchi merel inadeguati, carenze d'organico) ed 1 tempi di uscita dal
porto acausa del non adeguamento del nodo ferroviario genovese. [ terzo va-
lico & una costosa operainutile ancor primache impattante sulPambiente, Non
acaso finché la Via (valutazione di impatlo ambientale) & stata una cosa seria
(prima della legge obiettiva) la Commissione Via ha boeciato per 4 volte il pro-
vpttodel terzo valico (nel 94, 96,98, 2000 ) non solo permotivi ambientali, ma
perché mancava la giustificazione dell'opera. Di questo ed altro s parlera nel
convesno di ogel, dalle 15 alle 19, presso il Municipio della Valpoleevera (Villa
Carrega). Numerosi gli interventi in calendario: ambientalisti, terminalisti,
portavoc delle ferrovie e del porto.

MALURO SOLARI, ingegnere, @ membro del Comitato Politico di Rifondaziona
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LA REPUBBLICA

Quattro avvisi di garanzia per calata Bettolo

29/01/2010

MASSIMO CALANDRI

L! AVVISLa comparire in procura nei prossimi

giorni sono guaitro, Uno & per Giovanni Novi,

ex presidentem Un altro
per Farmatere Gianluigi Aponte, proprictario del
gruppo Msc. 1 terzo & per il terminalista Loigi Negri,
titolare del Sec di Calata Sanita. L'ultime per un aliro
armatore, Akdo Grimaldi. | quattre sono indagati per
abuso di ufficio in relagione alle cessione del Consor-
7zin Beteolo da Grimaldi ad Aponte, L'inchiesta, nelle
mani dei pm Walter Cotugno, Enrico Zucca e Mario
Maorisani, & collegata a quella aneors pits damorosa
sulla spartizione del Multipurpose, vicenda che ha

Calata Bettolo: gia iniziato da mesi il riempimento

rambiziolastodadelia portualith penovese e chetor-
nerd in auka tra un mese con diversi Imputati eccel-
lenti (tra gli altri, sempre Novi e Grimaldi, il professor
Sergio Maria Carbone eaAldo Spinelhi). Secondo Pac-
cusd, [1Consorzio Berolo non fuassegnatoal termine
diuna vers € propria gars ma dopo unasemplice “af-
fissione pubblica” alla quale spose il solo consorzo
partecipata da Aponte, che dopo cssersi aggiudicato
il Multipurpose siera fatto da parte lasciando sparin
allapito meno ecumenicaassegnazione deimoli fat-
tada Novi. Per la procura, I'ex presidente dell Autho-
ritvagivasu "suggerimento” diAldo Grimaldi. Chetra
pochigiorni di presenterain procura, accompagnato
dal suclegale di Aducia, Gluseppe Clacomin.

R RHRONE REERVATA
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Disco verde in comitatoall assegnazione del servizio: il console dei carbune, consigliere del Pdei, strappa dalla sua associazione

Manovre ferroviarie, via liberaalla Pietro Chiesa
Biancht: “Confindustria vota contro? E 10me ne vado”™

APETE che vi dico?
(( S Che me ne vado da

Confindustrias.
Detto da un comunista pud
anchefare un certo effetto, ma
la sostanza non cambia, per-
ché Tirreno Bianchi, consi-
gliere regionale del Pdci, con-
soledella compagniaportuale
“Pietro Chiesa”, a capo della
cordata privata che si & aggiu-
dicata il servizio di manovre
ferroviarie, “strappa” daquel-
I'associazione che lerd, attra-
verso il suo rappresentante
Stefano Delle Piane, ha votato
contro Passegnazione stessa.

29/01/2010

Per dirla tutta, oltre agli indu-
striali hanno votato no termi-
nalisti, agenti marittimi, spe-
dizionieri e armatori, mentre
le Ferrovie dello Stato e la Ca-
mera di Commercio si sono
astenuti. Tutti gli altri, in dodi-
ci, sindacati, rappresentanti
delle istituzioni e dell’ autotra-
sporto, hanno votato a favore,

ma certo non si pud parlare di
plebiscito, «Prendo ato della
votazione —spiega Bianchi

mio impegno sociale non
cambia, quelle 108 persone
non sono carne da macello.
Ora fard le valutazioni con i
mie soci (1interporta di Rival-

ta Scriviaela Inrail n, d. r.), ma
find ora citengoadire che per
la seconda volta il rappresen-
tante dell’associazione di cui
faccioparte, Confindustria, ha
votato contro la mia proposta
senza nemmeno chiedermi
gqualchespiegazione. A questo

punto, li saluto e me vados,

| numeri per assegnare il
servizio, comungue, in comi-
tato portuale iericisonostatie
a questo punto le manovre
passano alla cordata formata
da Pietro Chiesa, Rte e Inrail.
Tecnicamente, il comitato ha
datoier mandato al presiden-

te Luigi Merlo di perfezionare
l'assegnazione del servizio.
«Un risultato importante
commenta il presidente del-
I'authority — che credo andré
nel senso dell efficientamen-
to del nostro porto passando
dalle manovre al naveitamen-
to. Merlo propone poi al comi-
tato di dedicare, prossima-
mente, una seduta monote-
matica alla crisi del settore
portuale italiano e allo scena-
rio internazionale. Scelta
quanto mai opportuna, da
rendere concretaal pitipresto.
(rras, . )

& PR IHPTRE FEERVATA,
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Il progetto
Suge Scienza
per "'Hennebique

TRE musal, diverse mo-
stre parmanenti, un mer-
catomullistnicomaanche
bar, ristoranti, un albergo
ed un parcheggio da 450
posti. E' quanto prevedsil
progetto Cimento per il re-
cuperodell' Hennabioue. ||
bando digara per larigua-
lificazione dei quasi 38 mi-
la metri quadrati della
struttura & stato indetto

e dovrebbe
terarsi entro fa primavera.
Seadagniudicarsil' appal-
to sard il progetto Cimen-
to, elaborate dagh archi-
tetti dell'agenzia di archi-
tettura 5+1, al plano tera
dell’edificico  troveranno
spazio negozi, uffici, una
casa dellimmigrato. wn

mercate del Maditerranao
& Un musen della Pace.
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S e

0GGI AL PROVVEDITORATO DELLE OPERE PUBBLICHE
‘Nuovo parere a Milano
“sul progetto Maersk

Sard opgi al vaglio del provve-
ditorate delle opere pubbliche
di Lombardia e Liguria, o Mila-
no, il progetto definitive della
piattaforma Maersk. L'adem-
pimente mira ad accelerarve
Iiter della pratiea urbanisti-
ca, ormai alle battute finali.
Restane perd sulle lore po-
sizgioni gl amministrabor del-
la giunta communale vadesze del
gindaco Attilio Caviglia, con-
trari alla realizzazione del pia-
no e impegnati a 2ostenere un
ricorso contro la nuova strut-
tura, «Restinmo contrari e lo
ribadiremo anche opgi a Mila-
now ha sottolineato il primo
cittadino. L'opera che rientra
| in un accorde stipulato tra la
| vecchia amministrazione va-
dese di centrosinistra capeg-
| piata da Carlo Giacohbe,
| h la Regione Li-
| wruria e la Provineia di Savona
avrd una superficie di 210,700

29/01/2010

La piattaforma Maersk

my che risulia inferiore rispet-
to a gquanto previsto inun primo
tempo vista la viduzione della fa-
siip di radicaments a terra,

I gruppo Maersk ha presen-
Late anche un plano industriale
che prevede Uimpiego di 298 di-
pendenti divetti, oltre a 160 indi-
retti, prevedendo a regime 401
addetti, oltre a 250 persone nel-
lindetta, [ AN
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“K” Line acquisira il controllo della statunitense Air Tiger Express

Il gruppo giapponese comprera una quota del 26%'akénda americana con opzione per un
ulteriore 25%

La compagnia armatoriale giapponese Kawasaki Kisesha (“K” Line) ha siglato un accordo con
la societa statunitense di spedizioni e logistica Ager Express Companies, Inc. (ATEC) per
acquisire il 51% dell'azienda di New York compramdiaialmente una quota del 26% con opzione
per un ulteriore 25% del capitale azionario defleista americana.

Il Comitato Portuale di Genova approva l'assegnaziee del servizio
delle manovre ferroviarie

Sara affidato al raggruppamento temporaneo di ilspr&eomposto da Pietro Chiesa, Rivalta
Terminal Europa, In Rail e Tenor

Oggi il Comitato Portuale di Genova, con 12 favetgvcinque contrari e due astenuti, ha
deliberato di dare mandato al presidente dell'AtstoPortuale, Luigi Merlo, di perfezionare
I'affidamento del servizio ferroviario portualeraggruppamento temporaneo di imprese composto
da Compagnia Portuale Pietro Chiesa (in qualitmandataria), Rivalta Terminal Europa Spa, In
Rail Spa e Tenor Srl., I'unico ad aver presentatuasta di gestire il servizio a seguito dellazger
gara indetta dall'ente portuale. Si tratta - ha rm@mtato Merlo - di «un risultato importante che
credo andra nel senso dell'efficientamento del roogiorto passando dalle manovre al
navettamento».

Oggi, inoltre, il presidente dell’Autorita Portualba proposto al Comitato di dedicare

prossimamente una seduta monotematica alla crissetéore portuale italiano e allo scenario
internazionale.
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La Conferenza delle Regioni ha approvato un emendaanto per
risolvere la questione delle pensioni ai marittimper lI'amianto

La proposta prevede la presentazione di un estratadricolare rilasciato dalle Capitanerie di
Porto anziché del curriculum

La Conferenza delle Regioni ha approvato ieri mdlhimita un emendamento proposto dalla
Liguria teso alla modifica del decreto ministeriale 16179 del 27 ottobre 2004 relativo al
riconoscimento dei benefici previdenziali derivadall'esposizione all'amianto per i lavoratori
marittimi. L'emendamento prevede che non sia phligatorio presentare un curriculum da parte
di coloro che fanno domanda per accedere ai berdfiegge, documento curricolare che per i
lavoratori del mare e pressoché improducibile. bduzmone indicata € quella di sostituire il
curriculum con un estratto matricolare rilasciaatlel Capitanerie di Porto.

Con una lettera il presidente della ConferenzaedRkgioni, Vasco Errani, ha informato di tale
approvazione il ministro competente Sacconi.

Incontro sui nuovi sviluppi nelle fonti d'energia aganizzato dal
Propeller di Genova

Si terra il 2 febbraio

Il The International Propeller Club Port of Gen@adrganizzato per il prossimo 2 febbraio alle ore
19.30, presso il ristorante “La Marina” alla FigliaGenova, un incontro sul tema “Nuovi sviluppi
nelle fonti d'energia: dal nucleare alle energiaaivabili”.

Nel corso della serata, introdotta dalllamminisirat delegato di Rina Spa, Ugo Salerno,
presenteranno le proprie relazioni la preside dedeolta di Ingegneria di Genova e presidente
dell'’Associazione Amici Scuola di Ingegneria di @ea, Paola Girdinio (“ll ritorno al nucleare: dal
dire al fare”), I'amministratore delegato di AnsalNucleare, Roberto Adinolfi (“Il rilancio del
nucleare: sfide e opportunita per le nostre indei$tre il direttore della divisione Industria RINA
Fabio Ziliotto (“Eoliche offshore: opportunita etpazialita”).
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