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CRONACA 4

Panigaglia: il no definitivo
del Comune della Spezia

LA SPEFIA - Si & svolta 12
Commissione  Consiliare  per
discutere de! P.LE. Piano di
Emergenza Esterna del ri-
gassificatore di Panigalia

“la Commissione non ritiene di
proporre modifiche a quanto gia
deliberato dal Consiglio Comu-
nale” 13 lapidaria affermazions
del presidente Flavio Cavallini
al termine dei lavori che hanno
nuovamente preso in esame il
rigassificatore. La Commissione
si & svolta alla presenza del vice

Il

LA SPEZIA - I lavorator di Pa-
nigzglia apprendono con ram-
marico I'accordo sottoscritto
dal Candidato a Presidente
delle Regione Liguria, Clau-
dio Burlando, con Schiffini.
L'accordo sottoscritto, che tra
I'altro prevede una concreta
presa di posizione della nuova
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Prefetto  Vicario Annunziata
Gallo, del dirigente Emanuele
D’Amico (vice prefetio aggiun-
ko — protezione civile, Difesa O-
vile — coord. Soccorso Pubblico)
del vice sindaco Maurizio Gra-
ziano, dell'assessore Laura
Rocco & del comandante della
palizia municipale Alberto Pa-
gliai.

Me! corso della riunione il Co-
mune della Spezia ha dzto atto
alla Prefettura di avere redatto
un pisno sostitutivo che per

troppi anni & stato provvisorio
ma i commissari hanno eviden-
ziato che nessuno & stato mai in
grado, soprattutto per quanto
concermne 1 problemi legat alla
nave e al fatto che limpianto
da taluni considerati di priorita
nazionale, assiemsz alla base
navale potrebbe costituire un
elemento di “interesse” per il
tarrorismao.

Per | commissari il Piano Emer-
genza esterno non da adeguate
risposte a tutti i preblemi della
sicurezza infatti, pur prendendao
atto che & stata rigorosamen-
te rispettata lz normativa per
I'attuzzicne del RLE., mancano
risposte che i commissari riten-
gono doverose per tutelare la
collettivita spezzina.

Cavallini perd tiens a precisars
che vi sono contraddizioni fra
le garanzie e le analisi dal pia-
no e afferma "l'unica strada di
collegamento manca di requisid
necessari per garantire gli inter-
vent previst. E imbarazzants
che cit non venga preso in esa-
me ma, anzi, vengano trovate
giustificazioni che in caso di
emergenza potrebbero rivelarsi

ACCORDO BURLANDOQ SCHIFFINI
rammarico dei lavoratori

giunta regionale, se sara anco-
ra guidata dal Centro sinistra di
Burlando, contro il raddoppio
del rigassificatore di Panigaglia,
lascia tuti noi sconcertati.

Lambientalismo interessato di
Schiffini e dei suoi pochi "“adepti”
non pud certaments rappresen-
tare I intera opinione pubblica;

cresra certamente  imbarazzo
all'intero Partito  democratico
che da oaggi, dovra sottostare ai
diktat dell'imprenditore in-
ventatosi ambientalista.

Auguriameo al candidato Presi-
dente Burlando che i pochi vot
della lista "pseudo ambientali-

fatali par la sicurezza dellz po-
polazionzs. Viorrei a tal proposito
citare uno stralcio de! Piano che
invita la popolazione in caso di
incidente 3 permansre o por-
tarsi all'interno dei fabbricati;
chiudere |2 finestre & le ports;
staccare gli impianti di condi-
zionamsnto che aspirano aria
estana; stazionare nei locali
ubicati in posizione contrappo-
sta rispetto a2l deposito, Misure
evidentemente insignificant in
caso di incidente.

Inolve — continua Cavallini - &
appurato che se oggi dovesse
essere fatto ex novo, quel sito
non avrebbe | pareri favorevoli
poiche manca di tuthi i requisiti
necessari. Pertanto il nostro no
& stato non sclo al paventato
raddoppic ma anche al man-
tenimento  del rigassificatore.
Lzauspicio & che ora le autorita
preposte. si mettano intormo a
un tavolo e brovino una solu-
zicne per garantire i lavoro ai
dipendenti attuali e si adoperino
per riconvertire ['area, altrimen-
ti saranno altri organi non poli-
tici a dovar assumere le dovute
decisioni.”

sta”, che non andranno al suo
avversario, rescano ad essere
comunague superior a tutt 1 voti
dei dipendent, diretii ed indiret-
ti, familiari, amici & sostenitori
di Panigaglia che, certaments,
passeranno al Centrodestra.

I lavoratori di Panigaglia
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INAUGURATA LA NUOVA SEDE DI SESTRI PONENTE

Porto e hi-tech, Abb premia Genova
Trenta milioni di euro per realizzare il Green Building. Giallo sull'assenza di Finmeccanica

ALBERTOGQUARMY

GENOVA. leri, ¢ arrivato il grande
giorno per la Asea Brown Boweri,
oggimeglioconosciutacome Abb, la
societd svizzero-svedese operante
nel settore dell’'automazione e del-
l'energia. Lasciati i vecchi edifiei di
Sestri Ponente, quelli in cui si era
insediata all'epoca dell’acquisizio-
ne della Elsag Bailey, I'azienda si &
in sostanza spostata di poche centi-
naiadi metri, inun palazzo nuovo di
zeceq, costruito in due anni da Co-
apsette, per un investimento com-
plessivo di 30 milioni di euro.

Il palazzo ha anche un nome, co-
me gli alberghi o gli edifici di una
volta: Green Building, che dicono
costruito nel segno dell’efficienza
energetica e di un basso impatto
ambientale. A Genova Abb impiega
oltre 350 dipendenti, su oltre 5.000
inItalia. Loscorsoanno eisono sta-
te diverse assunzioni: quarantaper-
sone, tratecnicie ingegneri. Sottola
Lanterna non c'é attivita produtti-
va, mauffici elaboratori perfunzio-
ni di ingegneria, produzione, ricer-
ca ¢ sviluppo, vendita ¢ servizi.

Linvestimentodi Abbsul territo-
rio genovese pud fare pensare a
buone prospettive per il futureo: per
le relazioni conluniversita, gid oggi
in corso, e per gli aspetti legati al
progetto della “cittadella tecnolo-
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gia”, sugli Erzelli, lacollinaalle spal-
le di Sestri. Ma ¢i sono anche degli
aspetti innovativi legati al porto: in
particolare, la cosiddetta “elettrifi-
cazione delle banchine”, un proget-
to che dovrebbe partire proprio
guestanno con i lavori di riqualifi-
cazione ambientale dei bacini alle
Riparazioni navali: un esperimen-
to, per poter un giorno applicare la
short connection, ciod la possibilita
per le navi che arrivano in porto di
poter spegnere i motori e attaccarsi
alla rete elettrica a terra.
Trattandosi di industria genove-
se, anche ieri non sono mancate le
polemiche: in particolare, ha desta-
to scalpore un'uscita di Calvini rife-
rita al responsabile della divisione
Power Systems di Abb [talia, Gio-
vanni Battista Ferrari, il numero
unoeaGenovaperlamultinazionale.
1l leader di Confindustria lo ha rin-
graziato pubblicamente per il «suo

LA FRASE
Giovanni Calvini
(Confindustria):

«Ringrazio Ferrari
per il suo impegno
nella nostra giunta»

impegno nella giunta dell'associa-
ziones, Affermazione che qualeuno
pare aver interpretato come una
sortadiinvestitura del manageralla
vicepresidenza di Confindustria
Genova, dopo I'addio di Giuseppe
Zampini, amministratore delegato
di Ansaldo Energia, che rappresen-
tava la potente fazione di Finmee-
canica fino all'uscita di scena dopo
le divergenze relative all'elezione
del segretario generaledell’associa-
zione. «Calvini non pensera micadi
voler sostituire Abb con Finmecca-
nici...» sié lasciato sfuggire qualeu-
noin platea, Perd, da Confindustria
precisano che le cose non stanno
cosi: Ferrari & in giunta da aprile
2009, Abb ¢ in associazione dal
1992. Eunacosa é la giunta, dovec'é
Ferrari un'altra ¢ il consiglio diret-
tivo, dal quale sié dimesso Zampini.
Insomma, nessuna dichiarazione
da leggere in controluce.

Tuttavia, che tra i vertici di Con-
findustria e lo stato maggiore di
Finmeccanica cisia ancorail gelo, &
undatodifatto. E forseunindizio si
pud leggere anche nel fatto che jeri
nonc'eranessunclemento dispicco
del gruppo di Stato a festeggiare il
palazzoverdediAbb, nonostante gli
svizzero-svedesi siano praticamen-
te loro vicini di casa.
quaratimilsecaloxiit
& RIPRODUZIONE RISERVATA
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PILOTINA BLOG

C’E BISOGNO
DI PIANI LOGISTICL,
NON DI FAVOLE

.GIORGIOCAROZZI ..

gomberiamo il campo da ipotesi
progettuali del tutto sganciate
dalla realts, diamo per una volta
numeri certi sui traffici contai-
nerizzati del sistema dei porti
dell’ Alto Tirreno, Un dato colpisce sopra tut-
Li: in quasi ventanni, fra il 1991 il 2009, solo
nel 2007 si & raggiunto un tasso di utilizzazio-
ne del terminal contamer del 904, 11 dato di
partenza ¢ quello del 1991, con il 57%, sceso al
50% I'anno successivo, Poi una salita presso-
ché costante: '81% del 2000, il piceo del 90%
nel 2007 e una nuova discesa, all 805 nel
2008 e al 55% nel 2009, Con la previsione di
mantenere questo trend, inferiore al 70%, al-
meno per i prossimi 5 anni, 11 secondo dato
significativo & quello della domanda rispetto
alla capacita dei terminal, In questo caso la
crescita é costante, dalla domanda di 689.000
teu del 1991 a fronte di una capacita di
L200.000 tew al piceo di domanda di
3.343.000 teu del 2007 a fronte di una capa-
citia di 3.705.000 tew, Per il 2009 la domanda
& stata di 2.667.000 teu rispetto a una capaci-
th di 4.060.000 tew. Nell’arcoe dei prossimi 5
anni, la domanda dovrebbe risalire ai livelli
del 2008, attorno ai 2.200.000 tew, rispettoa
una capacita di 5.910.000 ten con la realizza-
zione delle opere gid approvate. Emerge con
chizrezza che il sistema portuale dell'Alto
Tirreno non soffre di mancanza di capacith,
ma di collegament] rapidi ed efficienti con il
sug mercato di riferimento. E si smontano
ipotesi come quella del cosiddetto brueo per
il trasferimento dei container da Voltri ad un
inland terminal nell'alessandrino. Sulla base
dei dati reali, @ evidente 'urgenza di investi-
menti adeguati alla nostra realth, per elimi-
nare i colli di bottiglia all'esterno dei porti e
per rendere pil efficiente il sistemna, E anche
per razionalizzare traffici specializzati im-
portanti, da quelli delle rinfuse all'ortofrutta
e alle auto, Un traffico di 10 milioni di con-
tainer al servizio di un bruco, potrebbe es-
sere eventualmente ipotizzato solo dopo il
2030, a condizione perd della contempora-
nea chivsura di tutli i terminal esistenti.
Una follia. Diquesti temi si oceupa la nuo-
wva puntata di Pilotina Blog, on-line da opgi.

04/03/2010
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LA REAZIONE ALLA PROPOSTA DI MUSSO (PDL)

«Niente fortini abordo delle navi»

| sindacati dicono no alla proposta diimbarcare guardie armate. «Rischi troppo elevati»

anche dieci volte superiori a quelli viatolo scorso ottobre un'interroga-

ALBERTO GHIARA

GEMNOVA. | marittimi sono le prime
vittime della pirateria nel golfo di
Aden. Sono pit di 600 gli ostaggi in
manoai pirati e tre di loro hanno per-
so la vita per gli stenti durante la pri-
gionia, La sicurezza che la comunita
internazionale sta cercando di ga-
rantire riguardain primo luogo loro.

Peraumentare la protezione delle
navi in transito lungo e al largo delle
coste somale, la scorsa setlimana il
senato italiano ha votato un ordine
del giorno che impegna il governo a
rendere legale I'imbarco di persona-
le armato a bordo dei mercantili. La
proposta, fatta propria dal senatore
Enrico Mussochevorrebbe inserirla
in un disegno di legge, divide gli ar-
matori, aleuni favorevoli altri con-
trari o dubbiosi, ma trova lopposi-
zione eompatta dei sindacati italiani
e internazionali. «La giudichiamo
pericolosissima e negativas afferma
Roberto Luvini, responsabile marit-
timi della Filt-Cgil. E Remo D Fiore,
rappresentante italiano dellafedera-
zione internazionale I, aggiunge:
«Non & possibile trasformare la nave
inun fortino armatos. Peril momen-
totaceiono lecompagnie di assicura-
zione del ramo marine, una delle ca-
tegorie che faranno pesare le loro
scelte in opgni decisione che verra
presa inguesto senso. Eppure il pro-
blema degli attacchi & all'ordine del
giorno e ipremi per le navi che attra-
versano zone infestate da pirati sono
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normali. «Finora - spiega il broker
assicurativodiun’agenziagenovese -
non miémai capitato di veder passa-
re sul mio tavolo un contratto con
unaclausolache prevedal'impiegodi
armi a bordo. Non mi & neanche mai
arrivata una richiesta di chiarimenti
suche cosafare nel casoipotelicoche
civaccadesse, Abbiamoclientiintut-
to il monde, quotidianamente trat-
tiamo navi nella zona del golfo di
Aden. Se questa misura fosse stata
presa in considerazione seriamente
dagli armatori lo avremmo saputos.

L'indicazione del senato italiano
di consentire Putilizzo di personale
armato a bordo ¢ perd gid una realtd
in due paesi europed, la Spagna e il
Belgio. E il consiglio di sicurezza del-
I'Onu ha dato i1 suo via libera nel
2008, Secondo Luvini, tuttavia, «anon
si pud pensare che il lavoratore deb-
ba armarsi per andare sul luogodi la-
voro. Le nostre navi non possono fa-
re a meno di attraversare quell’area,
& il governo che deve proteggerles.
La questione ruota probabilmente
proprio inforno a chi deve farsi cari-
codellasicurezza edelle relative spe-
se. Al personale privato armato do-
vrebbero pensare gli armatori, men-
tre le navi di scorta sono pagate dallo
Stato. Una soluzione di compromes-
sopotrebbeessere quelladiimbarea-
re soldati a bordo guando la nave
esce dai canali protetti e i addentra
in acque pericolose. Chi deve occu-
parsene, perd, resta sordo alle richie-
ste di aiuto. Il senatore Musso hain-

zione ai ministri degli Esteri, delle
Infrastrutture e Trasportiedelle Po-
litiche comunitarie, chiedendo solu-
zioni eoncordate alivello internazio-
nale, pattugliamenti congiunti con
altri paesi e il via libera alle scorte ar-
mate a bordo, senza ottenere alcuna
risposta. Stessa sorte hanno avuto le
richieste del sindacato. «MNon riu-
seiamo - lamenta Luvind -a intavola-
re un discorso con gli organi compe-
tenti. Quando fu sequestrato il “Bue-
caneet” ¢i siamo rivolti alla Farnesi-
na e al Comando delle Capitanerie,
ma non ci hanno risposto. Temo che
si ricominceré a parlarne solamente
quando ci sard un nuovo sequestro o
un mortos.

Lascorta navale & perisindacalisti
I'unica oprione possibile, « LTt - af-
ferma Di Fiore - & fermamente con-
trariaavomini armatiabordoeisin-
dacatiitaliani sonosulla stessalinea.
Si metterebbe a rischio 'incolumita
dell'equipaggio, del carico e della
stessa nave. Siimmaging se venisse
usato un bazooka contro una petro-
liera. Bisogna invece aumentare le
forze di protezione e i sistemi di vigi-
lanza, allargare i canali protetti e far
capire agli armatori che devono pas-
sare per questi canali». Resta infine
un grande interrogativo: tubt sanno
dove sono le basi da cui partono i pi-
rali e «non si capisce perché non si
impediscano le azionis sichiede Lu-
vini. «Le tecnologie per intervenire -
chioza Di Fiore - esistono. Manca la
volonta politica di farlos.
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R S R A e SR T TR
Porto inquinante
si faccia qualcosa

Ho letto con piacere del pro-
getto Green Port contro Finguina-
mento prodotio dalle emissioni
delle navi attraceate nell area
delle riparazioni navali. Ne bene-
ficeranno i lavoratori dell'areae il
quartiere di Carignano. E stato
presentato come un progetto pi-
lota a livello nazionale che sara
poiesteso a Savona e La Spezia.
MNon si e perd tenuto conto che il
problema non tocea solo Parea
delle riparazioni e il quartiere di
Carignano. Gl abitanti del quar-
tiere di San Teodoro e di Sampier-
dareng, che gia devono sopportare
Finguinamento prodotto dalla
centrale o carbone Enel, lamen-
tano anche quello provocato quo-
tidianamente dal gran numera di
navi e traghetli che, soprattutioin
estate, approdano e stazionano
con i motori acoesi a tutte le ban-
chine del porto. Spero che i pre-
veda di fare qualcosa anche perla
salute degli abitanti diquesta
parte della citta
MARINA BELLINAZZO E-MAIL
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«[l porto
di Piombino
modello

. europeo»

PIOMBING - «Per rilanciare lo
‘sviluppo economico occommeé -
prartire delie infrastrotiore, & mag-
pior ragions un passe come il no-
smo che per troppi anni & rimasto
fermaes. ha sostenuto il mini-
stro delle Infrastrutture ¢ dei Tra-
sporti Altero Matteoli, che ha par-
tecipate Sabate al comvegno, or-

{continun a pagina 4)

Luciane Guerrieri

Il porto
di Piombino
st dall’ Autorith di
ombing in collaborazione con
Confindustria Liverno, “Bonifiche ¢
infrastrutture per lo sviluppo del-
Visdustria e del porta™.
Dwsramie la discussione cui hanno
ipato, obtre a Matteoli, 17as-

detta Re-
%imc Toscana, il i
1 sindaco di Pi ino, il presiden-
i di Confindustria Livomo e quel-
] dell’ Autorta portuale VR eI CE
0o, Luciano Guermien, sono stat af-
fromtati i temi del iamento
defle infrastrutiure di Piombino, a
partire dalla realizzarione di una
fwova strada di accesso alla cittd, lo
sviluppa del porto e il rlancio del-
[attivilti industriale. )

« i interventi programmati fan-
no di PFiombino una piattaforma lo-
gistica importante, simile ad alcune
che ci sono gid in Europa e che s1
affacciano sul Mediterranso in ma-
niera prepotente - ha spiegato Mal-
teoli - Piombinoe pud avere una ca-
ratteristica di questo Gpo, quindi un
futuro pit sicuro per le nuove ge-
nerazioni». [l programma di piten-
riamento delle infrastratiure com-
]éren-ie la realizearione da parte di
Sat del prolungamento della strada
statale 398 da Montegemoli fino al
porto, complementare alla realizza-
mione dell’ autostrada A 12 Cecina -
Civitavecchia.

I favori fa nuova sirada a-
vranno inizio a Gennaio del 2001,
come ha confermate il presidente di
Sat, Antonio Bargone. «C'€ un im-
puﬁ]:a che deriva dalla prescrizione
delle delibere Cipe, con cui si pre-
vede la realizzazione dell'asse di pe-
netrazione al porto di Piombino &
dell’asze Marmoccone - Chioma - ha
detto Bargone - un i no che da
parte nostra non & mai stalo messo
in discussiones.

[l gquadro tracciato nel corso del
convegno fa e e Piombino co-
me «uin distretto ndustriale di ispi-
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rarione europed - ha aggiunto 1'as-
sessore regionale Riccardo Conli -
in cui un adeguato sviluppo infra-
strutturale si accompagna alla gua-
lificazione economica, sviluppo di
porti ¢ retro-porti e alle necessarie
opere di bonificas,
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Piattaforma
Savona-Vado
unpostato
finanziamento

SAVOMNA -
di Savona ba imposiato, con -
fmﬂ{)ﬁmﬂ:nﬁ: alla F'M]nan.aa' i d]:ia d{'li:?l
2006 e al precedante studio del-
I'Universitd Booconi, il finanzia-
mento della pisttaforma di Vade,
attraverso 1 utilizzo dl_pam'. del
ﬁﬂmﬂ Iva prodofio dall"esercizio
ella stessa.

Questa impostarione, seguita
per 1a prima volta in [talia, pre-
vede un forte coinvolgimento
degli Istitutt di credito, non solo
sul plano finanziano ma anche e
soprattutto nelln verifica e nella
valutazione der parametn relati-
w1 plla credibilith dell’ opera ¢ del-
Iz sviluppo economice da essa
gmt«ralu A :ir:ki_mm di procedura

gara & stata formalizzata I"of-
fv::rl-'l relativa al finanziamento

(continua a pagina 4)

Piattaforma
Savona-Vado

della gquo pubblica della piat-
taforma (300 milioniy, @ cui siouni-
scono per 150 milioni fondi prvati
messi a disposizione della societ
Apm Terminals del Groppo Maes-
sk

Il pool di basche che ha formu
lato |"offertn & costituito da Bnal -
Gruppo Bnp Panbas £ Biis £ Mps
Camial Service / Banca Popolare di
Vicenza. 1N particolare Tilicve il
ruolo avulo da Bil Paribas (capofi-
la del raggruppamento) che, in un
momento ceriamente non facile per
la simazione generale del credito, ha
saputo approfondire 1 dati econo-
mici dell’ operazione ¢ su guesth ha
comviodto le altre banche della com-

ine.

" di Savona -
tiene che quesio tallo possa essere
propedeutico anche al consolida-
menio del concetto di avtonomia fi-
nangiaria, tema sui quali, con il pre-
oo atuto dell” VI Commissione
del Senato, si sta procedendo spe-
ditamente.
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In primo piano Kees Weststrate e Charley Dietvorst

Il'road show Ulr fa tappa a Bari
Un interporto ha futuro

s0lo con validi raccordi
alla rete trasportistica

di Salvatore Burgarella )

BARI - «La differcnza tra | porti e gh interporti italiani e queli o-
landesi non & fondamentalmente a livelio di strutture ferminalistiche ma
sta pel collegamento alla refe rasportistca narionale e internarionales.
E’ con quesie parole dette a margine del convegno barese dedicato al
ruole delle infrastrutture strategiche al servizio di portd, interporti e di-
striparks, che Charley Dietvorst, direttore generale defl'Tnterporto Re-
gionale della Puglia, ha posto 1'sccemte sull™aspetio pid richiarmalo ne-
gli interventi dei relatort. L appuniamento, inserito nel road show che

(continua in ultima pagina)
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Un interporto
ha futuro

Uir (Unione Interporti Riuniti) sta
wtimando in alcune delle mi si-
rnificative realti interportuali ita-
iane per {II'HEMEIII: io studio del
Censis sul settore, & servito a fo-
calizzare I attenzione su una strut-
tura che negh ultimi anni st @ mol-
to sviluppata sia per dotazioni che
per traffico merct,

Ad introdurre gli interventi coor-
dinati dal collega giomalista Gian-
france Summo & stato il presiden-
te dell’Interporto Regionale della
Puglia, Emanuele Degennaro.
w0, ll’img&):cno di Ban haun'a-
ree di S00.000 metri quadrati, edi-
fict logistic per cirea 100 mila me-
tri quadrati, sono presenti 27 a-
iende ¢ da lavore a circa N di-
pendenti. Ogni giorno vi entrano
ed escono circa 1300 veicoli com-
mierciali da e verso destinazioni na-
zionali ¢ intemazionali, Recente-
mente | interporto ha acquisito an-
che la funzione di varco doganaie.
La piatatorma imermodale - bha
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detto Degennaro - & stata realizza-
ta al 90% ¢ a breve, grazie ai fi-
nanziamenti regionali € comunita-
ri 2007 / 2013 verra dotate di gru
a ponte ¢ o su gomimas,

«A questa importante macchina
che stiamo completando mancava
un pilota di “Fermula Uno™ ed &
per questo che abbiamo coinvolto
n questy nostro progetto Charley
Dietvorst, un olandese di Rotter.
dam con una esperienra frenten-
nale nella logistica, affidandogli la
direzione generales,

Mel suo intervento il manager o-
landese ha ricordato i varl iner-
venti in programma sia dal punto
di wvista infrastrutiurale, come il
collegamento diretto con Mauto-
strada, che organizzative, eviden-
#iando che la sua scelta di lavora-
re & Bari & motivata dalle poten-
zialith che ha I"interporto. «La sua
pOSIZIONE & Veramente unica sc
consideriamo le opportunith di
collegamento con la regione bal-
cinica. Le sue potenrialith sono as-
solutamente straordinane. Cosi co-
me lia possibilith di collegarsi con
il Nord Italia su strada o per ferro-
via su assi non congestionati. Ad e-

sempin a Roflerdam ¢’ molta con-
gestione specialmente per quanto
riguarda il trasporto su gomma co-
sa che qui non accade. Abbiamo
SPRZ per 1 crescere. Gih ades-
s0.c"8 un buon movimento & mer-
i che armivano qui su rotaia e che
vengono trasferite su trailer fino al
i i Ban dove vengone im-
arcate su traghetti diretti a Pa-
irass0. [l servizio che offriamo & ef-
ficiente ed ha costi competitivi. T
nostro obiettivo & quello di arriva-
e ad una 5 icie complessiva di
cirea un milione di metri quadra
li». Dopo aver ricordate [atten-
zione verso le tematiche ambien-
tali Dietvorst ha riferito che in un
suo recente viaggio in Cina gli o-
ator asiatici o detto d pre-
erire i porti del Nord Europa per
evitare i tempi di sdoganamento
troppo lunght che esistono in Ita-
lia, «Occorre una migliore colla-
boraziene fra tutti i soggetti inte-
ressati al rasporto. IAITI Pas-
sare dalle parole ai fatfi= ha con-
cluso il direttore generale.
Dopo Dietvorst & mtervenuto 11
sottosegretario al Trasporti e alle
Infrastrutture, Banolomeo Giachi-

no. Dopo aver soltolineato aleuni
temd & lui molto cari quah ad o
sempio la necessith di una mag-
giore crescita «puntando su logi-
stica e turismoe e del smappro-
priarci del 50% delle merci diret-
te in Ttaha che oggi passano dai
porti nordeuropeis, Giachino ha ri-
cordato I'impegno dell” attuale Go-
verno in favore del settore Tra-
sporti e Infrastrutiure nell’ ottica di
simattare le wriunith offerte dal
passaggio sul territorio nazionale
di tre grandi Corridoi ewropei: il
Berlino - Palermio, 1] Genova - Rot-
terdam ¢ il Lisbona - Kiev, «Boco
perché & importante 1" Alta velocita
tra Bari e Napoli. E° importante
hé i immette sul Corridoio
erling - Palermo. Ecco 8
importante anche per i Sud che
vengano realizzati 1 grandi Corri-
doi europed. Noi dobbiamo rende-
re tulti i nostri porti capaci & ac-
cogliere le merci € di collegarli al-

le reti di trasporto eiﬂwem.

«PPer armivare al Nord - ha repli-
cato il presidente Degennaro - noi
abbiamo gid la doppa dorsale a-
driatica ferroviaria che & scarsa-
mente uhilizzata € che ha bisogno
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di finanziamenti limitati, per la si-
sternazione della galleria di Catto-
lIica, per diventare cnmﬁpelitiva..
cosl come occormono finanzia-
menti per rendere operativo il pro-
getto EEITCmidnin & verso | Bal-
eiinl LN

Giachino ha fcordato le poche
risorse disponibili per nuove ope-
re. «In questo anno ¢ mezzo G cri-
si abbiamo difeso i conti pubblici
ed abbiamo incominciato a fare
scelte di investimento mirates,

Il presidents del porto di Rot-
terdam, Kees Weststrale, ha illu-
strato a grandi linee che cosa & op-

gi il porto olandese, quali sono i li-
velli di traffico, le tipologie, i col-
legamenti 1 progeti di amplia
mento, gl investmenti per cui fi-
no al 2013 saranno impegnati 10
miliardi di enrn.

Weststrate ha quindi parlato dei
possihili ambiti di cooperazione
con la P‘ug]in. «A Taranto, cosi co-
me a Bari, possiamo offrire con-
sulenza, creare dei master plan, dej
business plan, possiamo mettere a
disposizione 1 nostri modelli infor-
matici, fornire assistenza di qual-
stasi tipo. Ogni porto con cui col-
laboramo mantiens la propria i
dentith, Noi, la nostra societd, pud
cssere solo un pariner, solo wn
semplice azionisias,

Grovanni Caruso, direttore Th-
visione Imtermodaliti ed Interpor-
ti del Ministero delle Infrastrutto-
re, ha defto che «i finanziamenti
destinati al settore sono pressoché
fimiti. Rispetto alla legge 240, che
dveva destinato imzlafmeme alla
realizzazions degli interporti 700
miliardi di vecchie lire, ad oggi ab-
biamo erogato in totale 541 milio-
ni di ewro tra cui quelli della 240,
quelli relativi a kegg speciali sul-
le arce depresse e altri piceoli in-
terventi Gnanziari, a fronte di in-
terventi convenzionati fra lo Stato
& 1 soggetth attuaton degli interporti

r 923 milioni di earo. Non Sono
e cifre totali che sono Gnalizzate
alla realizzazions degli interporti

rché in questo settore fanno la
oro parte anche gli enti locali ¢
privatis.

Il presidente della Regione Pu-
f,]ia ichi Vendola ha evidenziato
a necessith di fare sistema fra le
strutture portuali sia a livello re-
gionale, nazionale, che a livello
mediterranes. «Occorre  puntare
con coraggio sull intermodalit. [
nosir port potrebbero avere uno
sviluppo inaudito qualora 51 por-
tasse a termine 1l progetto dell” Al-
ta velociti tra Bari e Napoli. L'in-
termodalith non & solo pensare ad
un# COnNessione tra le varie tipo-
logie di trasporto ma & immagina-
re un ouove sviluppo del territorios
ha affermato Vendola.

[l convegno & poi proseguite con
gli interventi di Alessandro Ricci,
presidente Uir - Unione Interport
Riumniti, di Sergio Fanelli, assesso-
re [nformatizzazione Provincia di
Bari, di Rodolfo De Dominicis,
presidente Uimet. «Ban & una
realtd viva con le | OO0 imprese in-
sediate in queste strutture - ha det-
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o Rigeid - Fatta di tante persone che
vi lavoranos. «E’ stata annunciata
dal Governo la revisione de] Pia-
nordella logistica. Noi siamo d'ac-
cordo e siamo disponibili a fare la
nastra parte perché: si faccia nei
tempi pil rapidi possibili=. De Do-
manmcis ha soltolineats che «men-
tre le infrastrutiure costano molto,
il progeme Llimet - la piattaforma
nazionale per la gestione oftimiz-
zala dei fluss) di meren del nostro
Faese - al contrario costa poco. Na-
to mel 2005 ha trovato 1l sostegno
dei vari Govemni. Unica nota ne-
gativa il taglio di 15 milioni di eu-
rv fatta da Tremonti alla parte di
Fm tto che riguanda i porti, ma ce
a faremo lo stessow,

Dopo Ricct e De Dominicis si

sono alternate le relazion di Fran-

cesco Mariani, presidente
1" Auloritd w di Bari, {«nni
porti abblamo bisogno in questo
momento di sopravvivere alla cri-
siw), di Salvatore Giuffré, com-
mussario  del rio i Taranto,
{«nom & possibile che un piano re-
rolatore ale prima di vedere
ﬁ! luce debba avere un percorso
che duri & [ 10 anni=), dell’ asses-
sore all'Urbanistica del Comune di
Bari, Elio Sannicandro, del vice-
direttore generale di Tarante Con-
tainer Terminal, Luigi Russo, del
Ere.-ai:lu:mn: di Confindustria Puglia,

m‘gal;iimﬂem del responsabile A-
Tea isi economica del Censis,
Francesco Bstrafallaces, che ba il-
lustrato alcuni passi dello studio
Censis sull”interportualita pid atti-
nenti la realth pugliese, e di Gio-
lio Planera, diretiore dell” Agenzia
delle Dogane di Ban,

Le conclusioni sono state tratte
da Giovanni Florido, presidente
della Provincia di Taranto, e da
Giuseppe Loizzo, assessore ai Tra-
sporti della Kegione Puglia.

Flondo ha evidenziato i proble-
mi di autorigzarioni e di lungag-
gini burocratiche che stanno osta-
colando il w0 i realizzazio-
ne del distri di Taranto. «Sard
importante instaurare sinergie vir-
tuose tra Taranto e Bari» ha affer-
miato.

Loizzo a tal ito ha con-
cluso dicendo whi trovato as-
surde cere I‘n‘th:mir:hl: nate a Ta-
ranto a seguito del finanriamento
dell"interporio di Bari, [o ho detto
che il completamento dell’inter-
porto di Bari pud diventare, in u-
na logica di grande sinergia, un
pezeo della retroportuality di Ta-
ranto. La questione sta in una lo-
gica di sinergia. Noi non abhiamo
fﬁ spazi d Rotterdam ¢ nemmenao

e procedure semplificate che in tre
mesi permettono di realizeane nuo-
vet banchine. Per noi Rotterdam &
la Puglias.
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IL SECOLO XIX

LA TRAGEDIA NEL GOLFO DEL LEONE

Ondaanomala sulla nave, morto un genovese

Anche un tedesco vittima della massa d'acqua di otto metri che ha sfondato le vetrate. Sedici i feriti

GIUSEPPEGIANNOT

UN'ONDA ANOMALA, alta 8 me-
tri, ha investitoin pienounanave da
crociera nel Golfodel Leone provo-
candolamartedi due passeggeri, un
italiano e un tedesco, e il ferimento
di altri 16, di cui due grave. La vitti-
ma italiana & genovese: Giuseppe
Neri, 53 anni. Eva in viaggio con la
moglie e il figlio di 13 anni.

La nave colpita ¢ la “Louis
Majesty”, della compagnia cipriota
Louis Cruises, battente bandiera
maltese. Aveva fatto scalo a Barcel-
lona ed era diretta a Genova a con-
clusione di una crociera sul Medi-
terraneo e alle Canarie.

L'incidente si & verificato nel po-
meriggio al largo della Catalogna,
attorno alle 15.40 ora locale (le
16,40 italiane) quando la nave, che
trasportava 1350

ne, che sono state allagate.

L’altra vittima & un turista tede-
sco,che stava facendo fotografie da-
vanti alla vetrata, mentre una don-
nadi 62 anni, la pitigrave trai feriti,
ha riportato fratture multiple alle
gambe.

Il comandante ¢ riuscito comun-
que a mantenere il controllo della
naveche, dopol’incidente, hainver-
tito la rotta e si & diretta di nuovo
verso Barcellona, il porto da cui era
partita, per consentire i soccorsi ai
feritie per riparare i danni allo sca-
fo. Qui & arrivata in serata. Diverse
ambulanze, che attendevano Parri-
vo della Majesty, hanno trasportato
iferiti negli ospedali della citta, e le
salme delle due vittime sono state
prese in consegna dai servizi gindi-
ziari, Comandante e uomini del-
I'equipaggio sono stati interrogati,

insieme ai testi-

passeggeri e 580

moni bra i passeg-

membri dell’equi- geri.

paggio, & stata col- LA TEMPESTA La “Louis
pita da un'onda gi- is Maies Majesty™  stava
gante. La massa La Lows Majesty portando a termi-
d'acqua  arrivata Stava percon cludere e una crociera di
all'improvviso e una c¢rociera. Era 12 giorni dai porti
con una forza " v i Genova e Marsi-
inaudita ha man- attesaa Genovamae glia verso il Medi-
dato in frantumi il tornata a Barcellona  terraneo occiden-

grandevetro pano-

ramico di un salo-

ne al guinto piano irrompendo nel
locale dove uno staff della nave sta-
vadandoe indicazioniaun gruppodi
sloveni per o sharco programmato
oggi a Genova. Quisisono registrate
leduevittime eiferiti, perlopitislo-
veni. Il passeggero italiano & stato
investito in pieno, mentre era pro-
prio in prossimita della vetrata ad
osservare il mare in attesa che fosse
il turno dei turisti italiani a parteci-
pare alla riunione in vista dello
sharco.

A bordo si sono vissuli momenti
diautentico terrore, la gente urlava
mentrel'acquahainiziatoascende-
re dai ponti. Sono andati in frantu-
mi anche i finestrini di molte cabi-
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tale, toccando i

porti marocchini
di TangerieCasablanca, poinell’At-
lantico le isole di Tenerife ¢ Lanza-
rote, guindi i porti spagnoli di Ca-
diz, Cartagena e Barcellona, Da qui
stava nentrando a Genova con arri-
vo previsto nella giornata di oggi, al-
le 12.30.

In serata, dopo aver appreso le
notizie e le conseguenze dell'inei-
dente, la “Louis Cruises” ha dira-
mato un comunicato in cui estende
«sineere condoglianze alle famiglie
delleduevittime eannunciail pieno
supporto al passeggeri feritis, ed
esprime il proprio dispiacere per
l'incidente.
glannottidilsecoloxiit
2 RIPRODUZICME RISERVATA
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IL SECOLO XIX

La nada crociera cin-ri;t.a "i.nuis’Halem " attraccata nel porto di Barcellona ﬂonc-l’hcldé\nie

LA TESTIMONIANZA

«LAVETRATA ESTATASBRICIOLATA

FRANCESCA FORLEOQ

GENOVA. «Eraaffascinato dalle on-
de. Come tutti noi. Ma gli & costato la
vita avvicinarsi troppo alla velrata
del salone al quinto deck. Che &
esplosa, travolgendolo. Tra acqua e
vetri, che I'hanno sfigurato orribil-
mente. Come il tedesco che era a
fianco del genovese e che & morto in-
sieme a lui. Una scena apocalitticas,
E ancora scosso Edwino Curtis, 63
anni, pensionatodopo una vita come
responsabile relazioni esterne del
Portodi Trieste, Edwino, insieme al-
la moglie Elena, era in crociera.
Un'oocasione da 640 euro per 16

giorni, acquistata al Lidl, 1a catena di
supermercati, «La nave era piena -
racconta - almeno - LS00 persone,
Tra queste quasi duecento gli italia-
ni. E tra loro il povero Giuseppe, in-
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ghiottitodall'ondatache ha fracassa-
tola vertatas.

Sposato, padre diun figlio di13 an-
ni, Niceold - sconvolto e disperato in
cerca del padre per oltre un’ora dopo
la tragedia -Giuseppe Neri era in
viaggio anche con la moglie.

«Povera donna, era a flanco del fi-
glio, in quel parapiglia generale incui
nessuno rinsciva pilt a comprendere
che cosa stesse capitando» ricorda
Elena Curtis. Mentre il marito, inat-

tesa di sharcare a Barcellona - guan-
do sono le 22 passate - riprende:
«Quando P'onda ha infranto [a vetra-
ta facendo entrare nel salone vetri e
acqua e facendo crollare anche il sof-
fitto del salone, pensavamo che Giu-
seppe ¢ il tedesco fossero stati risue-
chiati. E shattuti in mare. Che era
agitatissimogia damolte ore, Invece,
dopo oltre un'ora di ricerche, sono
stati recuperati. Erano sotto una

ELACQUA HA INGHIOTTITO QUELL'UOMO»

montagna di detriti. Orribilmente
sfigurato, l'italianos.

Dopo che Fonda anomala distrug-
delavetrataeil soffitto, traurlae ter-
rore, il personale della nave da cro-
ciera trasferisce italiani e sloveni al

sesto piano. Il puntopitialto, dovec'é
il casind.«Non ¢'é stata una strage di
italianisoltanto per miracolo - consi-
dera ancora l'ex responsabile rela-
zioni esterne triestino - Ci avevano
convocatonel salone alle 15.20 (diis-
ri, ndr), Prima di noi, alle 15, toccava
aglisloveni ricevere tuttele informa-
zioni per lo shareo. Non a caso, pro-
prio il gruppo degli sloveni & stato
quello col maggior numero di feriti,
Di italiani, eravamo ancora pochi.
Nemmeno una decinas. Giuseppe
Neri aspettava che arrivesse il mo-
mento delle spiegazioniinitaliano. E
ammirava affascinato le onde. Quel-
le onde che gli sono costate la vitas,
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LA REPUBBLICA

Come uno tsunami sullanave da crociera

enovese uccisodall’ onda assassina

GIUSEPPE FILETTD
STEFANO ORIGONE

hY
STATO un boato im-
(( E]u'm'vim, che ha
squarciato i vetri del-

le finestre e rovesciato e le
suppellenili della zona di prua

racconta Ervino Curtis, trie-
stino— nessuno dinoi hacapito
cosa stesse succedendo, cf sia-
mo trovati scaraventati per ter-
ran. Soltanto dopo ore dall‘inei-
dente il corpo, ormai senza vita
di Giuseppe Neri & stato trovato
sepolto dai mobili e dagli arredi
travoltl dalla furia del mare., Sh-
gurato. Il genovese, 52 anni, di-
pendente della filiale di una
grossa azienda informatica, &
statoriconosciutodallamoglice
dal figlio di 13 anni, che hanno
vagato su tutti i ponti con la foto
in mano per circa un'ora, chie-
dendo se qualcuno avesse visto
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Giuseppe. La donna e il piccolo
in un primao momento hanno
creduto che 'uomo fosse stato
risucchiate all'esterno dall'on-
daefinito inmare.

Lincidente si & verificato ier
pomeriggio, alle 15,20 in punto,
dopo che la nave da crociera per
I'interamattinataavevaattesodi
entrare nel porto di Barcellona,
i'II l.I'I.II‘I IV 0 CO W mmars
proibitiva, forza otto, La “Louis
Majesy” surebbe dovuta atirac-
carealle 10 perla penultima tap-
painSpagna, madopodoreilco-
mandante ha deciso di puntare
versnGenova, anticipandodiun
giornoladestinazione finale (sa-
rebbe dovuta arrivare oggi alla
Stazione Marittima),

Moncel'hafatta: innavigazio-
ne nel Golfo del Leone & stata
compita da un’onda anomala,
alta dieci metri o forse piu, che,
comungue, conilbeccheggio ha

raggiunto il quinio piano della
zala-teatro. Qui, in quel mo-
mento, unapartedei 1G00cmooe-
risti, quasi tutti sloveni, stava
ayvolgendo un briefing. Poco do-
po sarchbe (occato ai 170 italia-
ni. «Giuseppe Neri e la famiglia
erana vicini alla finestra — pre-
cisa Ervino Curtis— stavano os-
servando il mare quandoe londa
hasquarciato tutto, ci sono state
urla, un fugei fuggi, nessuno ha
capito cosastesse succedendos,

La tragedia sulla nave ciprio-
ta, al largo delle costedella Cata-
logna, ha provocato due morti
(l'altro un turista tedesco) e 14

feriti, molti dei quali sloveni. E
stata raccontata quasi in diretta
da Curtis ad un giornalista de 1
FPiceole di Trieste, Comundgue,
dopn Uincidente & con la nave
che imbarcava acqua dalle fine-
stre, il comandante ha invertito
la rotta e puntato su Barcellona,

dove pur con il mare grosso la
“Louis Majesty™ & riuscitaad en-
trare. | morti ed i feriti, tra cui il
ragazzo tredicenne, sono stati
sharcatialle21, Curtis periutioil
tragitto & rimastavicino allamao-
glie ed al figlio.

Buona parte dei 1350 croceri-
10, tra cui la famiglia Neri (ahita

in via Sardorella 83}, ed i 580
membri di equipaggio si erano
imbarcati a Genova sabato 20
febbraio. Il giomo dopo a Marsi-
glia somo saliti altri 700 turisti
francesi e tedeschi. Successiva-
mente, la nave ha toceato i port
di Marsiglia, Tangeri e Casa-
blanca. In settinmana la tappa di
Madeira & stata annullata per-
ché nella zona imperversava un
fortunale, cosi si @ evitato il pri-
mo rischio; poi si & proseguito
per Tenerife, Cadice e Cartage-
na, per giungere nel capoluogo
della Catalogna.

& EFRODLE R FEETATS
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MILANO FINANZA

D’Amico rinegozia | contratti per due navi

D" Amico International Shipping, attiva nel settore delle navi ci-
sterna, ha mnegoziato gli ordini per due imbarcazioni rivscendo
a risparmiare in tutto 10 milioni di dollar, riducendo il relativo
finanziamento a 56,2 milioni. Glenda, la joint venture paritetica con
il gruppo Glencore, ha infatti ottenuto un rimborso di 87,4 milioni
di dollari da parte della sudcoreana Kookmin Bank, garante del
Cantiere Sls Shipbuilding, su contratti di costrurione recentemente
annullati. I contratti erano stati stipulati nel dicembre 2006 e rinno-
vati nel novembre 2007, I tempi di consegna hanno perd superato
le scadenze patiuite, D" Amico, secondo gli analisti, dovrehbe ripor-
tare nel quarto trimestre ricavi per 44,8 milioni di dollari, in calo
del 29,5% anno su annda, un chitda in forte contrazione (del 905%),
a 2,4 milioni di dollar, ma ancora positive, e una perdita netta di
7.9 milioni con un debito in crescita a 174 miliond dai 150,5 a fine
setiembre 2009, a causa di investimenti fissi per 25,8 milioni di
dollari nel solo quarto trimestre. Di conseguenza la society dovra
destreggiarsi tra un ebitda 2009 a 31 milioni di dollari e una perdita
netta di 12 milioni. La svolta dovrebbe arrivare quest’anno. [ noli
dovrebbero migliorare, sostenuti dalla ripresa

D'AMICO dell’economia mondiale, con conseguente inten-

sificazione delle attiviti di raffinazione e di E&P
da parte delle major petrolifere, di conseguenza
riducende la pressione sulle tariffe.

Gualanion in e

04/03/2010
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L’AVVISATORE MARITTIMO

DOPO ILTERREMOTO STRUTTURE FUORI USO IN TUTTO IL SUD DEL PAESE. FUNZIONA SOLO PUNTA ARENAS

Lento ritorno alla normalita per i porti cileni
Tre banchine hanno ripreso a lavorare nello scalo di Valparaiso

L e auterita del porte di Valpa-
raiso, il pin mportante scalo
mercantile dzl Cile, hanmo commi-
cate che gh approdi Une, Due e
Tre somo operativi le attivith mel
cingue nmansnti approdi nmange-
no ancora fion uso «per problemi
strutturaliv.

Dopo il disastroso terremoto che
gl & regisirato alla fine della scorsa
settimana. anche i port del Cile han-
oo avito enomm damm

[ problemi maggion, dicono le au-
tOTItA, provengo-
oo dall approy-

che leraffinene di sua proprieta pre-
senti nella regione del Bio Bie 2
dell” Aconcagna rmangone chiuse
per danmi strutturalt & per 1'intermu-
zione della rete eleftrica.

Come sisa, forte &la carenza sner-
getica: le niserve di gasolio nel Paese
3l esaumranno i soli dieci glomi.
Per gquesto I'Enap sta sumentando
le mportazioni di questo prodoito
raffinato: 1n motive i pm perche
1 porti tomino a finzienare veloce-
mente.

Passando agh
almi scali del Ci-

viglonamento
dell’energia
elettrica, e dal-
l'acceszo all'ac-
gua potabile: la
refe & pesante-
mente dannes-
giata, e di conse-
guenza 51 & reso
Ejﬂicqltosol'ap-
Provvigiona-
mentoperlenavi
che dovrebbero
attraccare negl:
scali cileni.

Il porto di San
Antonio, 11 pii
importante scalo di rasbordo per
guanto riguarda le espertazioni di
rame, ha subito damm a diverst mol,
e anche ierl & nmasto chinso. E del
resto, nessuno sa veramente quando
guesta struttura potrd maprire.

Bhp Billiton_ 1a pii grande societa
minerarta del monda. e che ha inte-
ressi su diverse miniere n Cile, ha
dichiarato mitavia che San Antonie
& stata srelativamenter danneggiata
dagli effetti del terremota.

Lacompagnia petroliferanazions-
le cilena, la Empress nacional de
petrolec (Enap) ha dichiarato invece
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le.c’edadireche
Cluintero & ope-
rativo, anche e
fortemente me-
nomato dalle de-
vastaziomiporta-
te dal terremeto.
1 porte i Punta
Arenas vicmoal
confine  mer-
dicnale del Pae-
2, & aperto e la-
VoTa Senza pro-
blemi, ma tum
gli altr porta del
Cile menidicna-
le zomo chinsi 2
contimuerannoaesserlo perim perie-
do al momento mdetermunato.

Daszemalarechemquestopeniodo
anche ['industria crocienstica ha
prefernito deviare le proprie rotte dal
Paeze: Una nave Princess doveva

e nel glomi scorsl dal perto

i Valparaiso, mala “Star Pnincess”™,
nave da 2600 passeggen, rimarra
mvece in porio simeno fino ad oggl
4 mezzogiomo.

Lanave era amivata a inizio sefti-
mana i Cile dopo un viaggio di
12 noth partito da Buenos Aires.
Alberto Quarati
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L’AVVISATOER MARITTIMO

TRAFFICI Il DISCESA DEL 18%. MA GEMNAIO £ IN RECUPERO

uka Koper, la societa che
eran concessions lo sca-
loslovenodi Capodistia, hachimso
il 2009 con uvna perdita i 53,4
milioni di enro, a e dell utile
di 17.2 mulioni registrato nel 2002,
La movimentazione lessiva
& dipminuita del 1834 3 13,1 nuliom

Luka Koper, 2009 In rosso

di tonmellate. In fleszione del 43%
leautocon313.679 veicoh, mentre
com 343,163 ten il waffico comntal-
ner ha ceduto 1] 3% A ge:n.uxiu
2010 1a movimentazione & salita
al record mensile di 1.5 pmliom
di tonneliate, con il traffico conta-
ner m crescita dell’11%5.
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L’AVVISATORE MARITTIMO

APPELLO AL GOVERNO DA PARTE DI TUTTE LE ASSOCIAZIONI DI CATEGORIA

Imprenditori piemontesi uniti per la Tav

leoordinamente delle Associa-

zion imprenditoriali del Pie-
monte intende wribadire con forza
I'esigenza di procedere senza indugi
nella progettazione e realizzazione
del maove collegamente ferroviario
Tonno-Liones.

Cosi dicone dal Coordmaments
cui aderizcono le aszoclazioni regio-
nali piementesi di Confindnsmia,
Confeommercio, Ance, Cna, Casar-
tigiam, Confartigianato, Confeser-
cent, Confzooperative, Legacoop,
Cia, Coldiretti, Confagricoltura.
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1l coordinamento anmmeiz 'invio
di «uma dichiarazione comume sul
progetto al mimstre delle Infrastut-
mure e det Trasporti Altero hMattealt,
al mimistro dell’ Ambiente Stefania
Prestigiacome, al nunistro dell Eco-
nomua e delle Finanze Giulio Tre-
montl, al sottosegretario alla presi-
denza del Consighe del nunism
Glanmi Letta e al parlamentan e ai
sottosegretan del Plemontes.

Nella dichiarazions conmme le zs-
spctaziont mprenditoriali del Pie-

monte hanne evidenziate «la neces-
sitd del massimo impegno da parte
del governs 2 dei parlamentan pie-
montesi per assicurare templ ceri
e risorse adeguate a supporto del
progette della nuova linea ad alta
capacita Torine-Liones e hannoloro
raccomandato «di esprimere in futte
le sedi stimizionali e nelle occasiond
di conmmicazione la prionita delnue-
vocollegamento ferroviario nspetto
ad alim progetti infrastrutturali rela-
tivi a grand opere che intereszano
I'Ttalia.
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L’AVVISATORE MARITTIMO

L'UNITA HA LUNA STAZZ4 DI 5.000 TONNELLATE, COM 14 MARITTIMI & BORDO

Nuovo sequestro dei pirati:
e una petroliera saudita

Ipim?iscma]ihauno sequesTato
una nave di proprieta di una
compagnia dinavigaziene dell’ Ara-
bia Saudita nel golfo di Aden Lo
hanne riferito funzionan kendani.
L'umita & stata attaccatanella gioma-
ta di lunedi scorso. Il comando della
missione Mato ha segnalatone gior-
mi scorsi che, grazie alle condizioni
meteorologiche favorevoli, 1 mesi
di marzo, gprile & maggio saranno
guelli durante 1 gquali si mtensifiche-
ranno maggionmente gli attacchi del
pirati alle navi mercantil Venendo
al dettagh del sequesto avvemito
lmedi, 51 pud dire con certezza che
la nave di cul 51 & impadronito 1l
gruppo det pirati é una cisterna dedi-
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cata al wasporte di greggio. A bordo,
secondo gquants mapela della fons
del Kemya, visi trova un equipaggio
pan a um mummero di 14 persone.

Dall’ altra parte del Continenta Me-
rola Shellha denunciato un attentato
coniro una staziene di pompaggio
mn disuso nell’area occidentals del
Delta delMiger. Tony Okensdo, por-
tavoce della compagnia petrolifera,
ha dette che V'esplosione al site di
Koken nen ha cansate 1l feriments
deglioperal, poichénessumositrova-
vanella zona almeomente dell’atten-
tato, nvendicato daun gruppe finera
ignoto. Dal 2006 diverst grappd muli-
tantiattaccanoregelarmente leinfra-
strutture delle societa petrelifere.
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Alvia
il congresso
della Filt-Cgil

Sl & aperto lernl a Genova,
presseileircelo dell” Auto-
rita portuale, 1 I congresso re-
gromale della Filt Cgil. Al centro

elconvezno, lecribicitichehan-
no portate 1 lavoratorn del settore
ded trasporti ad aderire allo scio-
pero generale del prossime 12
marzo. «All'Ttalia manca 'idea
diutilizzare 1 trasporti come mo-
tore di sviluppe - spiega 1l segre-
tarionazionale della Filt Czil Mi-
chele Azzola - Le criticita peg-
giorl sono nel mendo del
trasporto delle merci dove 1 port,
zono fermi e nell’autorasporto
che éun settore praticaments pa-
ralizzaton.
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INFORMARE

Il Comitato Portuale di Gioia Tauro ha approvato al'unanimita il
Piano Regolatore Portuale

E un importante traguardo, ha detto il presidentell'dnte portuale Giovanni Grimaldi. Ci
aspettiamo - ha auspicato lacono (MCT) - che nascaltre attivita e una logistica di supporto
alla nostra attivita

Oggi il Comitato Portuale di Gioia Tauro ha apptovall'unanimita il primo Piano Regolatore
Portuale dello scalo. La definizione del documedtopianificazione e iniziata nel 2006 con
l'istituzione dell’'Ufficio Piano Regolatore Portaahel 2007 la societa Technital, vincitrice diayar
pubblica, ne ha assunto la direzione dei lavori geriare lo studio e la redazione di tutti gli
elaborati, che é stata completata il 30 settemi@@3.2Da quel giorno € iniziata la fase di
approvazione da parte degli enti locali. In segwtibodierna adozione da parte del Comitato
Portuale, il Prp passera al Consiglio SuperioreLdsori Pubblici per ottenere il parere e, dopo la
Valutazione d'Impatto Ambientale, la Regione Catablo adottera con relativo decreto di
approvazione.

«0Oggi - ha sottolineato il presidente dell’AutorRartuale di Gioia Tauro, Giovanni Grimaldi -
abbiamo raggiunto un importante traguardo per dlguabbiamo lavorato con costanza e ferma
convinzione. Sono pienamente soddisfatto perchgo dm lungo e travagliato percorso, abbiamo
realizzato un Piano Regolatore Portuale che e sidddtato con l'unanimita dei voti espressi dai
membri del Comitato Portuale. Del resto credo sispoparlare di un fondamentale strumento di
pianificazione che determinera lo sviluppo del roogtorto e, altresi, dell'intera Regione Calabria.
Allo stesso tempo sono convinto che le infrastretili servizi previsti al suo interno, siano, senz
dubbio, gli strumenti necessari per garantire &aézship strategica del nostro porto nel circuéb d
traffici internazionali nel Mediterraneo».

L'ente portuale ha infatti evidenziato che, nekalazione del piano, € stata data particolare
attenzione ai servizi che lo scalo dovra offrire pantenere la sua posizione leader nel circuito de
traffici internazionali. «Si tratta - ha spiegatauthority - di una serie di attivita e infrastuurt che
dovranno dare supporto allo scalo per continuaresaseére competitivo rispetto alle offerte di altri
scali, come quelli del Nord Africa, che, in quegkriodo, hanno indebolito la sua leadership nel
Mediterraneo».

Oggi - ha detto Sergio Lagana, sottosegretarioRdlgione Calabria con delega al Porto di Gioia
Tauro - € un «momento storico che permette il gageada una fase programmatica a quella della
realizzazione di un ulteriore sviluppo del portocarattere internazionale, che puo e deve
rappresentare un‘occasione di sviluppo importanis® decisivo per la Regione Calabria. Il Piano
Regolatore Portuale - ha aggiunto - disegna uropdré dialoga con il territorio e con i Comuni che
intorno ad esso gravitano, ma soprattutto che giéatmn l'intera Calabria. Si tratta di un sinergico
rapporto che, grazie all'attuale programmazioneeap@dottata, € basato su una serie di interventi
concreti e non soltanto di previsione astratta. @@sto motivo la Regione Calabria ha favorito le
procedure per la sua redazione e, in questa ufas® ha contribuito a sciogliere alcuni nodi che,
per oltre un anno, hanno bloccato la sua adozi@ugi il piano € il risultato di un percorso
condiviso da tutti i soggetti che hanno parteci@tsuo iter procedurale».

«0ggi - ha confermato Salvatore La Rocca, gia sagoedella Filt Cgil di Gioia Tauro - sono state
gettate le basi per lo sviluppo del porto, delBapertuale e retro portuale. Abbiamo pianificato lo
sviluppo della nostra portualita nel medio e lutganine, che non prevede solo le attivita che oggi

04/03/2010



Autorita Portuale della Spezia

abbiamo a disposizione. Sono state, infatti, gettatbasi per avere un secondo canale che ci
permette di prevedere la polifunzionalita che finér mancata. E un momento storico, quindi,

perché si tratta del primo Prp del nostro portepetto al quale ci siamo spesi tanto per poter
ottenere la sua approvazione. L'odierna adoziomgamente, € solo l'inizio di un lungo percorso

che speriamo, in futuro, porti risultati positivi dicaduta occupazionale oltre che di sviluppo di

tutta l'area. A questo proposito aggiungo d'avamiesto e ottenuto la convocazione del Comitato
Portuale che, tra dieci giorni circa, si riunirar mhscutere, esclusivamente, della crisi che ha
investito il nostro porto».

«E - ha osservato Francesco Reitano, rappreserdafitdGL in seno al Comitato Portuale - un
ottimo Piano Regolatore Portuale. Era un tassékormancava per adempiere e completare le realta
presenti nell'area. Oggi ci possiamo considerdte pienamente, soddisfatti per il lavoro svolto
con l'importante contributo di ognuno di noi. Spero che in futuro, grazie alle infrastrutture
previste nel Prp, si possano avere concrete opptatdi lavoro nella Piana e misure forti a
salvaguardia dell'occupazione, e del suo incremaiite € I'obiettivo delle parti sindacali e delle
istituzioni».

Positive le valutazioni dei rappresentanti dellgiese. Vincenzo lacono, amministratore delegato
della Medcenter Container Terminal (MCT), la saxidel gruppo Contship Italia che gestisce il
container terminal del porto calabrese, ha rilevame I'approvazione rappresenti un'importante
pietra miliare; «credo, comunque - ha aggiuntoe itltammino da fare sia abbastanza lungo. Ora
bisognera ottenere il parere del Consiglio Superaei Lavori Pubblici. Mi auguro, quindi, che
guesta seconda fase si svolga nel piu breve teropsiljle in modo da avere gli strumenti per
offrire al porto lo sviluppo che attende. Noi abbb@iniziato la nostra avventura e, dopo 15 anni,
siamo ancora da soli. Ci aspettiamo che nascareattivita e una logistica di supporto alla nostra
attivita. Spero, quindi, che si possa avere unlgpo che abbia risvolti positivi in tutta la Rege

e non, esclusivamente, nel porto».

Francesco De Bonis, amministratore delegato d€l@ BLG Automobile Logistics Italia, la joint
venture BLG-NYK che opera il terminal per autovettdi Gioia Tauro, ha espresso soddisfazione
per lI'adozione del piano che - ha spiegato - «nsentira di affrontare lo sviluppo dello scalo in
maniera piu serena e tranquilla. Stiamo vivendanamento storico per il porto che ricopre un
ruolo importante e centrale per la Regione e ndo. $ualunque soggetto, infatti, che interagisce
con lo scalo non puo che irradiarsi in tutti i @sit regionali e internazionali».
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Lo scorso anno il traffico nel porto di Ancona é dninuito del 6,9%
| passeggeri sono cresciuti del 4,5%

Lo scorso anno il traffico delle merci nel portoAticona € ammontato a 8.772.956 tonnellate, con
una flessione del 6,9% rispetto a 9.427.104 toatelmovimentate nel 2008. Le importazioni
attraverso lo scalo sono diminuite del 6,9% a 692® tonnellate, mentre le esportazioni sono
calate del 7,0% a 2.664.030 tonnellate.

Nel comparto delle rinfuse liquide sono state mantate 4.647.885 tonnellate (-4,2%) e in quello
delle merci secche 1.234.770 tonnellate (-9,6%). $éttore dei rotabili il traffico € stato di
2.072.858 tonnellate (-14,0%), in quello dei comaidi 817.443 tonnellate (+2,4%).

Il traffico dei passeggeri é stato di 1.572.407taufi4,5%), di cui 1.496.962 delle linee regolari
(+3,7%) e 75.445 crocieristi (+22,8%).

In gennaio il traffico delle merci nel porto di Gerova € diminuito del
7,0%

Parziale recupero delle merci varie. Flessioned@umi nei comparti delle rinfuse

Lo scorso gennaio, nonostante il parziale recudetdraffico di merci varie, il porto di Genova ha
accusato un calo del 7,0% del traffico complessigpetto al gennaio 2009, mese che aveva
registrato a sua volta una flessione del 13,7%etispal gennaio 2008. La contrazione € stata
determinata dalla consistente riduzione dei voldnoli minerali e di rinfuse secche movimentate
al terminal di Ponte San Giorgio.

Lo scorso gennaio il traffico € ammontato globalteea 3,8 milioni di tonnellate rispetto a 4,0
milioni di tonnellate nel gennaio 2009. Le mercrigahanno totalizzato 1,9 milioni di tonnellate
(+11,1%), di cui 1,3 milioni di tonnellate di merici container (+12,5%) e 577mila tonnellate di
merci convenzionali (+8,1%). La movimentazione d®itainer e stata pari a 126.041 teu (+3,9%).

Il traffico delle rinfuse solide movimentato alri@nal di Ponte San Giorgio € diminuito del 32,0%
a lllmila tonnellate, mentre quello movimentato mamparto industriale € cresciuto
complessivamente del 26,4% a 167mila tonnellateokSminerali sono ammontati a 1,5 milioni di

tonnellate (-23,8%) e le altre rinfuse liquide i@ tonnellate (+7,8%).

Il traffico dei passeggeri € aumentato dell'l1,X%n una crescita del 31,0% dei crocieristi e un
aumento del 3,2% dei passeggeri delle linee reigolar
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