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FINANZA & MERCATI

Venezia verde: in porto solo navi «elettriche»

Al forum internazionale «Energy for Green Ports» presentato il protocollo d’intesa tra

ed Enel. Anche a Civitavecchia e La Spezia motori spenti, fonti alternative e consumi Eff]ClE‘I‘I[I

Le navi in porto spengono i motor ¢
diventana selettniches, anche le na-
vi da crociera, che continuano a con-
sumare energia. Venezia come Los

a‘mgc:lm(}ueh: 01 [ ube-_&._ Il pre-

Nexia, Paolu Ceb.ﬂ e 1] rcsuuns.abﬂ'"
Enel Innovaziens e Ambiente, An.
drea Valcalda, hanno presentato ie-
i all"«sEnergy for Green Ports«, il fo-
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rum internazionale sulle tecnologie
& le soluzioni ecosostenibili m corzo
a Venezia, il protocolle d'intesa per
rdurre le emissiond delle attivita
svolte nel primo «home ports del me-
diterranec (1.9 milioni di passegge-
i nel 2006, 1 porto lagunare potra
diventare, con Civitavecchia e La
Spezia, 1N VerD & Droprlo «porto ver-
dee, grazie alle miglion tecnologie

disponihili in campo energetico.
«L'aceordo con Enel si insensce in
una serde di iniziative che portiamo
avanti da diversi anni - ha spiegato
Costa - per tutelare ['area portuale
& sopratbatto 'intero sistems lagu-
nare. Venezia punta a diventare il
prime scalo carbon neutral: un pro-
pramma ambizioso che, oltre al cold
ironing, prevede la progettazions di

lmpmntl fotovaltaic 2 Marittima e
un piana di dqualificazone del siste-
ma energetico delle aree portuali=.
WValcalda ha spiegate che Enel offri-
1a «un'ampia gamma di servizi adal-
to valore ambientale: sistemi di for-
nitura e mobilita elettrica in banchi-
na, sviluppe di fonti rinnevabili nel-
['area portuale, sistem di 1lumina-
#Aone a led a hasso consumaos,
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IL SECOLO XIX

FERROVIE
Leistituzioni:
«Settore cargo
dasalvare»

COMUNE , Provincia, Autorita por-
tuale & Regione si uniscono alla
presa di posizione del sindacati dal
settore trasporti @ del segretario
del Pd spezzino, Davide Natale, ri-
guardo al futuro del settore Cargo
prefigurato da Trenitalia che preve-
de la chiusura del complesso spez-
zine di via Fontevivoe con duecento
dipendenti complessivi. Le istitu-
Zionl spezzine ritengono infatti il
servizio ferroviario strategico ai fini
delle sviluppo delle attivita portuali
e, pertanto, dellintero territorio.
Enti locali @ Authority lanciano un
appello al governo e ai parlamentari
liguri affinché si facciano interpreti
presso Trenitalia delle esigenze dei
lavoratori e degli operatori. 1l de-
putato del Pd, Andrea Orlando, da
parte sua, ha richiesto un incontro
urgente ai verticl dell’azienda.
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LA NAZIONE

TRENITALIA

«Cargo, no ai tagli»
Istituzioni mobilitate

IL COMUNE, |a Provincia, I'Autorita
portuale della Spezia e la Regionesi
uniscono alla presa di posizione
sulfuturo del settore Cargo
{Jrefiguratn da Trenitalia che prevede
a chiusura del complesso con 200
dipendenti. Le Istituzioni ritengonao il
servizio strategico per Lo sviluppo.
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LA NAZIONE

LEGAMBIENTE «SPARA» SULLA CONVENZIONE FIRMATA A ROMA
«L"accordo EWNLTEIY per il porto verde? E' soltanto uno spot per U'Enel»

LEGAMBIENTE attacca l'accordo fra TS
ed Enel, per il "porto verde”, presentato
a Roma. E lo definisce solo un mega spot per
Enel. «ll sistemna sbandierato & difficilmente
applicabile alla Spezia - sostiene U'associaizone -.
Infatti un tale accorgimento non pud essere usato

per navi container o navi da crociera che
assorbono quantita impressionati di energia e
carichi variabili di potenza. |l rischio & che si passi
da un abbattimento degli inguinanti alla fernitura
di energia da parte della centrale: che comungue
funziona a carbones. Secondo Legambiente, siva
solo a consolidare la presenza del site energetico
di Vallegrande. «Bisognava essere piu realisti,
legando l'accordo ad alcuni contenuti come la
sperimentazione in aree @ minor asserbimento. L’
accordo poi «andava maturato all'interno del
tavolo sul piana portuales
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OPERAZIONE CHE VALE UN MILIARDO

Asse governo-Unicredit
peril porto di Trieste

In progetto una piattaforma con 2 terminal da 5 milioni di teu I'anno

dal nostro inviato
SAMUELECAFASSO .

TRIESTE. Un grande patto tra ban-
che, gruppi internazionali dello
shipping, Stato e costruttori per ri-
fare il porto di Trieste. E questo il
progetto che oggi mettera in campo
a Trieste Regione Friuli Venezia
Giulia, governoe Unieredit. Per Fa-
brizio Palenzona, vicepresidente
dellistituto e uomo forte della logi-
stica italiana, & I'unico modo per ti-
rare fuoril'Ttalia da quel labirinto di
burocrazia e mancanza di fondi
pubblici che ha sinora impedito ai
porti nazionali - Trieste ma non so-
lo - di essere competitivi rispetto ai
cugini del Nord Europa. Ma la scor-
clatola comporta il ridisegno delle
Autorita portuali

Ma governo e Regione vogliono
andare avanti. [eri il sottosegreta-
rio agli Esteri Stefania Craxi ha det-
to che «& necessario cambiare le re-
gole e le procedure dei porti italia-
ni» e che questo & «un compito che
spetta al governows. Dopodiché, «bi-
sogna mettere in grado il Paese di
capire quali sono i passi da compie-
re affinché le infrastrutture siano
competitive, ma questova fatto con
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un'alleanza tra pubblico e privatos.

Il progetto ha grandi numeri: in-
tercettando { mercati della Nuova
Europa, Baviera, Austria, nord est
italiano, si vuole progettare una
piattaforma logistica formata da
due grandi terminal container a
Trieste e Monfalcone in grado di ge-
stire un traffico annuo sine a 5 mi-
lioni di tew. Gli investimenti sono
pari a un miliardo. Dietro 1 numeri
si staglia un’organizzazione inedita
perlalegislazione italiana. Dueipi-
lastri: il commissariostraordinario,
lacuinomina sarhconcertata dago-
verno e Regione, e la societi di cor-
ridoio, cabina di regia tra societa di
costruzione, compagnie dello ship-
ping, gestori di terminal e soggetti
finanziari pubblici e privatiinteres-
sati allo sviluppo e alla gestione di
terminal e infrastrutture dicollega-
mento. Il commissario straordina-
rio entra in gioco unavolta definitii
terminal e le infrastrutture coin-
volte,

E il soggetto che, in sostituzione
delle singole amministrazioni com-
petenti, rilaseia la coneessione alla
societh di corridoio (tramite gara)
percostruire e gestire le infrastrut-
ture, con l'intervento dello Stato
per tutte le opere non remunerati-
ve, anche attraverso sistemi finan-

ziari alternativi quali tasse di scopo
e eurovignetta sui traffici via Tir.
La societi di corridoio & il soggetto
unico responsabile del funziona-
mento del sistema logistico, stop al
porto frazionato tra mille soggetti
privati. Le banche contribuiscono
attraversoil project finance. Con ga-
ranziedaparte dello Stato sui tempi
di costruzione di strade e ferrovie.
Funzionera? Liinteresse dei
grandi gruppi gia ¢&. Tra i relatori,
oggi, sono attesi Beniamino Gavio,
Salvador Alemany Mas (Abertis),
Pierluigi Maneschi {(Evergreen [ta-
lia). Ma si prevede anche la parteci-
pazione di Mauro Moretti per Fs eil
numere unoe Finmeccanica Pier-
francesco Guarguagling, oltre a Gio-
vanni Perissinotto (ad Generali).
Dopodiloro, toccherhairappresen-
tanti del governo, Franco Frattini
per gli Esteri e il vice ministro alle
Infrastrutture Roberto Castelli, he-
nedire un progetto che, se portato
avanti, permetterebbe allo Stato di
aprire cantieri con una spesa pub-
blica contenuta, mentre gli scali di
transhipment del Paese sidibattono
in una crisi da cui, per uscirne, non
sono state battute altre vie che non
fosse la mano pubblica.
cafassodilsecolosix,it
ERIPRODUZHOMNE RISERVATA
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L'INTERVISTA

PELUSO: «<NESSUNA INGERENZA SUI MOLI,
ILNOSTRO EUN PIANO PER IL PAESE»

wa e CEPCH A, «Nessuna intenzione
di scavalcare le Autorita portuali.
Questo - dice al Secolo XIX Pier-
giorgio Peluso, amministratore de-
legato di Unicredit Corporate
Banking - & un pragetta allo stadio
embrionale, un'idea sulla quale
aprire un dibattitos,

Dottor Peluso, guali sono gli inte-
ressi reali di Unicredit nei porti?
whbbiamo un unico obiettivo: so-
stenere progetti stra-
tegici a beneficio del
paese, finanzianda in-
terventiinfrastrutturali
in piena coerenza can
le logiche creditizie e
di business che ci ca-
ratterizzano in quanto
istituto bancario. Il Me-
diterraneo sta raffor-
zando il proprio ruolo
nel commercio inter-
mazionale dei traffici, i
paorti del sud della Spagna e del
Mord Africa si sono dotati di infra-
strutture adeguate, sarebbe un
peccato non cogliere guesta op-
portunita anche da parte dei porti
italianiz.

A guali operatori intendete appog-
giarvi?

uPosso solo dirle che alcuni dei
principali operatori dello shipping
e dei terminalisti hanno manifesta-
to interesse per l'operazione. Ma @
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Piergiorglo Peluso

presto per rendere pubblici i loro
Oy =,

Mon crede, come denuncia Asso-
porti, che possano nascere contra-
sti fra il vostro progetto e Fauto-
nomia delle Autorita portuali?

«ll nostro gruppo & pronto a soste-
nere le Autorita portualiin un‘otti-
ca di piena collaborazione, con
I'obiettivo di migliorare il sistema
infrastrutturale del Paese. Perd sia-
mo convinti che pro-
prio in virta del carat-
tere strategico delle in-
frastrutture portuali e
dell’elevata dimensio-
ne deqli investimenti
richiesti, lo strumento
del project financing
possa rappresentara
una adeguata modalita
di finanziamentox.

E vero che un'iniziativa
simile a quella che pre-
sentate a Trieste & gia stata riget-
tata da Genova?

«ln realta il modello che stiamo
studiando a Trieste si presta ad es-
sere utilizzato anche a Genova e
pilin generale nel Nord-0Ovest,
Ovviamente, perché cio sia effetti-
vamente possibile, sard necessaria
un'intesa con le autorita compe-
tentin,

F.FE.

2 RIPRODUZIOMNE RISERVATA
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L’ACCORDO

PATTO DI FERRO TRATPORTI
DI SAVONA E TARRAGONA

LA NOVITA

SINERGIE tra idue porti spagnoloe italiano e svi-
luppo di strategie condivise tra le compagnie dei
lavoratori portuali di Savona e Tarragona.

Conl'accordosiglatoierial Salone Fruit Logisti-
ca, edizione 2010 di Berlino, che portera nel pros-
simo futuroe a incrementare le relazioni tra le Au-
torita portuali di Savona, guidata dal presidente
Cristoforo Canavese e di Tarragona presieduta
dallo spagnolo Josep Anton Burgasé, si aprono
nuovi sviluppi per la portualith savonese nel Me-
diterraneo.

L'elemento di raccordo tra le due Autorith por-
tuali dal quale & partito"impulso per trovare nuo-
ve sinergie e forme di collaborazione sono i termi-
nalisti comuni come GF Port Term, holding di GF
Group (presentea Savonaconil Reefer Terminal e
aTarragona con il terminal Fruport, entrambi de-
dicati alla movimentazione della frutta, prodotti
deperibili e container) e nella filiera delle rinfuse
solide Europort, che controllasia Terminal Rinfu-
se Italia a Vado Ligure che il terminal TPS di Tar-

OTA.
Conil protocollo siglatoieri sono stati fissati gli

obiettivi per sfruttare le sinergie oltrei confini ge-
ografici nazionali.

L'accordo contempla infatti sia la condivisione
di informagzioni riguardanti i progetti di sviluppo
rhe lo scambiodi esperienze sui temi di sicurezza
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esullaformazione del personaleche siéconcretiz-
zata con un'altra alleanza fra la Compagnie Por-
tualediSavona Pippo Rebagliatie quelladellacitta
spagnola,

Allasottoserizionedel protocollod’intesaerano
presenti anchei due consoli delle Compagnie por-
tuali di Savona e Tarragona che hanno deciso un
incontro, programmato per la meta del mese di
aprile, nell'ambitodelqualeconfrontarsi, diseute-
re e mettere in cantiere progetti comuni relativi
allasicurezzaeallaformazione degli addetti al set-
tore portuale.

L'accordo trova due compagnie con molte affi-
nita, Infatti si tratta di operatori con caratteristi-
che di omogeneita per cid che riguarda il numero
didipendentie moltovicine nellafilosofia dellor-
ganizzazione del lavoro.

Per la Compagnia Portuale di Savona era pre-
sente Alberto Panigo e il protocollo vede concre-
tizzarsi un'intesa che portera, per la prima volta
alla nascita diun tavolo comune di confronto e di
programmagzione tra [talia e Spagna.

Il documento di intesa & stato firmato al salone
berlinese Fruit Logistica (che si chiude oggi) dove
I' Autorith portusledi Savonae guelladi Tarragona
hannouno standcomune. Lidea diunasinergia in
campo promozionale ha, infatti, portato i due por-
ti a presentarsi alla pill grande manifestazione
mondiale dedicata al marketing internazionale di
fruttaeverdura in un unico stand insieme con i ri-
spettivi terminalisti della filiera, Reefer Terminal
& Fruport.

E.R.
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TERMINAL MAERSK, PAPARUSSO LASCIA IL PRC

Rifondazione
sispacca
sulla piattaforma

Scontro frontale anche nell’ltalia dei Valori

SERGIQ DELSANTO e

SAVONA, La piattaforma Maersk
falitigare mezza sinistra, spaccando
Rifondazione e scatenando acuti
mal di pancia trai candidati di Italia
dei Valori. Cosi, a catena, é da regi-
strare I'uscita dal comitato federale
provinciale di Rifondazione e dalla
segreteriadel circolo di Villapianadi
un eomunista “storice”, Franco Pa-
parusso, che assieme ai fedelissimié
andato ad aggregarsi con un altret-
tanto “storico” ex viceconsole della
Compagnia Uniea Portuale, Pier-
franco Bossi, approdato a sua volta
nell'area di Antonio Di Pietro, Che
perd — sarh un caso — subito si divide
proprio sul fronte portuale, con tre
suol esponenti (Giovanni Baglietto,
Marco Caviglione e Davide Giribal-
di) lanciatissimi sul “no” alla piastra
contenitori di Vado Ligure, maaloro
volta contestati da Alberto Marsella,
candidato IdV al consiglio regionale
& sostenuto dalla componente tra-
sportistico-portuale del partito.

«Capisco che pud sembrare una
bella girandola — spiega Paparusso,
dipendente di Reefer Terminal, se-
gretario  regionale Ulltrasporti,
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membrodel comitatoportualediSa-

- Yona - manon siamo certonol adare

i numeri. Ho shattuto la porta per-
che nessuno, a sinistra, parla piu di
lavoro. Ormai si tritura tutto, senza
misurare le dosi: 'Acts si mette con
la Sar e magari con Riviera Traspor-
ti, ed & una cosa giusta. Ma prima hi-
sogna parlarne, definire i contorni
dell'operazione, rassicurare i lavo-
ratori. Invece niente, si entra con le
ruspe e poi si vedra quello che succe-
de. Lostessonelleferrovieein porto,
E possibile che si fermi un progetto
come guello di Vado? Cerchiamo di
mettere pit paletti possibile, vedia-
mo di privilegiare nelle assunzioni i
giovani del comprensorio e i lavora-
tori che hanno perso il posto in Valle
Bormida. Ma facciamo quel termi-
nal,che & suppergit 'unica possibili-
ta di dare lavoro nel Savoneses,
Ragionamentocheha trovato por-
te spalancate in banchina, dove la
Compagnia Portuale affida al pro-
getto Maersk gran parte delle spe-
ranze di risollevarsida una situazio-
ne non facile, che ha potuto finora
governare mache non pudbdurare al-
Iinfinito senza un colpo d'ala, sotto
forma di sviluppo dei traffici. «Se
mettiamo assieme tutti gli occupati

diretti o indiretti - osserva Bossi-le
attivita portuali danno lavoro a pit
di 4.500 persone. Ebbene, nono-
stante la crisi, nessuno ha perso il
posto: cf sarh della cassa integrazio-
ne, iportualilavoreranno 12-15 gior-
nate la mese, ma il sistema porto tie-
ne ed & 'unieo che possa dare qual-
che speranza concreta per il futuroe,
Giudizi che da Rifondazione si
spostano ora all'interno dei dipietri-
sti, con una robusta componente
che, a Vado Ligure, ha sposatolacau-
sa del “no” a Maersk, lamentando
l'ineertezza sui numeri (dei folur
oceupati) e sull' ambiente (troppi Tir
sulle strade). «Capisco tutto, ma qui
' gente che non si precccupa nem-
meno di leggere 1 documenti - dice
Alberto Marsella, dipendente del
Depuratore consortile e candidato
dildVin Regione- Dovrebbero sape-
reche Di Pietro,daministro delle In-
frastrutture, stessohadefinito il ter-
minal di Vadoe un‘opera fondamen-
tale non solo per I'economia locale
ma anche per l'interesse nazionale.
Davvero, non si pud triturare tutto,
asservire agli interessi della politica
un'iniziativa di questo rilievo. Par-
liamo di 600 posti di lavoros,
& RIFRODUZIONE RISERYATA
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ITALIA OGGI

Porti, piano dei privati
per Trieste e Monfalcone

Anche secondo il governatore del Veneto, Giancarlo Galan i
porti del Nordest hanno bisogno degli investimenti dei priva-
Li per crescere. «Accolgo con piacers 'idea di Palenzona e Ca-
stelli di coinvolgere i privati nella realizzazione dei porti di
Trieste & Monfalcones, ha dichiarato Galan, «I1 Veneto lo sta
facendo gia da diversi anni realizzande grandi infrastrutture: |
Lo stesso porte di Venezia con il nuovo terminal Autostrade |
del mare e il puovo terminal container e district park a Mar- |
ghera sta mettendo in moto investimenti {pubblico)-privati }
pari ad almeno 500 milioni. Il Veneto quindi, senza grandi |
proclami, eta gia realizzando quanto ogm viene presentato '
come studio a Trieste. |

Il Nordest ha bisogno, non di un porto da 3 milioni-teu ma |
di un sistema multiport che pogsa trattare da 5 milioni-ten, {
quanto preducens i nostri imprenditori in import-export, a 10 |
milioni per poter servire anche il mercato europeo. Solo cosi |
possameo continuare ad essere competitivi- «Anche quando, |
come avverra fra qualehe anno, 1 porti del Mar Nero e del Bal- |
tico saranno attrezzati per attrarre 1 traffici in armivo dalla j
Russia, da Port Said e dal centro !
fattizpecie che rizchia di tra- r
studi p‘neaa‘ntaﬁ oEgL in earta
proseguito Galan, «Stupisce
ometta di eitare Venezia e il
regione che, con il suo porto,
lavora senza troppe fanfare per
gere insieme a Trieste, Monfal-
cone, Ravenna e Capodistria
guel traguardn di 10 mi-
lioni-ten
all’an- 4
no,unica & &
possibi-
lita di
eompetere
seriamente sul
mercato euro-
pedr.

Euroepa: una
sformare gli
siraceins, ha

checisgiachi |
Veneto, Una
& presente e
raggiun-
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MASSIMO MINELLA

A CRISI? Non I'ho sentita
(( I primia, non mi spaventa

per 1l fururos, Sard il pa-
reggio strappato dal suo Livorno a
San Sirg, la pace fatta con i mister
Cosmi, o sard che il suo * Rebora Ter-
minal” di ponte Etiopia ha all attrac-
©n tre navi (pil una quarta in radal,
maAldn spinellisceplie lastradadel-
I'attacco come miglior difesa del suo
business, «In momenti come questi,
wia il fatto di non perdere & un suc-
cesso. Per questo, giudico soddisfa-
cente il 2009 spiegal imprenditon: a
capo con il figho Roberto di uno dei
pitimportanti gruppilogistici italia-

Datiin
confrotendenzaa

ni. Numeri alla mano, § container si
attestane a 108368 teus (lteu & 'u-
nita di misura del container e corri-
spondeaunpezzodaventi piedi) con
una Messione dell'8.8% rispetto ai
1188t 6del 2008; irotabilisimanten-
gonosuglistessilivellidell' anno pre-
cedente (341192 men lineard con-
tro 349,991, meno 2,5) e la merce va-
ria cresce addirittura del 17, 4%, pas-
sando da 30,054 tonnellate a 35.277.
A permeare di omimismao le valuia-
gionidell'imprenditoresono soprat-
witto gh wliimi due mesi dell’annoe
che hanno evidenziaio una crescita
sostentiain tuttiisettori: adicembre
2008, ultimao dato disponibile, §eas
sonocresciut del 16,7%, irotabili del
13,1 & la merce varia del 54.1. E gen-
nainpareessersichivso suglistessili-
velli. «Siamo rivseiti anche ad au-
mentare il numero dei nostri dipen-
denti — aggiunge limprenditore, in
catsa insieme alla Grendi della farmi-
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ghiaMussoealla Pastorino per il hul-

tipurpose contro la cordata Messi-

na-Gavio — La vera sfida si giochera
perinell arcodi quest'anno, che per

il nostro terminal sard decisivo per-

chéciconsentivadiallargare il venta-

glio della nostra offerta commercia-

lew. Attraverso i dragaggi, infatd, si

consentiri |'attracco anavi pitigran-

dimentreverraampliatw, entrandoa

pieno regime, il nuovo parco frigo., <1

nastri clienti, che ci affiancanc nella

corsa al Multipurpose, sono prontia
Far arfvare a Genova navi di stazza
sempre maggiore, ma hanno hiso-
gno di fondali profondi, altrimenti
sono costrett a dirotane in sl por-
ti i loro traffici — Chiude Spinelli —
Inoltre i prodotti della gamma del
freddo, che abbiamo g cominciato
a movimentare, potranng crescere
non appena vertd completato 'am-
pliammentodel parco irigoriferos.

&8 FROOWIONE Fet B aTa

Porto, Spmelli all"attacco della crisi

“Larecessione? Nonqui. [lterminal crescee preparalasvolta™

Terminal Rebora
Dicembre 2005 2009

Teus EEETES |

. 0.145

il
vara 2286

{ionn,) [ 4448

Fitatil 25,883
Heer i
lirresari) 29.283

THESAETL R

] 454,15

SPINELLI
IHNeader del
gruppa
logistico
Aldo
Spinelli; it
primo
mease
dell'anno si
échiusoin
crescita
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La polemica

Tra Genova e Gioia Tauro
braccio di ferro sul futuro

CONTINUAI braccio diferro a distan-
za fra Gioia Tauro & Genova. Dopo la
replica dei porti di transhipment alle
parcle del presidente Em
Merlo sul sestegno al porti realmente
in grado di competers in futuro sulla
scena, ier @ toccato al parlamentare
Pd Vico rincarare la dosea. «l govemo
intervenga al piu presto per dare ga-
ranzie sulla prosecuzione dell attivita
dei porti hub di Taranto, Gicia Tauro e
Caglian. La visions miope del presi-
dente BEEMESR aenovesse Merlo
conferma, purtroppo, quanto la politi-
cadisviluppodel’economia-Pesesia
per alcuni ancora una cosa futta set-
tentrionale. | porti che Merlo vorrebbe
cancellare sono insostituibili-.

Il progetto
Unicredit punta sulle banchine
e investe un miliardo dieuro

UNICREDIT entra sulle banchine dei
porti, candidandosi a sostenere la ri-
presa dei traffici e scolnvolgendo di
fatto azsetti che parevano consolidar-
si nella nuova legoe di riforma dei por-
ti che prevede, tra le altre coss, auto-
nomia finanziaria. |l primo passo, lan-
ciato ier a Trieste, & il progetto del po-
lo logistico Trieste-Monfalcone, sup-
portato da un investimente di un mi-
hardo di euro. Due in particolare gl
obiettivi, il raddoppio del Malo VIl a
Trieste e la realizzaziona di un maxi-
terminal a mare, nel porto di Monfalco-
ne, ingradodiassicurareuntrafficosu-
periore ai 3 milioni di teus. Il progetta
sara illustrato oggi dall’ad di UniCradit
corporate banking Fiergiorgio Peluso.
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MILANO FINANZA

La ricetta del presidente Costa: sviluppo simultaneo del vari scali dell’area e progetti complementari

Cosi rilanceremo i porti del Nord Adriatico

05/02/2010

D1 TERESA CAMPO

pit caldi, perché tocca ambiti che van-
no dalla competitivith del sistema Paese
all’ambiente. Se ne parla oggi a Trieste nel con-
vegno «Lo spazio mediterraneo della maobilig:
la politica mediterranea delle infrastrutture e dei
trasporti», che vedra la presenza dei ministri
Frattini, Tajani, Castelli e Tondo, L' occasione &
la presentazione dello stuclio di potenziamento
del polo container situato tra Trieste e Monfal-
cone. Un'iniziativa importante per I'arca ma
che da sola non basta a rendere davvero com-
petitivo il sisterna portuale logistico dell” Adria-
tico. Servono altre proposte che il presidente del
porto di Venezia, Paolo Costa, ha anticipato a
MF-Milano Finanza. 1l discorso & semplice: Ci-
na e India sono oggi esportatori di massima im-
portanza. Da qui il crescente traffico marittimo
verso I"Buropa in ingresso nel Mediterraneo dal
canale di Suez. Ma nessun porto adnatico da so-
o puiy raggiungere la massa critica necessana a
essere competitivo a livello intemazionale. Bast
pensare che oggi Rotterdam movimenta quasi
11 milioni di container 1"anno, mentre il porto di
Venezia, il migliore per , 51 ferma
a 370 mila. Il traffico di container necessario
a rendere competitivi a livello internazionale 1
porti dell” Alto Adriati-
co 5i potri raggiungere
solo in una logica di
s1stema che consenta di
sfruttare le diverse ca-
ratteristiche di ciascu-
no, Per esempio, il re-
ampi spazi per logistica

a uello dei porti & per |'Italia uno dei temi

e stoccaggio, mentre

Trieste vanta fondali

profondi. Insieme gue-

sti elementi fanno del

Nord Adriatico lo scalo

merci pill conveniente

in termini economici €

di risparmio energelico

{i consumi sono la metd nspetto a Rotterdam

o Amburgo). Al contrario, lo sviluppo isolato

non avrebbe la forza per servire 1 mercati eu-

ropei di riferimento, quello centro-orientale e

quello centro occidentale. Insieme 1 port del

podistria ¢ Trieste quello orientale ¢ Ravenna

quello occidentale, mentre Veneia pud rag-

giungeri entrambi. Proprio per queste valenze
I’Europa ha inserito i porti
del Mord Adriatico frai 12
gateway ports di rilevan-
za continentale, alla Juce
dei risparmi di tempo e di
emissioni di Co2 ottenibi-
Ii se tutti 1 porti dell”Alto
Adriatico fossero connessi
alla gete trans europea di
trasporto. «I1 Nordest non
ha bisogno di maxi porti
ma di un sistema come
il MNapa (MNord Adriatic
Port Articulation che
comprende Trieste, Ve-
nezia, Ravenna ¢ Istra)
che possa trattare da 5 a

10} milioni di container» conclude Costa. «I1

Veneto e il porto di Venezia hanno gid mvesti-

to 500 milioni in grandi infrastrutiure come §

terminal Autostrade del mare e di Marghera»,

(riproduzione riservata)
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IL SECOLO XIX

LA NUOVA SCOMMESSA DEL PRESIDENTE DI COSTA CROCIERE

Foschi: «Vipresento lanave giramondo»

Arrivaoggia Savona la “Costa Deliziosa”, «La crisi si fa ancora sentire, ma le prenotazioni crescono»

L’INTERVISTA

FRANCESCO FERRARI

GENOVA. Lo sguardo & proiettato
ai nuovi mercati, Asia ¢ Medio
Oriente soprattutto. L'anima, quella
rimane radicata in Liguria: a Savona
lenavi,a Genovail quartiere genera-
le, Pier Luigi Foschi risponde al tele-
fono da Livorno, a bordo dell'ultima
natainecasaCosta Crociere: la“Costa
Deliziosa”. «Una nave davvero spe-
ciale - raceonta al Secolo XIX poche
ore prima di arrivare a Savona-, un
tricnfo di arte e italianitas.

Presidente, gquali sono le sue
prime impressioni su “Delizio-
sa"?

«Le rispondo con due aggettivi:
grandissima e bellissima. E poi mol-
to contemporanea, con un disegno
architettonico unico. E una nave dai
colori molto caldi, che ha saputo af-
fermare un “made in Italy” senza
precedenti. Eppure "Deliziosa™ re-
sta un oggetto molto difficile, perche
Joe Farcus ¢ tutto tranne un archi-
tetto facile. Basti pensare che al suo
interno abbiame allestito mille lam-
padari Lo Murring e centinaiadi me-
i quadrati di marmi preziosi.
L'obiettivo & uno solo: offrire un'ac-
coglienza ultracontemporanea, mai

vista, capace difare sentire 'ospiteal
centrodi un set con qualith di arredi
altissima. Senza mai trascurare il ri-
spetto dell'ambientes.

Argomentodelicato. Chetipodi
tecnologia avete scelto per ridur-
re I'impatto ambientale?

«Guardi, questa & una delle po-
chissime navi al mondo abilitata ad
allacciarsi alla corrente elettrica in
banchina. Significache, unavoltaar-
rivata in porto, la nave pud spegnere
i motorl A patto, naturalmente, che
il porto sia attrezzato, E purtroppo
gli scali con questa tecnologia non
sono moltix.
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Un’altra novita riguarda il giro
del mondo. Con “Deliziosa™ il
gruppo Costa riprende un’antica
tradizione...

«Siamo useiti da quella fetta di
mercato quindicd annd fa, Ma poi ¢l
siamo resi conto che esiste una gam-
ma di clientela abbastanza vasta da
riempire una nave del genere. [l giro
del monde a bordo di “Deliziosa”
partirh nel dicembre 2011 e durera
100 giorni. La nave viaggerd sempre
verso Ovests,

Avete gia testato il mercato?

«Di piti: abbiamo gia ricevuto pre-
notazioni, ventiquattro ore dopo
Ianmuncios.

Qualéilcliente-tipodiunanave
giramondo?

«Eun cliente con due caratteristi-
che. Laprimae il tempo adisposizio-
ne. Poi, diciamolaverith, proprio po-
vero non deve essere...

Di che nazionalita?

sEuropea, prima di tutto. Ma con-
tiamo di imbarcare anche americani,
del Nord e de] Sud, e asiatici. In ogni
caso ci aspettiamo molti italianis,

Quali sono le prospettive del
settore, peril 20107

«Glieffettidella crisieconomica ci
sono ancora tuttl, La cautela nella
spesa ¢ forte, e persiste yuna netta in-
certezza per il futuro. E vero che il
peggiod passato, male ricadute della
tempesta sono ancora evidenti. Nel
tasso di disoccupazione, per esem-
pio, che & peggiorato. In Germania e
Franeia le cose vanno meglio, in Ita-
lia e negli altri paesi europei un po’
meno. Cid malgrado, le prenotazioni
di gennaio e inizio febbraio sono in-
coraggianti, decisamente migliori
dello stesso periodo del 2009, Ci
aspettiamounannoditficile, manon
peggiore di quello che abbiamo ap-
pena archiviatos.

11 2009, stando ai vostri dati, é
stato un buon anno.

«Si, il fatturato & cresciutos,

Oggi “Deliziosa” arriva a Savo-
na, Costa ha scommesso su que-
sto porto, con ottimi risultati. In

futuro ci sara spazio per tutte le
vostre navi o dovrete iniziare a
guardarvi intorno?

«Ci sarh spazio, assolutamente.
Abbiamo appena inangurato il nuo-
vo malo, presto aumenteremo la ca-
pacita ricettiva del terminal. E poi
Savona é ben posizionata: évicinaal-
laeroporto di Genova, ésulladiretti-
va del Nord, facilmente raggiungibi-
le da Piemonte e Lombardia. Non &
cosl lontana dall aeroporto di Nizza,
tanto daessere considerata quasiun
porto francese, Dalla CostaAzzurrai
clienti arrivano in pullman. Quando
Genova & bloceata dal traffico, si im-

piega meno tempo dalla Francia. Sa-
vona éunacitta piecola, maha il dop-
pio vantaggio di essere flessibile e
snella. Qui si riesce a lavorare bene
SRR | Autorita por 2 che con le
istituzioni pubbliche. Come spesso
accade, ledecisioni migliori arrivano
dopo unadelusione, Ce ne siamo an-
datidaGenovae abbiamo trovatoun
tesoro a Savonas.

Avete messo solide radiciin Ci-
naeaDubai. La prossima frontie-
ra?

«In Asia abbiamo posto le condi-
zioni per una ereseita che potra du-
rare decenni: quella & lavera frontie-
ra. In Medio oriente, invece, siamo
presenti da tempo, con ottimi ritor-
ni, Non a caso “Deliziosa” sard inau-
gurata il 23 febbraio a Dubai. Siamo
malto orgogliosi perché esportiamo
I'Ttalia in tutto il mondos.

A proposito di orgoglio: avete
rafforzato, nonostante tutto, la
vostra presenza a Genova.

«I1 nuovo Palazzo Costa ne & la te-
stimonianza. Ma mi lasci ricordare
che negli ultimi 10 anni abbiameo pin
che raddoppiato i dipendenti, e che
proprio a Genova abbiamo costruito
le ultime navis.

Fincantieri spera che conti-
nuiate a farlo...

«Volentieri, Ma questa & una scel-
ta che non dipende da nois.
francasco ferraridilsecoloxoit
E RIPRODUZIONE FISERVATA,
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LA GAZZETTA DEL MEZZOGIORNO

DOPO LE DICHIARAZION! DI MSC VECCHIO E NUOVO PRESIDENTE [T UL 1L LT
Porto e crociere, polemiche senza fine
Affinita: «Bari destinata alla serie B»

Mariani: strutture gia potenziate ma pronti ad ascoltare Msc

~ lipresidente
dell' Autoritafportuale:
da noi ormeggiano fino
atre navi dacrociera

& Raffics di comunicsti ierl dopo
limwvito del duettore della M50 Cmo-
chote, Tomenico Pellegring, o po
lenziare le indrastrut s del portodi
Rari per consnetine di rioevers le pli
moderne ravi da crociers, La guerrs
in campo aperto che wede contrag-
pastida anni, anche inaede lepale, by
Eart Porio Mecitertamoe Auataritd
portiale ha prodotio naroralmente
dich jwrazioni contrapposte,

[Vew presidente ARSI g
[P Tommaso AfMinita ¢ atioade
pippresentante di Bpm nwona natu-
ritlmente cont Uaale gestione, ri-
cordinndo come e posiziond di MSC
achiamans direttamente in causa le
e E e dell’ Auforitd/portuale
e del sug presidente (Frano Maria-
ni) ncapact di porre inoessare, 1
oltrequattm anmidlattivita, una pre
vidente programmazione delbe infra
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struiiune e dei 3ervizi a sostepno del
traffico crocieristion Nop avendo
contestualmente sviluppate shmift
cativl tafich commerciall - sosticne
ancara Affinita - anche qui e a5
soluta incapacita programmatoria ¢
realizzativa (emblematicn al rguar
durimane la grande "incempinta ™ di
Marsabella), Bari scodm dungue a
porte di serte B ael panorama dolla
portialibd ismlers, con imevitabili ¢
Erna i oni s lant i impren
dibori g lvoraoni che hanng dedi-
cato allo sealo il loro inpesmos.
Sulla stesza linen, Famministra-
tore delegate della Bari Ports Me-
diterranen, Manllo Guadapgnuolo,
Wit coenen dssario gy oo IR
IS [Ty «il precipen compito
el Autoriiil pormualefifaas Mg
infrastrutture necessarie per anm
gliwere muovl rafficd ¢ mavi di stazza
maggiove, che richicdone pescagi,
quindi profondithy ded fondali, e
guali - afferma - & statn lotalmente
disattesn, norostanic che por e pid
impartanti opere previste nel piano
operativotriennale dell Artorita por
tunle siann dizpanibill semai da di-
wverstanni o relativi Tinang ament s,
Immediata la risposta del presic

CAnsborta portuake JESTTE
Mariani. il quale ha rribattuto che
sl implementazione delle infrastrut
tuee del pario di Bard ¢ In pieno svi

luppo. In anticipo sui bempi di con-
sepna abbiamo Jnitn, ko seorso anna,
1 completamentio della Dorsenn
Panente che ha dotito i pocta di doe
muove banchine rispen ivanente di
e 250mi. limeart Chivhaconsentite
la pressibilicg o ormeggius contetm

paransumente, grazie anche all’in-
stmilaginnedi nng speciale campo boe
ovvsirtbelae, finoa bre novi da crociera
¢ e traghetti d4 20 mt, nel com-
plesso Mode di Ridossa, Banchina De-
posito Franeo e Darsena di Ponente,
sepacando § fussi di raflioo passey

gori da quelli merc. In ogni caso
coNme & sempre stato - prosegue Ma.
rlani -data Pamenzione ed il rispetto
che una compagna ovme MSC me
rita, AR di Pari @ pronta ad un oo
fromtoda cuiseaturises un protocelke
di reclproct inpegm in mado da ren-
deae pai chian gli ohettivi comugi
perseguiti senza nessun raindends-
ml."I'ILLIemplill:!'ll.'ltilwi[:ln.ﬂl]]lIE|J:I'!'-
oo el soldi pulblich decivandl da b

veslimenti che prebbero rivelarsi
shagliatis.
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CORRIERE DELLA SERA

Mediterraneo e svolte

i FRANCO FRATTIND*

L'Europa ci ha ajiutato a crescere salvando il
nostro Paese dal rischio della marginalizzazio-
ne, oggi dobbiamo sapere andare oltre. Parten-
do dal Mediterraneo. L'ltalia pud contribuire a
Promuovere Una vera ¢ propria comunita eco-
nomica del Mediterraneo dove siano garantite
le liberts economiche fondamentali, proprio
secondo il modello della prima comunita eco-
nomica europea. In una prima fase, alla attua-
zione di politiche condivise che dovranno ca-
ratterizzare i1 percorso di integrazione, si deve
condizionare ed ancorare il pieno esercizio del-
leliberta economiche fondamentali. Libera cir-
colazione di merel, capitali, persone e servizl
per ragioni economiche saranno al servizio
della crescita, la favoriranno. Ed a regime, co-
me fu per la Comunitd economica europea,
l'integrazione economica porterd anche I'inte-
grazione sul plano dei diritti umand e, special-
mente, condizioni di stabiliti. Si tratta dun-
gue di costruire nel solco di una architettura
vicina, anche per obblettivi, a quella immagi-
nata originariamente dai Padri fondatori delia
Comunitd, le politiche economiche di "segno
mediterraneo” per realizzare un mercato reale
e gquindi il funzionamento del principio del
muiuoe riconoscimento. Possiamo ora parlare
il linguaggio dell'sttimismo e del fare anche
perché, appunto, per I'ltalia e gli altri Paesi del
Mediterraneo & un nuovo inizio, La forte cre-
scita del Snd-Est asiatico, di Cina ed India, del
Golfo, ha creato nuovi mercati commerciali e
nuovo fabbisogno di infrastrutture e di servizi
per poter gestire gli imponenti flussi del tra-
sporto marittimo. La piattaforma portuale e lo-
gistica mediterranea tallona ormai quella at-
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lantica. Ha recuperato, dalla metd degli anni
Movanta, circa dieci punti al Mare del Nord e,
nello stesso periodo, ha anmentato il traffico
containers in media di oltre il 10% 1'anno, i-
spetto ad una media mondiale ferma al 6. Og-
&, 11 solo Canale di Suez inietta da solo pii traf-
fico verso I'Europa che tutto I'Oceano Atlanti-
co. A questi grandi cambiamenti si agginnge il
crescente dinamismo economico e
demografico della sponda sud del
Mediterraneo, verso cui I'ltalia ha
consolidato la posizione di primo

partner commerciale europeo e 1'Ue

ha confermato il molo di principale
donatore, In questo contesto, la Con-

ferenza di Trieste dell'Osservatorio

i del Mediterraneo rappresenta un'oc-

casione importante per affrontare in-
sieme lo sviluppo di politiche sem-
pre pit concertate nel campo delle in-
trastrutture e del trasporti. Un proget-
to di sistema portuale-lngistico per
I'Alto Adriatico viene in questi giorni
approfondito, in collaborazione con
il Ministero degli Esteri e il Ministero delle In-
frastrutture e Trasporti, assieme a rappresen-
tanti ed esperti di 20 Paesi dell'area, il Commis-
sario europeo al Trasporti, il Presidente della
Regione Frinli Venezia Giolia ¢ numerosi Ca-
pi-azienda. E' un appuntamento particolar-
mente significativo per compiere insieme ai
Paesi partner un salto qualitativo nella valoriz-
zazione del Mediterraneo all'interno dell'eco-
nomia globale. E 'occasione per offrire una
nuova progettualith italiana all'ambizioso pro-
cesso dell'Unione per il Mediterraneo. E' gque-
sto anche il compito di una tessitura diploma-
tica in favore dell'economia che il Presidente
del Consiglio non i stanca di incoraggiare.
sministro degli Affari Esteri
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L’AVVISATORE MARITTIMO

IN CASSA RIMANGONO OLTRE QUATTRO MILIARDI: MA IL TIMORE E LASSALTO ALLA DILIGENZA

Obama come Tremonti: meno soldi ai porti
Gli operatori denunciano: «Ci ha tolto 565 milioni»

Una mappa degli interventi
pubblici verso 1l settore ma-
rittimo-portuale vedrebbe daunlate
Paesi come la Cina, la Gemmama
elaFinlandia, scestin campo diretta-
mente per salvare le lore compagnie
di bandiera e 1 loro cantien navali.
Diall'altra 1'Ttalia, dove la politica
sembra sorda alle mnda d'allarme
dellaportualitache, lasciataase stes-
=3, rischia di cadere inuna sanguine-
sa guerra a Authority per spartirsi
risorse imesistentt Ma il mimstro
dell’Economia, Grulio Tremonts, su
cui 31 riversano le acense di aver
stretto 1 cordoni della borsa e di cud
& nota 'antipatia per 1 commerei
globali, non & I'umce govemants
a subire I'ira del mondo dello ship-
ping leriétoccatoanche al presiden-
te degh Statt Uniti, Barack Obama,
e al sue programma di tagh della
spesa pubblica.

Un attacce, mprevedibile fino a
poco tempo fa verso I'nome che di
pital mondeo sembraincamare"ide-
ale positive della globalizzazione,
& arrivato ieri dall Harbor Mainte-
nance Trust Fund Faimess Coalition
(Hmtffc), i raggruppamento malto
eterogeneo (autorita portuall, com-
pagmie marttime come Masrsk, sin-
dacatl, corporazioni dipilet, eccete-
ra) sorto nel 2008 per vigilare sui
soldr destinati alla pormalita negli
Stati Uniti. Secondo la Coealifion,
Obama avrebbe fatto sparire 363 mi-
licni di dollar dal budget 2011 per
le opere pubbliche manttime e fu-
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wiali. L'Hmiffc & sorto proprio per
centrollare I'utilizze del fondo che
viene alimentato da una tassa dello
0,125 per cento su tutte le merci
trasportate sul territorio statuniten-
se, Importate e nazionali, che do-
vrebbe essereutilizzato perlamami-
tenzigne delle mfrastrutture e per
1 dragaggi dei porti
«I tagli propostinegli investimenti
destinati alla navigazione costiera
nazionale - affermailpresidentedel-
la Coalition, Barry Holliday - sone
drammatici & provecheranno serie
riduzioni nelle dimensiom deicanal
di accesso at portis. [ budzet 2011
rrevede mvestimenti per 4. 268 mi-
1omt di dellan, una cifra considerata
madeguata e conmmneue inferiore di
365 nuliom di dollarinzpettoalbud-
get stabilito dal Parlamento per il
2010. La Coalition ha anche espres-
30 la propria precccupazione sul-
I'mpatto che questi taglh avranno
sulla sicurezza di portievied acqua,
sulla loro produttivita economica &
sullz perdita di oppornmita per la
creazions di post di lavoro. In un
messaggioal govemoe al Parlamen-
to sichiede cheil fondo stautilizzato
mteramente per 1 portt 2 1 fondaly,
perché il denare raceolto & necessa-
rioall’econonua dellanaziene. Evi-
dentemente I'idea del rapporto fra
efficienza di rasport e logistica 2
sviluppo economico fatica un po’
ovungue 3 entrare nelle stanze della
politica.
Alberto Ghiara
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L’AVVISATORE MARITTIMO

AVRA UNA POTENZA ELETTRICA DA 52 MEGAWATT

nltaliaesistonoe sononcorso

di realizzazione attualmente
cirea 500 cenirali a biomasse
un tofale di produziens di 2.000
megawatt. A Livomo, la 1
(Compagnia portuale di Lwo%}
hamessomcampoilprogetto Porto
Energia, per realizzare in due anm
una nuova cenmmale snergetica di
potenza elettnica pan a 52 me-

Centrale a hlomasse flrmata Cpl

%man £ potenza termica pam &
30 megawatt.]'enerma prodotta
sotto forma di vapore poma essers
utilizzats da insediamenti mda-
striali linmtrofi 2 costt competitive.
Fomirdacquacaldasiaperusicivili
che industriali; un esempto tra mih
perilraffeddamentodegliimpian-
t1 di refrigerazions del nuovo ma-
gazzino Fesfer Terminal.
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L’AVVISATORE MARITITMO

ILNODO DELLE INFRASTRUTTURE: -1 &4 RETE HA BISOGMNO Dl MA

IOR| INTERVENTI. MA ANCHE DI LIBERALIZZAZIOMNE-

Gas, I’Authority spinge sulla divisione dell’Eni

Ortis: «Necessario separare la proprieta nei settori trasporto e dispacciamento»

Isettore del gasin Tralia éancora
caratterizzato da scarsa concor-
Tenza.

L' operators demunante, I'En, rap-
presenta il 70 per cento del mercato
e per un magmore sviluppe della
concorrenza edelle mfrasoutirec’e
«la necessitd e I'urgenza di separare
sotto il profilo della proprieta le atn-
vitd di trasporto e di dispacciamen-
towe. I presidente dell’amurorita del-
I'Energia, Alessandro Ortis, nella
suarelazions anmmale al Parlamento
sullo stato del mercato dell"elettnci-
ta & del gas. toma sul tema della
maggiore liberalizzazions del setto-
re, su et ha pia velte puntato I'indi-
ce.

«Anghzzande |'organizzazions e
il fimrionamento del mercati, con
ia:rﬁmlareﬁfenm&nm' aiprofili del-

loroconcorrenzialita ed efficienza
- serive Ortis al Parlaments - siregi-
stranoancorafortie importantiasim-
metrie tra 1 zettore eletmice, che
sicuramente vive una fase pio avan-
zata, e quelle del gas, 1l cm assetio
competitivonon risulta ancera suffi-
cientemente sviluppato e che ancora
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Limpianto di liguefazione gas di Bonny. in Nigeria. partecipato da Eni

richiede importanti mterventi infra-
strutturali, d1liberalizzazione erage-
lazione procompetitivis.

Basti nlevare - mealza Crtis - che
wa gquasi diect anm dall’aperura dei
mercatl, En rappresenta ancora cir-
ca 1 70 per cento delle disponibiliza
pazienall, Importaziont nete pud

produzione nazionale, mclndendole
cessiont alla frontiera, le cosiddstie
vendite mmovatives.

Perl’ Authonity «centralinmango-
no inoltre le temanche relative alla
situazicne propuetana delle mnfra-
strutture di Dmpoertazions, stoccag-
gio @ trasporte. Oggi ancora sotto

ilcontrollodel gruppe Em. operatore
dominante e ad 1mz loro ul_g}ssibﬂe
estione terza ed mdipendentes_ «I1
1 ac%ﬂtnﬂ{l&i{‘e del gas - ag-
ninge - che comporta inter-
E‘ﬂu.ll;g correttivi dell’esito del merca-
to, normalente legat alle modalita
di gestione dellarete e degli stoccag-
gi, deve essere svolto daun soggetto
terzo rispetto al mercato. Ne conse-
zuelanecessitael wrgenzadisepara-
repropretariamente le attivita di ma-
sporte @ di dispacciamento, come
peraltro zia lemslativamente previ-
sto m Italian.
Al fini di accelerars e
di competiten attiv sul mercato 1ta-
liano sarebbe certamente cpporima
la cessione da parte di Em a terzi
disottoimsieny diassetdi produziens
(modelle Genes gid sperimentato
nel settoreeletmes). Talemisuranon
devrebbe niguardare sole 1§ campl
di produziens nazienale ma anche
1 glacimentl nazicnali esaunti o i
via di esaurimento nella dispenibili-
tadell’En; lanusura dovrebbe com-
prendere 1 campr off-shores.
Mario Lusender
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Pirati,
sequestrata
nave libica

I pirati somali nel golfo &
Aden hanno sequestrato un
mercantile libico su cul ol sareb-
bero 17 membn dell’equipaggio
tra romemni & libici. Lo nifensce
un gruppe con sede in Kenya
Ecoterra, che monitora il maffico
marittime &l largo della Somalia,
dice che la “Fim™ (4. 200 tonnel-
late) & stata sequestrata martedi
mum canale sTategico a sud delle
coste yemenite. Secondo 1l grup-
po. 1l mercantile batte bandiera
nerdeoreana ma & della White
Sea Shipping di Tripol. «Ha un
equipaggio di 17 marinai e, sulla
base der datl sullequupaggio, s
pue desumere che siane dinazio-
nalita romena e libicaw dice Eco-
terra. Seconde 1l gruppo. notizie
locali suggenizcono che 1 seque-
stratori siano della regions se-
miautonoma del Puntland, nella
Somalia settenimionale. «31 sup-
pone che la nave ora sia diretta
verse uno dei mfug del pirati
nelPuntlands. Laforzaanti-pira-
teriadell Unione europeaha con-
fermato 1l sequestro ma nen ha
formito mnformazioni sull’equi-

aggio.

liattacclu dipirat sone aumen-
tatl di guasi iF-—lD per cento nel
mondo nel 2009.
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Bari Porto Mediterraneo alimenta la polemica sullo stato di
adeguamento del porto di Bari al traffico crocierigico

Guadagnuolo parla di «<nefandezze gestionali» endiéd'attivita svolta dalla propria societa

Si aggiunge un'altra voce alla polemica sullo stitadeguamento delle infrastrutture del porto di
Bari al traffico crocieristico che e stata inneacdal direttore generale di MSC Crociere Domenico
Pellegrino a cui ha risposto l'attuale presidera#'Autorita Portuale Francesco Mariani e nella
guale si e inserito I'ex presidente dell'ente meurommaso Affinita, che attualmente ricopre la
carica di amministratore delegato di Rete Autostrsiéditerranee4f=»MARE del 3 febbraio2010).

E quella di Manlio Guadagnuolo, gia commissarioiagig dell'Autorita Portuale di Bari ed attuale
amministratore delegato della Bari Porto Meditee@i{BPM), la societa che lo scorso anno ha
subito I'annullamento della concessione per laigestdel traffico passeggeri dello scalo pugliese
(inferMARE del 7 agosta2009).

Non usa mezzi termini neppure Guadagnuolo, cheapairl«<nefandezze gestionali» compiute
dall'Autorita Portuale di Bari in questi ultimi anSecondo I'amministratore delegato di BPM, tale
fase gestionale sta determinando «una fase di meeathb delle attivita e dei traffici che si
svolgono nel porto di Bari. Ad oggi, difatti - sgee- si e riusciti a massimizzare i risultati otib&in

con la dotazione delle infrastrutture, realizzagglnanni precedenti, e dei servizi, gestiti d&ki
Porto Mediterraneo».

«ll precipuo compito dell'Autoritd Portuale di caste le infrastrutture necessarie per accogliere
nuovi traffici e navi di stazza maggiore, che reztono pescaggi, quindi profondita dei fondali,
adeguati - accusa Guadagnuolo - € stato totalntbsétteso, nonostante che per le piu importanti
opere previste nel Piano Operativo Triennale detbfta Portuale siano disponibili ormai da
diversi anni i relativi finanziamenti. Unico intemto compiuto - secondo il dirigente di BPM - la
realizzazione di un campo boe proteso verso l'iroékoea del Porto, che rappresenta un intralcio ed
un reale pericolo sia per le navi che per i lavaaaddetti alle operazioni di ormeggio. Altro
investimento sbagliato, I'acquisto di un pontonkeggiante, senza gara, rivelatosi inutile poiché
altro pontone gia esistente giace abbandonatoabamchina non operativa».

Inoltre Guadagnuolo denuncia l'attuale gestionepdetio di aver condotto una «dissennata guerra»
nei confronti della Bari Porto Mediterraneo. L'amisiratore delegato difende l'attivita della
propria societa sottolineando il ruolo svolto daMBRper I'attrazione e lo sviluppo dei traffici e la
gestione e la qualificazione dei servizi ai passégge ricordando i numerosi investimenti
effettuato dall'azienda «fra i quali la rifunziozabzione del terminal crociere e della Stazione
Marittima S. Vito, che hanno consentito I'approdocontemporanea di due navi da crociera e la
riorganizzazione degli spazi per consentire, iurgieza, la gestione dei flussi dei passeggeri in
imbarco e sbarco durante i periodi di picco dificaf estivo ed invernale», nonché il suo ruolo
promotore per «la realizzazione di una nuova stezimarittima polifunzionale per traghetti e
crociere, del costo previsto di 3,5 milioni di eundta realizzarsi sul piazzale della Darsena di
Ponente». Quest'ultimo investimento - spiega Guaaag - ha ottenuto il «categorico diniego da
parte dell'Autorita Portuale, che intendeva realiezdirettamente l'opera con fondi pubblici. I
risultato - precisa - € che l'opera non é stata stetia realizzata, alimentando cosi le odierne
reazioni della MSC».
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Scintille tra Mariani e Affinita sulla gestione delporto di Bari

L'implementazione delle infrastrutture dello scalcsottolinea il primo - € in pieno sviluppo.
L'attuale gestione del porto - sostiene il secondoincapace di porre in essere una previdente
programmazione

Non c'é pace per il comparto passeggeri del part®ad, che é stato per molti mesi campo di
battaglia di una guerra incentrata sull'annullametdlla concessione alla Bari Porto Mediterraneo
(BPM), societa che gestiva tale segmento di traffie che si e intrecciata con la vicenda del
commissariamento del porto deciso dal ministro dtdite della successiva reintegrazione di
Francesco Mariani alla presidenza dell’Autorita tiale stabilita dal tribunale amministrativo
regionale di Bari{e»MARE del 17 novembre 2008L5 gennaio 19 febbraio,2 marzo,13 maggio,15
maggio,17, 18, 19 e 22 giugno,7 agosto 2009).

leri Domenico Pellegrino, dirigente di MSC Crocieeveva sollecitato le istituzioni di Bari ad
adeguare il sistema infrastrutturale del porto pensentire I'approdo alle grandi navi della
compagnia crocieristicas{eMARE del 2 febbraio 2010).

L'esortazione, come era da attendersi, ha scaterggtpioni differenti. L'attuale presidente
dell'Autorita Portuale di Bari, Francesco Mariaieispinge la critica di un ritardo nell'adeguamento
dello scalo, mentre I'ex presidente dell'ente @betibarese e attuale amministratore delegato di
Rete Autostrade Mediterranee (RAM), Tommaso Aféinitoglie la palla al balzo e spara a zero
sull'odierna gestione del porto.

«L'implementazione delle infrastrutture del pori®dri - precisa I'attuale presidente Mariani ne i
pieno sviluppo. In anticipo sui tempi di consegbaiamo avuto, lo scorso anno, il completamento
della Darsena di Ponente che ha dotato il porttudinuove banchine rispettivamente di 300 e 250
metri lineari. Cido ha consentito la possibilita @imeggiare contemporaneamente, grazie anche
all'installazione di uno speciale campo boe ocdemitino a tre navi da crociera e tre traghetti da
200 metri nel complesso Molo di Ridosso, Banchingp@sito Franco e Darsena di Ponente,
separando i flussi di traffico passeggeri da qumedici».

«E stato anche grazie a tale potenziamento - BatoMariani - che Bari, nel 2009, in un contesto
di grave crisi generale é stato in grado di realigzisultati di traffico piu che lusinghieri. Dopo
svariati confronti, proprio con la MSC, allo scodo fornire alle due principali compagnie di
navigazione che scalano Bari un'omogeneita quahtali servizi a terra, si € assunta la decisiane d
ristrutturare l'attuale terminal crociere definermsi un assetto stabile delle facilities dedicdte
traffico crocieristico anziché procedere alla aaswne di strutture provvisorie che comunque non
sarebbero state adeguate al prestigio di una camgagale MSC. La ristrutturazione del terminal
prevedera l'utilizzo di tutti i piani dell'attuasgruttura attraverso scale mobili originariamend@ n
previste e la costruzione di un camminamento dafateastro scorrevole per collegare la nuova
banchina 10 allo stesso terminal».

«Per quanto attiene alle navi di classe “Fantagipielle che MSC lamenta di non poter far
approdare a Barhdr) - replica Mariani a Pellegrino - gia oggi esisidatte le condizioni perché
tali navi possano scalare Bari, anche se fu laatesmpagnia, pochi mesi or sono ad affermare che
tali navi non sono schedulate in Adriatico finopabssimo 2012. Infatti gia oggi il porto € in
condizione di assicurare presso la banchina 10alowd 10,50 metri necessari per tale classe di
nave. Per quanto attiene alla lunghezza della aaahia oggi vengono ormeggiate navi che
eccedono di 50 metri la lunghezza della stessalo@@ubeccedenza fosse di 80 metri, come sarebbe
nel caso della “Fantasia”, si tratterebbe di fateetle valutazioni tecniche per garantire la seaa
dell'ormeggio, in ogni caso I'Autorita & dispongbé predisporre dei “dolphin” di ormeggio per
aumentare la sicurezza, la cui installazione, clamempagnia sa, deve essere resa compatibile con
il fatto che lo specchio acqueo di cui parliamorétbe diventare, in tempi brevi, area di dragaggio
per la costruzione della colmata di Marisabellax.
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Mariani precisa che 'Autorita Portuale € comungranta ad un confronto con MSC Crociere «da
cui scaturisca un protocollo di reciproci impegminnodo da rendere piu chiari gli obiettivi comuni
perseguiti senza nessun fraintendimento e sop@enitando lo spreco di soldi pubblici derivanti
da investimenti che potrebbero rivelarsi sbagliati»

Secondo Tommaso Affinita, invece, le dichiaraziatel direttore di MSC Crociere «sono
estremamente preoccupanti e chiamano direttamanteausa le responsabilita dell’Autorita
Portuale e del suo presidente», che Affinita acalissssere «incapaci di porre in essere, in oltre
guattro anni di attivita, una previdente programimae delle infrastrutture e dei servizi a sostegno
del traffico crocieristico».

«Avendo avuto, nel corso della mia presidenzaAlgitrita Portuale - spiega Affinita - l'intuizione,
rivelatasi vincente, di portare le crociere a Bapprestando conseguentemente le opere (le
banchine della Darsena di Ponente, il nuovo Ternimd'assetto organizzativo piu efficace (la
costituzione della BPM rispose proprio all'esigenizaavere uno strumento operativo snello ed
efficiente in grado di gestire con alti standardsldativi i servizi di supporto ai passeggeri) son
fortemente rammaricato del pericolo, ormai congretee Bari perda il ruolo cosi faticosamente
conquistato in campo internazionale soprattutttateVita crocieristica».

«Non avendo contestualmente sviluppato significataffici commerciali, anche qui per assoluta
incapacita programmatoria e realizzativa (embleraadi riguardo rimane la grande “incompiuta”
di Marisabella) - denuncia ancora Affinita - Badadra dunque a porto di serie B nel panorama
della portualita italiana, con inevitabili e graypercussioni sui tanti imprenditori e lavoratohiec
hanno dedicato allo scalo il loro impegno». «llgdente Mariani, gia commissariato dal ministro
Matteoli e salvato soltanto da una benevola proiaugitirisdizionale - accusa - dovra rispondere
alla citta, al suo tessuto produttivo, all'opinignébblica di questa gestione fallimentare dellal@ua
il grido di allarme lanciato dalla MSC Crociereadtanto l'ultimo episodio».

«Invece di prendersela con il ministero - concl@diita - Mariani dovra dire perché sono rimasti
inutilizzati i cospicui finanziamenti da me lasciagélle casse dell'Autoritd Portuale, quali intertie
infrastrutturali sono stati realizzati dopo qugibrtati a termine o impostati nell'arco della mia
presidenza, dovra dire infine perché - al di laudia complicata disputa giuridica del tutto
strumentale - ha voluto mettere in crisi un modgéstionale (la BPM) dimostratosi di grande
efficienza - come da lui stesso espressamenteascaunto davanti alla Commissione ministeriale
d'inchiesta - per disarticolarlo del tutto e slalia mera gestione di servizi di pulizia o di guania
(cosi si evince dalla gara in via di espletamentss; gia ora, per le persistenti carenze
infrastrutturali, le compagnie minacciano di lasei®ari, inevitabilmente il colpo di grazia verra
dallo scadimento qualitativo dei servizi di suppoai crocieristici, una volta eliminato o del tutto
ridimensionato il “modello BPM”».
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Lo scorso anno il traffico nel porto di Amburgo € dminuito del 21,4%
Drastica flessione delle merci in container (-25)1¥%e rinfuse sono calate del 13,4%

Lo scorso anno il traffico delle merci nel porto Aimburgo ha registrato un calo del 21,4%
attestandosi a 110,4 milioni di tonnellate rispeitd40,4 milioni di tonnellate movimentate nel
2008. Lo ha reso noto oggi Claudia Roller, predielatella Port of Hamburg Marketing, che ha
definito la diminuzione del 2009 «eccezionalmerdeeatuata»; tuttavia - ha precisato - per il 2010
e atteso un miglioramento del trend con una cregcévista del 3-4%.

Nel 2009 gli sbarchi sono ammontati a 62,2 milidntonnellate (-24,2%) e gli imbarchi a 48,2
milioni di tonnellate (-17,4%).

Nel settore delle merci varie sono state movimentamplessivamente 73,6 milioni di tonnellate (-
24,8%), di cui 71,1 milioni di tonnellate di mercontainerizzate (-25,1%) e 2,4 milioni di
tonnellate di merci convenzionali (-15,7%). La muoentazione dei container e stato pari a
7.010.000 teu, in flessione del 28% sul 2008.

Nel comparto delle rinfuse il traffico & stato @,8 milioni di tonnellate (-13,4%).

05/02/2010



MARITIME TRANSPORT DAILY NEWSLETTER
RELEASE 02.05

INTERNATIONAL PORTS & SHIPPING INFORMATION SERVICE

Pubblicazione realizzata da Redivo SAS * Via SaacGino 15 * 16128 Genova
Tel. e Fax 010582939 Dir. 010584647 * e-mail: red®tin.it

Venerdi 5 Febbraio 2010 Sommario

David Yang CEO PSA per I'Europa e il Mediterraneo
Protocollo d'intesa fra i porti Savona e Tarragona
Mariani: Bari adeguata alle navi Msc Crociere
Convocata I’Assemblea di Confitarma

FFS Cargo, societa separata per il traffico di transito

DAVID YANG CEO PSA PER
L'EUROPA E MEDITERRANEO

David Yang, 44 anni, € il nuovo Chief
Executive Officer del Gruppo PSA di
Singapore per [I'Europa ed Il
Mediterraneo. Sposato con un’italiana,
Yang ha due figli, uno dei quali nato a
Genova, dove il manager lavoro ai
vertici del VTE per un paio d’anni, nel
2001 e 2002. Inoltre, con effetto dal 1°
Marzo Pierre Timmermans, CEO per il
Nord Europa e HNN (Hesse Noord
Natie) di Anversa, lascera il gruppo.
Negli ultimi sei anni Timmermans si e
occupato in particolare dello scorporo
delle attivita non legate al traffico
container della controllata HNN di
Anversa, come il terminal frutta e
guello per le auto, oltre alle attivita di
logistica. La riorganizzazione del
Gruppo, annunciata dal CEO Eddie
Teh con effetto dal 3 Febbraio, prevede
inoltre I'affidamento della
responsabilitd per 'area Medio Oriente
e sud est asiatico a Kuah Boon Wee,
dei terminal di Singapore a Tan Puay
Hin e delle Americhe a Kenny Ong,
con focus sulle nuove attivita del
gruppo a Panama e Buenos Aires.

Moretti confermato Presidente ferrovie europee
Tirreno Bianchi Vice Presidente Ferrmed
Inchcape Shipping Services in vendita

| pirati Somali sequestrano mercantile libico
L’Australia blocca navi dirette verso I'lran

PROTOCOLLO D’INTESA FRA
| PORTI SAVONA E TARRAGONA

In occasione del Salone Fruit Logistica
2010, e stato firmato un protocollo
d'intesa che portera nel prossimo
futuro le Autorita portuali di Savona,
presidente Cristoforo Canavese e
Tarragona, presidente lo spagnolo
Josep Anton Burgasé, a collaborare e
incrementare le relazioni avendo come
elemento di raccordo terminalisti
comuni come GF Port Term, holding di
GF Group (presente a Savona con il
Reefer Terminal e a Tarragona con |l
terminal Fruport, entrambi dedicati alla
movimentazione della frutta, prodotti
deperibili e container) e nella filiera
delle rinfuse solide Europort, che
controlla sia Terminal Rinfuse Italia a
Vado Ligure che il terminal TPS di

Tarragona. Fissati gli obiettivi per
realizzare sinergie oltre i confini
geografici  nazionali, ovvero la
condivisione di informazioni

riguardanti i progetti di sviluppo che lo
scambio di esperienze sui temi di safety
e security e sulla formazione del
personale, si e concretizzata un’altra
alleanza fra le Compagnie Portuali dei
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due porti. Presenti, infatti, alla

sottoscrizione del protocollo d'intesa i

presidenti delle due Compagnie di
lavoratori portuali, € stato anche deciso
un incontro, programmato per la meta
del mese di aprile, per discutere e
mettere in cantiere progetti comuni
relativi alla sicurezza e alla formazione
degli addetti. Omogenee per numero di

dipendenti, vicine nella filosofia
dellorganizzazione del lavoro, i
presidenti hanno quindi  stretto

un’intesa che portera, per la prima
volta alla nascita di un tavolo comune
di confronto e di programmazione tra
Italia e Spagna.

MARIANI: BARI ADEGUATA
ALLE NAVI DI MSC CROCIERE

In merito alle dichiarazioni rilasciate
nei giorni scorsi dai vertici di Msc
Crociere, il Presidente dell'Autorita
portuale del Levante Francesco Mariani
ha dichiarato che “L’'implementazione
delle infrastrutture del porto di Bari €
in pieno sviluppo. In anticipo sui tempi
di consegna abbiamo avuto, lo scorso
anno, il completamento della Darsena
di Ponente che ha dotato il porto di due
nuove banchine rispettivamente di 300
e 250 metri. lineari. Cio ha consentito
la possibilita di ormeggiare
contemporaneamente, grazie anche
all'installazione di uno speciale campo
boe oceaniche, fino a tre navi da
crociera e tre traghetti da 200 metri nel
complesso Molo di Ridosso, Banchina
Deposito Franco e Darsena di Ponente,
separando i flussi di traffico passeggeri
da quelli merci. E'stato anche grazie a
tale potenziamento che Bari, nel 2009,
in un contesto di grave crisi generale e

stato in grado di realizzare risultati di
traffico piu che lusinghieri. Dopo
svariati confronti proprio con la Msc,
allo scopo di fornire alle due principali
Compagnie di navigazione che scalano
Bari, un’omogeneita qualitativa di
servizi a terra, si € assunta la decisione
di ristrutturare lattuale terminal
crociere definendo cosi un assetto
stabile delle facilities dedicate al
traffico crocieristico anziché procedere
alla costruzione di strutture provvisorie
che comunque non sarebbero state
adeguate al prestigio della compagnia.
La ristrutturazione del Terminal
prevedera [l'utilizzo di tutti i piani
dellattuale struttura attraverso scale
mobili originariamente non previste e
la costruzione di un camminamento
dotato di nastro scorrevole per
collegare la nuova banchina 10 allo
stesso Terminal. Per quanto attiene alle
navi di classe “Fantasia” gia oggi
esistono tutte le condizioni perché tali
navi possano scalare Bari, anche se fu
la stessa compagnia, pochi mesi or
sono ad affermare che tali navi non
sono schedulate in Adriatico fino al
prossimo 2012. Infatti gia oggi il porto
e in condizione di assicurare presso la
banchina 10 fondali di 10,50 metri
necessari per tale classe di nave. Per
guanto attiene alla lunghezza della
banchina gia oggi vengono ormeggiate
navi che eccedono di 50 metri la
lunghezza della stessa. Qualora
I'eccedenza fosse di 80 metri, come
sarebbe nel caso della “Fantasia”, si
tratterebbe di fare tutte le valutazioni
tecniche per garantire la sicurezza
dellormeggio, in ogni caso I'Autorita
disponibile a predisporre dei “dolphin”
di ormeggio per aumentare la
sicurezza, la cui installazione, come la
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Compagnia sa, deve essere
compatibile con il fatto che lo specchio
acqueo di cui parliamo dovrebbe
diventare, in tempi brevi, area di
dragaggio per la costruzione della
colmata di Marisabella. In ogni caso
come é sempre stato, data l'attenzione
ed il rispetto che una compagnia come
Msc merita, 'AP di Bari € pronta ad un
confronto da cui scaturisca un
protocollo di reciproci impegni in
modo da rendere piu chiari gli obiettivi
comuni perseguiti senza nessun
fraintendimento e soprattutto evitando
lo spreco di soldi pubblici derivanti da
investimenti che potrebbero rivelarsi
sbagliati”.

CONVOCATA
L’ASSEMBLEA DI CONFITARMA

Alla presenza del Sen. Altero Matteoli,
Ministro delle Infrastrutture e dei

Trasporti, e di Emma Marcegaglia,

Presidente di Confindustria, la mattina
del 18 marzo 2010 si terra a Roma,
presso Palazzo Colonna, 'Assemblea
annuale di Confitarma. L'Assemblea
vedra il passaggio di consegne alla
nuova presidenza della Confederazione
Italiana degli Armatori, dopo il rinnovo

degli organi direttivi che avverra |l

giorno prima.

FFS CARGO, SOCIETA’ SEPARATA
PER IL TRAFFICO DI TRANSITO

Le FFS svizzere hanno fatto un altro
passo avanti nella concretizzazione
delle strategie per lo sviluppo
autonomo del comparto merci. Nel
traffico internazionale attraverso le

resa Alpi, i trasporti di merci con i treni

blocco saranno scorporati e integrati in
una societa a sé con lobiettivo di
ridurre i costi di produzione grazie a
strutture piu snelle. Nel traffico merci a
carri completi, FFS Cargo intende
rafforzare in futuro la
standardizzazione delle prestazioni e
instaurare rapporti ancora piu stretti
nellambito dell'offerta alla propria
clientela. Le decisioni riguardo
all'attuazione delle strategie sono attese
nel corso dell’estate. Con la decisione
di separare e concentrare entrambi |
settori d'affari, le FFS fissano i
parametri della strategia per |l
comparto merci. L'applicazione delle
decisioni di sviluppo autonomo della
FFS Cargo rendera indispensabili
decisi interventi di riduzione dei costi e
di miglioramento del risultato. Nel
traffico svizzero a carri completi, FFS
Cargo continuera ad offrire un
portafoglio completo per il trasporto
dei carri singoli, gruppi di carri e treni
blocco allinterno del territorio
nazionale. La grande forza di FFS
Cargo e, oltre alla fitta rete di
collegamenti, anche la stretta relazione
logistica con i grossi clienti, che in
futuro dovra essere ancora meglio
strutturata e ampliata. Nel “Traffico a
carri completi svizzero” dovrebbe di
conseguenza essere raggiunto un
risultato positivo entro la fine del 2013,
in grado di coprire i necessari
reinvestimenti nel materiale rotabile e
I'onere finanziario. Poiché il traffico a
carri completi e strettamente correlato

ai trasporti import e export — in
particolare da e verso la Germania,
I'ltalia e la Francia — i volumi di

trasporto dovrebbero essere garantiti
con cooperazioni bilaterali con la DB,
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la SNCF e altri partner. Per garantire la
capacita competitiva sono concordati in
guest’ambito standard di qualita e
puntualitd. Inoltre la qualita dei

trasporti e la capacita concorrenziale

rispetto alla strada dovrebbero essere

migliorate grazie a X-Rail, un’alleanza
tra sette ferrovie merci europee. Nel
traffico internazionale dei treni blocco
— in particolare nel trasporto di
container e casse mobili — la FFS
Cargo punta al ruolo di azienda

trazionaria sul corridoio nord-sud, tra i
porti del Mare del Nord e [ltalia
settentrionale.

MORETTI CONFERMATO
PRESIDENTE FERROVIE EUROPEE

L'amministratore delegato del Gruppo Fs,
Mauro Moretti, & stato rieletto Presidente del
Cer, la Comunita delle Ferrovie europee
(Community of European Railway and

Infrastructure  Companies). Lo  hanno
riconfermato allunanimita, per il secondo
anno consecutivo, i 73 delegati del Cer riuniti
a Bruxelles. Moretti ha indicato i principali

obiettivi del suo mandato da realizzare nei
prossimi due anni: il riconoscimento di un
ruolo di primo piano alle ferrovie e alle

infrastrutture dei trasporti nell'elaborazione
della «Strategia Ue 2020» e nel prossimo
Libro Bianco sul trasporto; la pianificazione
di finanziamenti adeguati per la realizzazione
di progetti ferroviari comuni (almeno 30

miliardi per le reti Ten-T e Fondi Strutturali);

abbattimento delle barriere tra i mercati
nazionali e sostegno concreto all'«Area
comune di trasporto europea;
internazionalizzazione dei costi esterni alle
imprese e una mobilita efficace e sostenibile.

TIRRENO BIANCHI
VICE PRESIDENTE FERRMED

Il Console della Compagnia Pietro Chiesa di
Genova, Tirreno Bianchi, € stato nominato

Vice Presidente dell'associazione europea per
il trasporto e la logistica Ferrmed, che ha
presentato ieri a Palazzo San Giorgio un
documento consegnato all’'Unione europea
sulle tematiche del “Great Axis Rail Freight
Network”, il Grande Asse ferroviario per il
trasporto merci fra Scandinavia, Reno,
Rodano e Mediterraneo occidentale

INCHCAPE SHIPPING
SERVICES IN VENDITA

Tramite la societa finanziaria Istithmar World,
il gruppo Dubai World ha messo in vendita
Inchcape Shipping Services, una tra le piu
grandi agenzie marittime e di servizi, con
circa 200 uffici nel mondo. L'agenzia fu
acquistata da Istithmar nel 2006 da Electra
Investment Trust per $ 285 milioni. Secondo
fonti riportate dal Financial Times, la richiesta
per la vendita sarebbe oggi nell'ordine dei $
600 - 700 milioni.

| PIRATI SOMALI
SEQUESTRANO MERCANTILE LIBICO

| pirati somali hanno sequestrato nel Golfo di
Aden un mercantile libico con 17 membri
dell'equipaggio tra romeni e libici. Il cargo
MV Rim con stazza di 4.800 tonnellate e stato
sequestrato a sud delle coste yemenite. Il
mercantile batte bandiera nordcoreana ma é
operato dalla White Sea Shipping di Tripoli.

L’AUSTRALIA BLOCCA
NAVI DIRETTE VERSO L'IRAN

Sulla base della legge nazionale contro la
proliferazione nucleare, ['Australia ha

bloccato tre navi cargo sospette, che avevano
per destinazione l'lran. Il capo del governo

australiano non ha rivelato il contenuto delle

navi bloccate. Almeno una nave avrebbe
avuto a bordo equipaggiamento che potrebbe
essere utilizzato per il raffreddamento di

centrali nucleari.
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