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LE MISURE CONTRO LA CRISI

Bilancidei

portiarischio

con il taglio delle tasse

«Inapplicabile» secondo Assoporti 'emendamento del governo

SAMUELE CAFASSO

GENOVA. Tlna norma «che o non
applicherds dice il presidente del
portodi Savona, Rino Canavese, «fAs-
solutamente problematicas secondo
Fenzo La Spegia. «Non se
necapises L logicas attacea France-
=0 Merli, Assoporti. 1 porti italiani
attendevano dal governo un segnale
di attenzione per fronteggiare la cri-
si. Ma quella che & stata servita dal
governo con emendamento al de-
creto Milleproroghe & considerata
una “polpetta avvelenata®™ che -
schia di mandarein tilt i bilanci, vin-
colati per legee al pareggio. « Al fine
di fronteggiare [a crisi di competiti-
vith dei porti italiani - sta scritto nel-
Femendamente presentato dal go-
verno - alle Autorith portuali & con-
sentito stabilire variezioni in ao-
mento [.] nonché in diminuzione
fino allpzzeramento delle tasse
[portuali e di ancoraggiofs, Cioe, di
una delle poche entrate autonome
delle Autorita portuali con cui s co-
struiscone 1 nuovi meli preyvisti dai
rispettivi piani regolatori. <E "auto-
nomia finanziaria al contrario, le
unicheentrateche avevamoora sono
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hpeinniurtuall aVado Ligure

messe in discussiones commenta
Luigi Metlo, porto di Genova D fat-
to, il governo searics sulle singole
Antorita la pressione della crisi. La-
sceiandole sole difronte & terminalisti
e agent] marittimi che, da domani,
avranno un‘arma potentissima in

220

milioni

| proventi incamerati dalle
Autorita portuali italiane nel
2009 derivanti

dalle tasse portuali

438,9%

su 71 milioni
Il peso delle tasse portuali
sulle entrate complessive
dell’ Autaritdportuale

di Genova nel 2009

mano per chiedere agh enti pubblici
trattamenti di favore, minacciando
altrimenti di abbandonare lo sealo:
aSeateneradelle guerre commerciali
T8 POET @ POFT, Operatione & oper-
tore, spero che il governo si ravvedas
auspica Nerli. Tra i presidenti su cui

la pressione sarh p:u forte, quelli dr_i
porti di transhipment, in fortc Crisi.
L'abbattimento delle tasse era stata
auspicata dai manager Contship, che
opera a Gioia Tauro, Ma anche alla
Speszia, dove [T ha gia chiarito
che difficilmente ci potranno essere
gl perché altrimenti salta il bilan-
cio. Ma I sindacati gia chiedono di
andare avanti coi tagli.

Eppure, una via per uscirne ci sa-
rebbe. Laindica Nerli: « Tagliando le
accise sul carburante del mezzi usati
in portoeconladefiscalizzazione de-
gli onerisociall acaricodelle aziende
portuali, come avevamo proposto, le
stesse agiende si sarebbero impe-
enate a non Heenziare, Tuto questo
sarebbe costato 45 milioni di euro,
ma era una partita di giro perché,
senza licenziamenti, il governo vi-
sparmiava i soldi delle cassa integra-
zione. Con questa norma, invece, so-
no messi in disenzzione 220 miliond
dientrate dei porti italiani. Che ci sia
un problema di competitivith degli
seali marittimi e che la erisi vada af-
frontata & glusto, gustissimo, Ma
guesto & 11 modo shagliatos,
cafassn@ikecoloxix it
& RIFRODUZICHE RISERYVATA
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Marittima. A Genova, Savona e La Spezia chiuso un 2009 negativo: i container segnano da -13% a -21%

Traffici a picco nei tre porti liguri

I presidenti: risultati migliori delle aspettative - Primi segnali di ripresa

GENDVA

Raoul de Forcade

11 segno meno campeggia
i Copuasi) tutti ght indicatori di
traffict, marcando quantod por
ti figuri abbianoe accusato gli ef
fetri della crisi globale. Tutta-
via, le antorith portuali i Geno-
va,Savonae LaSpezia, tracclan-
dail consuntivo 2000 sulla mo-
vimentazione dimerci e passeg-
getd, non si lasciano tentare dal
pessimismo, Spiegano. anzi,
cheirisultatiraggiunti sono mi-
gliord di quanto si paventasse
all'inizio del defilt mondiale,
E affidano le proprie speranze
diripresaalla realizzarzione del-
leinfrastrutture portualie retro-
portuali e, ovviamente, all’ap-
provazione, da parte del gover-
na del provvedimento di auto-
nomia finanziaria per ghi scali,
conternito nella tormentata ri-
forma della legge sui porti

Leggendo i numeri dei porti
riguardanti l'intero arco del
2000, 51 vede che Genova ha se-
gmato -13,2%, rispetto al 2008,
nella movimentazione dei con-
tenitori. Anche il traffico com-
plessivo delle mered ha subito
ten calo del 12490 sull'anno pre-
cedente, Migliore [a situazione

Lutgi
Merlo

ALTHORITY
O] GENOVA

Viaai cantieri. «Abbiamo
avviatoi cantieri per migliorare
leinfrastrutture del portoe
portareatermine  riempimenti
previstidal piano regolatores
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del traffico passegger che arri-
vaa+ G, traimato dalle crocie-
re {+22,6n0) ma supportato an-
che dai traghetid (+3,790).
«llporto diGenova - afferma
Luigi Merlo, presidente SETETS
- ha perso quote
di mercato se & fa un'analisi ge-
nerale. Tuttavia ha acquistato
spazio sul Mediterraneo, Lo di-
mastrail fatto che abbiamo per-
somenodialtriscali e recupera-
Lo, per esermpio, su Barcellona,
Se si toglie, infattd, la quota di
transhipment dello scalo spa-
gnolo e del nostro, siscopre che
lorohanno movimentato 1.2 mi
licmi di rew {teu & Facronimao di
twenty-fool equivalente wnit,
unith equivalente a container
da 20 piedi, ndr) mentre nod L4
milioni. Abbiamo, poi, buonida-
ti per i passeggerd, sia delle cro-
ciereche dei traghetti. Inpittab-
bitamo avviato 1 cantieri per mi-
gliorayele infrastrutture del por-
to ¢ porkare a termine anche i
riempimenti previsti nel piano
regolatores, Secondo Maerlo, pe-
raltro, le infrastootture sono il te-
ma centrale: «Stiano prose
guendolastradaper larealizza-
zionedel retroporto di Alessan
dria. Inoltre abbiamo assistito
(hnedi scorso, ndr) all’avvio
del nodo di Genowa e alla pre-

Rino
Canavese

ALITHORITY)

DTSAVOHA

Perdite contenute. «Il 2000 si
&chiuso con un -7% per mercie
passaggeri rispettoal 2008.
Matemevamo un-10%:
abbiamo contenuto le perdites

sentazione del progettoesecuti-
viordel terzo valieo, che stavolta
speriamo partadavveron,

1 porto di Savona, quanto a
container, hasegnato -21,51% ri-
spetto al zoofl In discesa anche
le merci movimentate nel 2000:
-7aper cento, Unaflessione sie
registrataanche nei passeggerd,
scesidel 7 percento.

a1l 2000 - dice Rino Canave-
se,allaguida della porth
Fsavonese - sié chiuso conun

794, per mercie passeggeri. Tut-
tavia, darele premesse dellacri-
s, che ¢i facevano temere un
16w, possiamo dive i aver con-
temito le perdite. Inoktre cisono
diverse note positive; naovi ter-
rinalisti che s1 affacciano sul
mercato, la movirentazione
delle auto, che sulle nostre ban-
chine hasegmato+s, 740, ¢ soprat-
tutto il waffico di merce orto-
frutticolain paller, che ha avato
uncrescita del 300, portandoci
al primo posto nel Mediterra-
nen, Peraltro, il primo mese di
questannohasegnatouna ipre-
sa delle merci a banchina, Mi
aspetto, quindi, un 2010 sopra i
valori del 2008, Per quanto ri-
guarda le infrastrutture, Cana-
vese sottolinea di guardare con
favore al retroporto di Alessan-
dria ma anche a quello, gia esi-

Lorenzo
Forcieri
= AUTHORITY
DELLA SPEZIA
Il nodo ferrovie. «I problemi
vengono da situazioni come
quelladelle ferrovie, che

aumentano letariffee
peggiorano il servizios

stente, di Rivalta Scrivia e alter-

zo valice, Tuttavia guidica es-
senziale anche la realizzazione
della brerella aurostradale Pre-
dosa-Albenga,

Nel portodellaSpeziail rraffi-
co dei container nel zoog ha se-
gnato -164 rispetto al 2008 ¢
quello di merci 23 per cento, [
passegeer, inoltre, sonoscivols
tia-37.5 per cento.

aMel 2000 - splega Lorenzo
Drcicr I

[ { - abbiamo avuto un
novermnbrebuono, seguite dadi-
cembre e gennaio 2000in flessio-
ne, Male merci seguono I'anda
mentodell'economia A febbra-
i speriamo nei segnali positivi
di Usa e Cina. Le prospettive ci
S0M0,se Clsaraunaripresa Jpro-
blemi, perd, vengono da situa-
zioni come quella delle ferro-
vig, che aumentano le tariffe, a
fronte di azioni che pepgiorano
il servizio, come i tagh di dipen-
denti elachiusura delle officine
di marutenzione, Anche per
questo, la nostra percentuale di
merce su ferro, pur restando
melto alia, & calata dal 27280 al
25-20 per cento, E proprio sul
versante ferroviario a noi inte-
ressa che siacompletatalalinea
Pontremolese, con la galteria di
walico sulla Cisa, da Tontremoli
aBercetos.
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Il traffico di container e dimerciei  passeggeri nei tre porti liguri nel 2008 e nel 2009

Container
(migliaia di Teu*)

Merci ST
movimentate Passeggeri (migliaia)

migliaia di t) con traghetti

Porto di Genova.

2008 1.766 55.662 3.262 2.715 547
2009 1.533 48.762 3.486 2.815 671
-13,20% -12,40% 6,90% 3,70% 22.60%
Porto di La Spezia
2008 1.246 18.618 49 n.d. 49
2009 1046 14.327 3l n.d. 31
-16% -23% -37,50% -3750%
Porto di Savana :
2008 251 15.653 1111 341 770
2009 197 14.512 L029 319 710
-21.51% -7.30% -7% -6, 18% -7 7%

[*) Tew & Vacionime & Wwentw-foot squivalsptunt,  unithequivalents o costainer da 20 piedi Forte: elabaramaone s dati fornili dad porti
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Tra sfide e attivita di lobby per ottenere ['autonomia finanziaria

GENOVA

v Sisonoriunitiin associa-
zione nel settembre 2008 ¢,
da poche settimane, pubbli-
cano anche un magazine co-
mune, Insomma, 1 porti liguri
di Genova, Savona ¢ La Spe-
zia fanno di tutto per appari-
reuniti, a dispetto di una leg-
ge, lormai superata 8494,
che, nell'intento meritorio (e
raggiunto} di affidare la ge-
stione delle banchine italia-
ni i privard, ha fateo salire il
numero delle Autorita por-
tuali. Perfino in aree, come la
Liguria, dove la distanzatrai
porti & cosi esigua da creare

.inevitabilmente una forte

concorrenza fra banchine.

Eppure, Luigi Merlo (alla
guida dello scalo di Genoval,
RinoCanavese {Savonale Lo-
renzo (it (La Spezia) a
collaborare ci stanno provan-
dodavvero, apartire dallalob-
by messa in atto per favorire
['approvazione della riforma
della B4/04. Un provvedi-
mento che contiene una nor-
ma essenziale per tutti i porti
italiani: la garanzia dellauto-
nomia finanziaria, attraverso
la riscossione, da parte degli
scali, di una percentuale
dell'lva sulle operazioni por-
tuali. Unobiettive che siscon-
tra con il met del mimstero
dell’Economia; nonostante la
riforma, in commissione al se-
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nato, abbia gia la forma diun
testo condiviso da maggio-
TANZA € OPPOSIZInNe,

E proprio il nodo del finan-
ziamento, legato al rording
che non trova avvio, ha fatto
emergere sfumature diverse
nellalinea di coesione segui-
ta dai tre port, quando Merlo
ha detto, a chiare lettere, che
i porti di transhipment del
Sud (Cagliard, Gioia Tauro ¢
Taranto)sono destinati asoc-
combere alla concorrenza
deimoli nordafricand, L allar-
me punta a scongiurare
Ieventualita che risorse dei
porti di stazionamento di al-
to Tirrene ¢ Adriatico venga-
no convogliate sugli scali di
transhipment per farli vivac-
chiare a scapito di chi, inve-
ce, macina traffici. Una presa
di posizione forte, che, forse
pili per ragioni di opporouni-
ti che per convinzione, le al-
tre due port BRGS0 liguri
non hanno sostenuto. Non le-
sinando, anzi, qualche critica
a Merlo per essere entrato a
piedi uniti su un tema che ha
suscitato la reazione risenti-
ta di Assoporti ¢ di aleuni
grandi operatori, come Con-
tship ¢ Gianluigi Aponte, pa-
tron di Msc.

In un periodo di crisi co-
me Pattuale, peraltro, la coe-
sione del porti ligun passain
secondo piano rispetto ai
problemi interni degli scali.

1y unite per la riforma

Genova, olire a subire una
conflittualita storicatraope-
ratori del porto, soffre anco-
ra le conseguenze dell'in-
chiestagiudiziariasulla spar-
tizione del terminal Multi-
purpose che, nel 2008, po rid

all'arresto dell’allora presi-
dente. SEIUNAIHY Gio-
vanni NovLl Merlo ha appe-
na avviato la gara per riasse-
gnareilterminal eidue grup-
piche partecipano {Messina-
Gavio e Grendi-Spinelli) gia
promettono ricorsi contro il
vincitore.
ASavonaedavedere se sa-
i realizzato il grande termi-
nal container della Maersk,
su cui punta fortemente il
porto per losviluppo del traf-
fico container. Anche se il
progerto  formalmente va
avanti, nonostante Uopposi-
zione degli ambientalisti, bi-
sopna capire se il gruppo da-
nese, duramente colpito dal-
lacrisimondiale, non preferi-
risoprassedere sull’opera.
LaSpezia, infine, & penaliz-
zatadal fatto di subire forte-

~mente l'influenza del pin

grande dei suol due termina-
listi (Contship). Ed & alle pre-
se con dragaggi che vanno a
rilento e un grande piano di
ristrutturazione del water-
front che attende di essere
avviato,

R.d.F.

I KIPROO LN KE AISERVRTA
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CORRIERE MERCANTILE
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