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GREINE DEL GIORNO IN PROVINCIA

«Unafermata alla diga
per il servizio marittimo»

UMA FERMATA intermedia del ser-
vizio di vaporetti nel Golfo anche
alle due estremita della diga fora-
nea, per poter permettere "acces-
so agli appassionati di pesca con
canna da lancio.

E'questa la proposta contenuta in
un ordine del giorno che & stato
presentato da Pler Luigi Sommaovi-
go capogruppo del PdCl e da Elio
Cambi appartenente allo stesso
partito dei comunisti italiani in
Consiglio pravinciale.

Nel documento si fa riferimento al-
|le notizie «dell’accordo di pro-
gramma tra i Comuni del Golfo del-
la Spezia, I'Autorita Portuale e la
Provincia della Spezia, sulla realiz-
zazione di un servizio di trasporto
marittimo in grado di dare una ri-
sposta alle diverse istanze di mobi-
lita presenti sul territorion,

Dal periodo primaverile, secondo
I'intesa sottoscritta dai vari enti loc
ali e dall"authority saranno assicu-
rate all'interno del Golfo due linee
di collegamento marittimo per
quattro coppie di corse al giornoin
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direzione Porto Venere, e in dire-
zione Lerici, con fermate previste-
nelle rispettive borgate marinare
presenti nel Golfo.

I due consiglieri provinciali dei co-
munisti italiani chiedono «che
venga inserita nel capitolato una
fermata intermedia anche alle due
estremita della diga foranea, per
poter permettere 'accesso a que-
st'ultima da parte degli appassio-
nati di pesca con canna da lancio»,
w5l rileva infatti - prosegue l'ordine
del giorno dei due rappresentanti
del Pdci - che la pratica della pesca
con canna da lancio & vietata all’in-
terno del nostro golfo o, ove per-
rmessa nei Comuni di Porto Venere
& Lerici, con grossissime restrizioni
alla fascia oraria 3- 07 orari proibi-
tivi per la maggior parte degli ap-
passionati che lavorano, o che vor-
rebbero trasmettere la passione
per la pesca ai propri figlin.
Sommovigo e Cambi chiedono di
attivare su gquesta pratica anche gli
assessorati Caccia Pesca, e Sport
dell’ Amministrazione provinciale.
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Calata Paita sara davvero libera?

SULLA stampa sono apparse magni-
fiche dichiarazioni a titolo “Entro
I'estate Calata Paita libera per il water-
front”, Tah enunciazioni sono da in-
tendersi che Calata Paita questa estate
sara liberata completamente dai ca-
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pannoni, dai hinari ferroviari e dalle,
mi scmbra, quattro gru csistentl
sull'area in modo che il tutto sta libe-

o per la emissione del bando perila-

vaort comme tndicati dal Progeno Lavea-
dor per tale area?
Carlo Parmeggiani
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INDUSTRIA E AMBIENTE

Decollanoi porti “ecologici”

A Vado impianto dialimentazione da terra; primo generatore eolico a Savona

LN R AN AT i

SAVONA. Entra in funzione oggi po-
meriggio I'impianto di alimentazio-
ne da terra per U'intera flotta dei tra-
ghetti della Corsica Ferries attracea-
tia Vado, mentre al portodi Savona &
tutto pronto per Iinstallazione del
primo generatore eolico ad asse ver-
ticale da 20 Kwatt. L'alimentazione
dei traghetti direttamente dalla ban-
china (cold ironing) & possibile gra-
zie aun nuovo generatore finanziato
daCorsica Ferries erealizzatoin col-
laborazione con 5.V. Port Service, so-
cleta partecipata dalla Autorith Por-
tuale di Savona. L'investimento per
la costruzione della

nuova cabina di ali-
mentazione elettrica “wqm
& di 150 mila euro. La ,
struttura potri garan-
tire un piccodi polen-
za massima di 2,500
kilowatt con un consi-
stente risparmio nel
medio periodo. La po-
tenza installata del
nuovo generatore & di
1.300) kilowatt, per un
consumo  annuo  di
2.236 megawall/ora.
Mal'alimentazione da

LARGO
A NUOVE
ENERGIE

Obiettivo principale

L'attivazione della cabina di alimen-
tazione elettrica per le navi passeg-
geri a Vado arriva a dibattito aperto
sui “green port” e apochi giorni di di-
stanza dall’appello lanciato dal se-
gretario provinciale del Pd Giovanni
Lunardon per fare dello scalovadese,
una volta realizzata la piattaforma
Maersk, un porto completamente
elettrificato nell'ottica dell’abbatti-
mento i rischi ambientali per eid che
rignarda le navi porta container.

Il generatore eolico ad asse verti-
cale verra installato entro la prima-
verasul molo frangifluttidel portodi
Savona ed nei mesi successivi & pre-
vista l'installazione di una seconda
pala della stessa po-
tenza. I due generato-
ri, una volta attivi, sa-
ranng infatti in grado
di alimentare il fabbi-
sogno di energia di
un’area di 15mila me-
tri quadrati. Nello
specifico  l'energia
prodotta dalle due pa-
le eoliche ad asse ver-
ticale alimenterd l'in-
tera  illuminazione
pubblica della darse-
na.  Linvestimento
sulle energie alterna-

terradeitraghettiper- dei nuavi progetti & tive da parte dell'Au-
metterd soprattutto abbattere i rischi torita Portuale nasce
di ridurre notevol- ambientali dal risultato positivo

mente 'inguinamen-

to prodotto dalle navi

in sosta nella rada di

Vadovisto che, in questo modo, 1 ge-
neratori di bordo possono Fimanere
spenti durante la sosta.

Sv Port Service stima infatti chele
riduzioni di emissioni sull’arco del-
I'anno saranno di 1118 tonnellate di
anidride carbonica, 38 di ossido di
azoto. Limpianto di alimentazione
da terra ridurra inoltre di 30 tonnel-
late V'anno le emissioni di anidride
solforosa/solforica, di 0,9 tonnellate
lossido di carbonio ed porterd ad
una riduzione delle emissioni di
Pml0, Pm2 e Pm5 di 1.3 tonnellate.
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di un progetto pilota

avviato guattro anni

fa dall'ente portuale
che prevedeva l'installazione di un
prototipo di generatore eolico da &
kilowatt, L'utilizzo delle energie al-
ternative (golico e solare) & contem-
plato in un protocallo firmato da ve-
gione Liguria, e le tre Port]
di Savona, Genova e La Spezia per
una politica ambientale comune,

L'intervento di installazione delle

paleeoliche nel porto di Savonacosta
226 mila euro, somma finanziataper
meti dalla Regione Liguria e il re-
stante da S.V. Port Service,
5 RIPROOUZIONE RISERVATA
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Un traghetto della Ferries ormegglato a Porto Vado

BRUYEE

t.é._!l!

SAVOMA. Eolico perl'illuminazione pubblica della Dar-
sena. Solare per I'alimentazione energetica del Palacro-
ciere e di aleuni capannoni commereiali. C'é anche il so-
lare tra le fonti energetiche alternative scelte REYIFENTTRS
wisinaeE per alimentare le strutture del porto.

Per il Palacrociere & infatti prevista la copertura con
pannelli amorti, cioé flessibili e quindi perfettamente
adattabili allasuperficie concavadel tetto della struttura
di accoglienza dei crocieristi progettata dall’architetto
Bofill. Pur fornendo quantitativi energetici minori ri-
spettoai elassic pannellia polieristalli

LINIZIATIVA

PANNELLI SOLARI PERALIMENTARE
1L PALACROCIERE

energetico. Per il capannone del porta & prevista la pro-
duzione diun surplusd'energiaelettricache potriessere
ceduta pagamento al fornitore in base al programma
“Conto energia”.

«Ci sono due modi per affrontare il termna delle energie

alternative e del risﬁ dell'ambiente - dichiara il pre-
sidente della Port di Savona, Rino Canavese -
uno & fare le cose in silenzio per risolvers i problemi, I'al-

troéusarequestitemiin modostrumentale. T progettile-
gati alle energie alternative per le strutture portuali e al
rifornimentoenergeticodelle navidalla

che si vedono oggi sui tetti delle abita-
zioni, gli amorfi sono comungue suffi-
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banchinanonsonounacosadioggl. Eun
percorso che stiamo seguendo da anni

cienti a produrre il fabbizogno d'ener- mm con costanza e che tocca molte delle at-
gia necessario per il Palacrociere. Oltre Canavese: «F un tivita del porto di Savona-Vado. L atti-
al Palacrociere i pannelli solari (sem- . vazione della cabina per Palimentazio-
pre il tipo degli amorfi) rivestiranno il Percorso che Stlﬂl:llﬂ ne da terra delle navi di Corsica Ferries
tetto del capannone T3, che si trova nel SEguEl‘l{lD daannie  &un traguardo che ha richiesto anni di
porto commerciale e si estende su che tocea molte lavori. Sulla plattaforma Maersk, inve-
un’area di 20mila metri quadrati. Con A s ce, si & deciso di utilizzare eselusiva-
questipannellileduestrutturepotran-  attivita portuali»  mente mezzielettricis.

no essere autonome dal punto di vista ER
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La legge di riforma degli scali non decolla e il business interessa anche gli istituti di credito

Banche, prua puntata sui porti

Unicredit capofila di un pool di privati per Trieste e Genova

b1 Oscar MeEDUsA amministratore dele- mento del project financing pos-
gato di Unicredit sa rappresentare una adegua-
na riforma annunciata corporate ban- ta modalitd di finanziamentos.
da anni ma che tardaa  king. «I1 Medi- Senza i quattrini dei privati,
concretizzarsl, una cri- terraneo sta insomma, i porti rischiano
si che ha spazzato via rafforzandoil . di non andare da nessuna
pit del 20% dei traffici (e degli  proprio rucle parte. A maggior ragions
introita), 1 sistema bancario che nel commer- se 'agognata autonomia

sl candida a finanziare opere in
cambio della co-gestione delle
infrastrutture.

Bono settimane intense, per
la portualiti italiana, A lancia-
re 1l sasso (piuttosto pesante, a
dire il vero) neilo stagno @ stata
Unicredit, che nei giorni scor-
&1 ha presentato in pubblico il
progetto per un mega-terminal
dell’alto Adriatico. I1 piano si
basa su grandi numeri: inter-
cettando | mereati della cosid-
detta Nuova Europa, oltre a
Baviera, Austria, nord est ita-
liano, si vuole realizzare una
piattaforma logistica formata
da due grandi terminal con-
tainer a Trieste & Monfalecone
in grado di gestire un traffico
annuo sino a 5 milioni di teu.
Gli investimenti sono pari a un
miliardo. A sostenere I'imiziati-
va, oltre a Unicredit, un pool di
big del settore: Gavio, Abertis,
Benetton, forse il gruppo italo-
elvetico Msc.

Ma perché questo improvvi-
so interesse della finanza per
i porti? «<Abbiamo un unico
obiettivo: sostenere progetti
strategici a beneficio del pae-
se, finanziande interventi in-
frastrutturali in piena coeren-
za con le logiche creditizie e di
business che ci caratterizzano
in gquante istituto bancarios,.

spiega Piergiorgio Peluso,
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cio interna-
zionale dei
traffici, i
porti del
sud della
Spagna e
del Nord
Afrieca =i
sono dotati di infrastrutture
adeguate, sarebbe un peceato
non cogliere que-
sta opportuni-
ta anche da
parte dei
I P_OI‘I‘::i: ita-

liamis.
Il prao-

getto Uni-

credit, tut-
tavia, non
piace a tutti.

E i pit spa-
ventati sono proprio i presi-
denti delle Antorita portuali,
che temono di essere scaval-
cati se non addirittura cancel-
lati dall’arrive dei privati sui
moli. Sempre Peluso: <11 nostro
gruppo & pronto a sostenere le
Autorita portuali in un'ottica
di piena collaborazione, con
'ohiettivo di migliorare il siste-
ma infrastrutturale del Paese.
Perd siamo convinti che proprio
in virti del caratters strategico
delle infrastrutture portuali e
dell’elevata dimensione degli
investimenti richiesti, lo stru-

finanziari dei porti (pro-
messa da tutti 1 governi
ma mai realizzata) fatica

a decollare. Ma qual & la
contropartita richiesta

dai privati in cambio di

uno sforzo finanziario
cosi importante? Semplice: la
gestione dei porti. Lo ha detto
chiaramente Alessandro Pro-
fumo, amministratore delegato
di Unicredit, rispondendo alle
perplessitd dell’ex ministro,
attuale presidente del porto di
Venezia, Paoclo Costa: «Se 1 soldi
li mettiamo noi, vogliamo avere
certezze su tempi e concessioni,
In paszato questo non & sempre
stato cosis.

Regole e tempi certi, ma non
solo. Il sogno di banche & pri-
vati & un altro: listituzione
di un super commissario con
competenze su porti, corridoel
e piattaforme logistiche, Una
figura che, nel caso di Trieste,

spazzerehbe via il presidente
Imh Ma,

soprattutto, un modello da
esportare anche in Liguria,
dove sono concentrati tre dei
pii importanti porti italiani
{Genova, Savona e La Spezia)
e dove sarebbero intereasati
a investire, oltre a Unicredit,
Compagnia di San Paclo & Fon-
dazione Crt.

——— D Riprodusione rservoto— —.
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di rinunciare alle imposte. Ma il provvedimento ¢ gia stato bocciato

[l governo da la possibilita alle (R eAg

Tasse cancellate, legge assente
I’Europa prontaa colpire1porti

MASSIMO MINELLA

OTREBEE essere davve-
Pm un'‘arma a doppio ta-

glio questo provvedi-
mento del governo Berlusco-
ni che consente allcmq
di non riscuotere le tasse di
ancoraggio. Un permesso in-
serito nel decreto Milleproro-
ghe, teso a favorive la maggio-
re competitivita dei porti che
rinunciando a incassare gue-

o

ste imposte, diventano ogget-
tivamente meno cari nellasfi-
da globale, Peccato che senza
quei pochi soldi che si incas-
sano con certezza assoluta, e
in totale assenza di contributi
statali, si rischia semplice-
mente di paralizzare ogni in-
vestimentosulle banchinedel
Bel Paese. Non solo. L' Furopa
guarda con attenzione alle
maosseitaliane, prontaainter-
venire (nuovamente) persan-
zionare ajuti che potrebbero

TONMELLATE

Il traffico complassivo
dei tre porti liguri & stato
el 2008 di 88 milioni e
mezzo ditonnelate, in
flessione rspetto ai 94,1
milioni del 2007, record
storico

nmantriy e ryp

CONTAINER

Genova, Savonae La
Spezians| 2008 hanno
movimentato
complessivamentes 3,2
milioni diteus, cifra
sostanzialmente
identica al 2007

i A PR P T v
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anche configurarsi come ille-
gittimi. DValtra parte, la Corte
lo haappena fatto perunaltro
Paese, laSpagna, condannata
nella sua decisione di rinun-
ciare a incassare imposte da
alouni portl, come recita una
sentenzadelguattrofebbraio.

Cisard ancora molto da di-
sCUtere, insomma, mentre
I'impressione & che la portua-
lita italiana sia ormai sempre
pil1 cans, con scali divisi alla
meta del business, associa-

zioni di imprenditori messe
una contro l'altra e soprattut-
to con un governo che da un
ANNo NOn riesce a presentare
questa benedetta riforma dei
suoi mali, pronta a pensiona-
re l'ormai datata 84-94, Capi-
recomesbrogliarequestama-
tassa sempre pii aggroviglia-
taemoliodifficile, Basterehbe
forse incominciare a indicare
qualche prioritielavorare per
centrare lobiettivo.

SEGUE A PAGINAX

Gioia Taur
Augusta,
Pal

46.116.075
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Porti ligur, alleanza anticrisi
“Mail governo orasimuova”

Ministri divisi, legge diriforma ancoraal palo

{dalla prima di economia)

16y che gppare Comungue

positive, in wita questa vi-

cenda, & la ritrovata unita
dei tre porti liguri, Non che le cose
fossero mai andate male in passa-
to. Ma il "Sistema Liguria®, in so-
stanza, finora funrionava soprat-
tutiosu temi come la promogione,
il marketing. la partecipazione
congiunta alle fiere, forse pils per
merito i dirgenti come Pietro
Dante Oddone (responsabile
marketing genove-
s&) che per convinzione reale. Oggi
Genove, savonae La Spezia fanno
fronte comune per dire ad esem-
pio che le tasse di ancorapggio, che

ilgovernoconsenteditogliere, non
sl toccano, Perché quel proviedi-
menieinseriioallafine del decreto
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Milleproroghe non risalve i pro-
blemi degli scali ma, anzi, i acui-

scereshannosentenziatol altroie-
riipresidenti dei trescali liguri, Ri-
no Canavese per Savoni, Lorenzoe

sce, Peracconsentire alle richieste Sy per La Spegia, Luigi Metlo

degli scali del Sud specializeati nel
transhipment (Gioia Tauro, Ta-
ranto, Cagliart) si & finito per vara-
re un provwedimento "omnibus”
che nonaiuta nessuno., Quei pochi
soldi che artivavano dalle tasse di
ancoraggio finivano in investi-
menti sulle banchine, Oggi posso-

no sparire, menire dallo Stato non
arriva un cure. B poi gualeuno
pensa che la controffensiva dei
concorrent del Mediterraneo si
possa vincere tagliando le tasse di
ancoraggio? Pla illusione. «Noi
non abbiame aumentato le tasse
quando potevamo farlo, ma non
riteniamo neppure di abbassarle

in questo frangente. Gli utili gene-
rati dai porti ligur sono serviti e
serviranno per fare gl investimen-
ti senza i quali non potranno cre-

per Genova. «Con l'autonomia fi-
nanziaria ancora al palo e senga fi-
nanziament & impossibile pensa-
readunacrescitadei porti ead ave-
rewnruclopittincisivonel panora-
ma connomion europens. Tesi
chiarissima a cui, oggettivamente,
il governo dovrebbe rispondere
con altrettanta celerita. La legpe,
invece, & ancoraferma perunapa-
lese divergenza fra ministri. Sulla
spinta del lavorn del senatore
spezzino del Pdl Luigi Grillo, il mi-
mistro cel Trasport Altero Matteo-
li ha finalmente condiviso l'dea di
assicurare ai port antonomia fi-
nanziaria, restituendo loro il 5-6%
i quanto incassato sotio fommea di
Iva. Peccatoche il titolare dell' Eoo-
nomia, Giulio Tremonti, sia di di-
verso parere e non condivida gue
sta impostazione, trincerandosi

dietrola mancatacopertura finan-
slariadel provwedimento. Mainun
altromodoancora lapensail mini-
strodegli Esteri Franco Frattiniche
a Trieste ha mostrato di apprezza-
re Uingresso delle grandi banche
nella pestione delle struure e del-
le infrastrutture portuali, Comin-
ciare a pensarla allo stesso modo,
sarebbe gia unrisultato.
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PARLA IL NUOVO AMMINISTRATORE DELEGATO DI TERMINAL RINFUSE ITALIA

«Il carbone viada Genova®? Impossibile»

«Savona non reggera tuttii traffici: manderemmo in crisii cementifici, Investiamo sotto la Lanterna»

SAMUELECAFASSD oo

GENOVA, No, lasciare Genova non
& proprio nei programmi di Termi-
nal Rinfuse Ttalia. Né, tantomeno,
abbandonare il business del carbo-
ne sotto la Lanterna: «Anche quan-
do chiudera la centrale Enel, ci sa-
rannho sempre dei traffici che non
possiamo spostare sulle banchine
AltiFondalidiSavena, Ebanalmen-
te una questione di numeri...»,

A poco pit di un mese dal voto
delle Regionali, 1 boss del gruppo
europeo leader nella movimenta-
zione rinfuse (carbone e altroanco-
ra) stoppano uno dei piani pitiin vi-
stadella giunta Burlando perla por-
tualita ligure: quella grande opera-
zione di riassestamento dei traffici
di carbone che libererebbe Vado e
Genova per concentrare tutto al
terminal Alti Fondali di Savona sa-
rebbe, per Terminal Rinfuse [talia,
assolutamente improponibile,
Tanto improponibile che il gruppo
si prepara a investire subito 16 mi-
lioni di euro sul terminal di Genova

W chiede un
ella concessione a

dopo il 2020, con la prospettiva di
investire 30 milioni di euro per rea-
lizzare un’opera portualealungori-
mastaal palo: il riempimento di Ca-
lata Concenter.

MNon & Funieo investimento in
cantiere da parte di un gruppo che,
negli ultimi mesi, ha vissuto la sua
ultima, ennesima trasformazione.
Ricapitoliama: Tri gestisee in [talia
quattro terminal - Genova, Vado,
Savona e Venezia - ed & controllata
al 100% da Euroports. Euroports a
sua volta, colosso continentale che
hail suo core business proprio nella
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movimentazione rinfuse, dopo me-

- si di incertezza ha raggiunto un

equilibrio nell'azionaristo, con Pri-
me infrastructure (ex Babeock &
Brown Infrastructure) al 60% e la
francese Antin (Bnp Paribas) e 'ita-
liana Arcus assieme col 40%. I patti
tra gli azionisti prevedono perd che
gli italo-francesi salgano sino al
60%, Prime scendera al 40%. 11
nuove assetto porterd nuovi inve-
stimenti. Nel frattempo, a capo del-
I'italiana Tri, ¢ arrivato Piero Mar-
gorani, nuovo amministratore de-
legato e direttore generale, pih ma-
nager Italcementi. Margorani si &
trovato a dover gestire, negli ultimi
mesi, la complicata partita per il
controllodel Terminal Alti Fondali
di Savona, Tafts, di cuiil gruppo de-
tiene oggi la maggioranza.

La politica ligure vorrebbe - so-
pratuttto per guestioni ambientali -
che su quel terminal si concentras-
se la quasi totalita dei traffici carbo-
ne regionali, ma questo progetto ¢
per Margorani non fattibile. «E
semplicemente una questione di
numeri- spiega-. Supponiamo pure
chelacentrale Enelin porto aGeno-
vachiuda: sono 400mila tonnellate
di carbone in meno. Ma ne riman-
gono altre 1.100mila tonnellate.
Terminal Alti Fondali deve gii ge-
stirele 700mila tonnellate dicarbo-
ne per Italiana Coke c¢he saranno
trasferite da Vado. Altre 350mila
tonnellate sono traffici gia presenti
a Savona. Non ¢'e spazio per altroa
meno che IR gatEE di Sa-
vona non investa soldi su infra-
strutture ferroviarie ¢ terminal.
Cosa di cui, ad oggi, non abbiamo
notizia. Se poi a Vado non si fa la
piattaforma container, allora il car-
bone resta li. Ma anche su questo

non abbiamo notizias,

Morale: Terminal Rinfuse Italia
continua a scommettere che il car-
bone resteraa Genova, Almenosino
al 2020, ma probabilmente anche
dopo, tanto che hanno messo inpie-
di un vasto programma di investi-
menti per il carbone e rinfuse in ge-
nerale solto la Lanterna. Questo
nonostante sia cosa nota che, a Ge-
nova, spinga per
convertire il terminal alle rinfuse
“bianche”, allontanandosi sempre
pilt dal carbone. Senza contare le
voci che vorrebbero, dopo il 2020,
una nuova destinazione per queste
aree, in nome dei traffici container,
aGuardi - splega Margorani - fo ca-
pisco che il carbone sia una cosa
sporcae non lasivogliainquella po-
sizione. Parliamone allora, trovia-
moaltrispazi. Noi, per nostraparte,
siamo pronti anche a investire per
la copertura dei depositi, ma dob-
biamo avere garanzie sui tempidel-
la concessiones. Ergo: andiamo
avanti oltre il 2020, Ed & facile im-
maginare qualilevatedi scudi giun-
geranno nei prossimi giorni. Ma la
cosasembranon intimorire Margo-
rani: «Cerchiamo di essere seri:
concentrando tutti i traffiei a Savo-
na mandiamo in erisi | cementificl
del Nord Italia, a partire dalla Ital-
cementi di Caluseo d'Adda che ri-
schia difinirea corto dirifornimen-
ti. Io dico solo questo: ¢ sono porti,
inItalia, che hanno gia rizzato le an-
tenne per “rubare” questa tipologia
di traffico agli scali liguri, penso ad
esempio a Ravenna. Noi, da parte
nostra, siamo soddisfatti dei termi-
nal che abbiamo, ma non escludia-
mo nuovi investimenti in altri sca-
lix. Pit1 chiaro di cosl...
cafassomilsecoloxinit
& RIPROCUZIONE RISERVATA,
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& Terminal operativi @ Kemi
@ Terminal in sviluppo @ Pistarsaari
0 Rauma
& Rostock
e G;r: sAnversa
2 Havre @ B g
Raueﬁ' 3 Ling:
@ Monaco
Pagny® oo
ﬁ;’g’.gﬂﬁ SVENEZIA
VADO-—GENOVA Varna &
Tarragona - N
Sagunte @ [
Prime Antin
infrastructure (Bnp Paribas)
i i 30 MILIONMI
i SUL PIATTO
y Prontia farci
Arcus | carico
i del tombamento
..... i e L di Concenter,
controlla EUROPORTS A ma cidevono
allungare
la concessione

controlla il 100% di Terminal Rinfuse Italia S
(i quattro porti italiani; Vado Ligure, Savona
Genova e Venezia) MARGORANI
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ad Terminal Rinfuse

LO SCONTRO

EAVENEZIA
GUERRA GIUDIZIARIA
SULLE CONCESSIONI

=« # FINISCE nelle aule giudiziarie
le scambio di concessioni nel porto
di Venezia. «Ci tuteleremo in tutte
le sedi» annuncia Terminal Rinfuse.
La vicenda: a Venezia, uno accanto
allaltro, operano i terminalisti Mul-
tiservice, Tiv (fa capoal gruppo llly
ed Msch e Terminal Rinfuse, Tiv,
che opera sia nel campo container
che nelle rinfuse, dopo mesi trava-
gliati ha deciso di vendere il ramo
d'azienda che si occupa di rinfuse.
Conannessi spazi in concessione,
Multizervce si & fatta avanti per
l'acquisto, Terminal Rinfuse rimane
invece convinta del fatto che vada
fatta una nuova gara, «Anche per-
ché =sastiene 'ad Margorani = Tiv
non ha pagato, sino a qualche me-
@ fa, regolare concessione e, ol-
tretuttto, vorrel sapere se hanno
rispettato il piano d'investimentix».
Argomentazioni che non hanno
convinto diVe-
nezia guidata da Paolo Costa che
ha invece dato semaforo verde al-
'aperazions Multiservice - Tiv,
«Farema ricorsoin tutte e sedi,
finché non ci daranno torto tutti.
Ma, a quel punte, chiederema che
le regole applicate a Venezia sianc
applicate anche nel resto d’ltalia,
visto che quando abbiamo solo
ipotizzato un'operazione simile in
altre Autorita portuali, ci hanno
guardato come fossimo extrater-
restrin,
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CONTRO LA NORMA BLOCCA-PORTI

«Made in Italy”? Una legge bizzarra»

Seilfunzionario non controllail 100% della merce vain galera. Le dogane siribellano

GENOVA. “Made in [taly™ il proget-
tovdi legge firmato dal leghista Mar-
co Reguzzoni e da (Santo) Versace,
lo stihsta prestato alle poltrone del
Pdl in Parlamento, fa tremare sem-
predi pit il mondo dei porti,
Infatti, tra le pieghe di guesta nor-
ma, che dovrebbe tutelare la con-
traffazionedei prodottiitaliani, ven-
gonn introdotte delle novita che, se
applicate alla lettera, metterebbero
in ginoechio il sistema doganale del
Bel Paese, 1l principio ¢ molto sem-
plice: se, poniama, nel corso di una
perquisizione in ltalia viene scoper-
tadella merce contraffatta, a rispon-
derne sara il funzionario di dogana.
Come? Finendo in galera: incrimi-
nato per non aver controllato a fon-
doil containerche, arrivatoin porto,
conteneva la merce contraffatta.
Un ottimo incentivo a controllare
il 100 per cento della merce che pas-
sa dai porti. Peccato non serva a
niente: intasa gli scali italiani, e chi
ha interesse a far entrare in Ttalia
merce taroccata lo fara utilizzande i
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porti del Nord Europa, Senza conta-
re che sui controlli dells meres con-
traffatta in dogana esiste anche una
normativa europea. 11 progetto di
legge sul “made in Ttaly™ & gid stato
approvato in commissione alla Ca-
merd = con ampio consenso biparti-
gan - & adesso aapetta solo Pok in
commissione Industria, Commer-
vio e Turismo al Senato.

Dungue, ierinel corsodiun incon-
tro inhmm portiale EREE SIS

organizzato da Unionimpresa, ©
partito un appello dal mondo delle
du:uga.ue & dei porti. che in sostanza si
puo risssumere cost «MNon faccia-
moci del malex, Almeno non pit del
dovuto. Secondo il direttore genera-
le dell’ Agenzia delle Dogane, Gio-
seppe Pelegr, la norma sul “madein
Italy™ & sbizzarras perché «definisce
criminogens una amministrazio-
nes. Pelegsi ha sottolineato come in
guesti anni le dogane italiane, pro-
prio grazie alla loro attivita, hanno
fatto migrarve 1 traffict illeciti in altri
Paesi. «Napoli dal 2004 ha perso il

40% dei traflici di merce contraffat-
ta, che si sonospostati su Barcellona,
Amburgo o Rotterdams. Parte di
questi flussi di merce ragfiungono
eomungue Pltalia, perché - come ha

no dumping
speculandn proprio sui controlli in
dog;mﬂ. Un indizio di tutto guesto si
puc trovare anche nel fenomeno
della sottofatturazions, «Dal 20002 -
spiega Peleggi - il valore delle merci
sdoganate in Ttalia e creseiuto. Tn

CORSA Al RIPAR!
Il progetto é gia
passato alla Camera,
Ora ¢ al Senato:
Grillo (Pd]) assicura
«wun cambio di rottar

Spagna ¢ Olanda & aumentata la
quantitadelle merei, maédiminuito
llorovalores. Molti importatori, in-
somma, dichiarerebbero un valore
inferiore a quello reale sulla meree
sharcata,

Ma forse, qualche cosa potrebbe
muoversi: Pelegs ha fatto presente
il problema della sottofatturazione
con 1 suoi colleghi suropel: «Tema
sensibile, perché si toccano i pro-
venti dei dazie, E il presidente della
commissione Lavori pubblici al Se-
nato, Luigi Grillo, dice che «& assur-
do che I'Italia faccia fughe in avanti
in tema di controlli doganali, quan-
do ¢'8 una normativa enropeas. £
promettedi parlare con Cesare Cur-
si (Pdl, come Grillo), alla guida della
commissionechedovriesaminare il
provvedimento, Per provare a to-
gliere la norma blocea-porti, T tem-
pio stringe: la discussione sul “made
inTtaly”, secondail ealendario di pa-
lazzo Madama, si apre gia oggl.
ALBERTO GUARATI
ALBERTO GHIARA
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LO SCONTRO

E AVENEZIA
GUERRA GIUDIZIARIA
SULLE CONCESSIONI

sss EINISCE nelle aule giudiziarie
|lo scambio di concessioni nel porto
di Venezia. «Ci tuteleremo in tutte
le sedix annuncia Terminal Rinfuse.
Lavicenda: a Venezia, uno accanto
all'altro, operano i terminalisti Mul-
tiservice, Tiv {fa capo al gruppa Illy
ed Msc) e Terminal Rinfuse. Tiv,
che opera sia nel campo container
che nelle rinfuse, dopo mesitrava-
gliati ha deciso di vendere il ramo
d'azienda che si occupa di rinfuse.
Conannessi spaziin concessione,
Multiservee si & fatta avanti per
I'acquisto, Terminal Rinfuse rimane
invece convinta del fatto che vada
fatta una nuova gara. «Anche per-
cheé - sostiene I'ad Margorani - Tiv
non ha pagato, sino a qualche me-
se fa, regolare concessione e, ol-
tretuttto, vorrei sapere s hanno
rispettato il piano d'investimentis.
Argomentazioni che non hanno
convinto [WEXTGTIE REEL di Ve-
nezia guidata da Paclo Costa che
hainvece dato semaforo verde al-
I'operazione Multiservice - Tiv.
wFaremo ricorso in tutte e sedi,
finché non ¢i daranno torto tutti.
Ma, a quel punto, chiederemo che
le regole applicate a Venezia siano
applicate anche nel resto d'Italia,
visto che quando abbiamae sola
ipotizzato un’operazione simile in
altre Autorita portuali, ci hanno
guardato come fossimo extrater-
restrin.

16/02/2010
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Tuttiipunti
del progetto
Unicredit

GENOVA, Banche, soldi dei privati,
super commissari e piattaforme lo-
gistiche: argomenti di estrema ai-
tualita che Maurizio Maresca, avvo-
cato ed ey presidente KT
FEIEEE di Trieste, spiega in un in-
tervento consultabile sul sito

www shippingonline.it. «La confe-
renza di Trieste del 5 febbraio scor-
50 5i & distinta, per la proposta di un
modello industriale/finanziario di
gestione della infrastrutture della
logistica non ancora sperimentato
nel nostro Paese ma diffuso in ambi-
tointernazionale - & la premessa di
Maresca - . Un modello di segno eu-
ropeo: del quale merita di sintetiz-
zare le caratteristiche sia sottal
profilo economico finanziario,/ di
mercato sia sotto il profile pubblici-
stico,/regolatorion. Maresca analiz-
7@ i punti-chiave della cosiddetta
“operazione Unicredit™; le condizio-
ni economico finanziarie e di merca-
to e le condiziani pubblicistico/re-
golatorie. Oggi l'argomento sara al
centro di un vertice all'interno del
Partito demaocratico.

16/02/2010
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LA REPUBBLICA

Presentato un vademecum per aiutare le imprese a difendersi da un fenomeno che si allarga sempre pii

Merci contraffatte, scali in trincea
“Il Nord Europa fa concorrenza sleale”

COSTANTINO MALATTO

“napoletani” dei porti eurn-
Ipeisqno]'t}]andﬂ elaGerma-

nia. «E da quegliscali—aocu-

sail J'Esjdenmﬁlmm
di Genova, Luig Merlo

chepassalamaggiorequantitidi
merci contraffattes, Gli fa eco il
direttore generale delle Dogane,
Giuseppe Pelegi: «Napali non @
pitla”portad Oriente”. L'azione
di contrasto messa in atto nel
2004 da noi e dalla guardia di fi-
nanza ha ridotto il traffico illega-
lein quel portodel 40%. Ora quei
traffici hanno sceltoalcri port, in
particolare nel MNord Europa.
[altra parte ' Europa i come un
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palazzodi A0 milioni di abitanti
con27 portieri: @ naturale chechi
gestisceil trafficodimerce scelga
le porte con mined controllis. 1]
quadro & emerso nel corso della
presentasione a Genova del pri-
Mk 'L'l-l[]l!l MECLITY ]'li'!T llf‘ iTI"IE] FesE
perdifendersidallacontraffazio-
ne, la “concorrenza maligna”,
curato da Gluseppe Granata e
Vincenzo Palumbo per Unim-
presa. Secondo le stimeil fattura-
o della contraffazione & par al
7% dell' intero commerncio mon-
diale, perunvalore dai 200 ai 200
miliardi di euro all’anno. «Fino a
qualcheanno fa—ricordaMerlo

la contraffarione riguardava i

prodotii del “made in Italv”, ora

interessa anche gli alimentari, |
cosmetic, i medicinalie,

Ci sono i danni materiali: uno
studio del 2002 stimava le perdite
fiscalidacontraffazionein Furopa
a 7.5 miliardi di eurc nell abbiglia-
mento, 3 miliardi nei cosmetici,

3,7 miliardi nell'abbigliamento

sporlivoengigiocattoli, 1,5miliar-
di nei prodetti farmaceutici, E ci
sono i danni sociali: si caleola che
meph ultimi diect anni nell'Ue si
siano persi 300,000 post dilavoro
perl'impattodellacontraffazione.

Per conirastare il fenomenao, il
vademecum presentato ier formni-
scealle piccole imprese unguadro

degli strument a loro disposizio-
ne per tutelare creazioni, idee,
marchi. Ed elenca le iniziative
messe in alto per combattere la
contraffazione. L'ultima, infase di
avviamento, riguarda la “traccia-
hilicd” delle merci: un marchio
elettronico che permetta di se-
guirneilprecorso, viaGps,dalpor-
to d'imbarco a guello d'arrivo.
sPurtroppo — avverte Peleggi —
¢'& una proposta di legge che pre-
vede la punibilith dei funzionari
delle Dogane, in una sorta di “re-
sponsabilitioggetiva” Selalepge
VEITi approvata avrid un'unica
conseguenga; quella di rendere
lunghissimi i controlli doganali,
con conseguente blocoo dell atti-
vita portuales,

Il presidente Merlo
“Coinvolti
alimentari,
cosmcticie
medicinali”

11 dixettore delle

Dogane Peleggi
“Inltaliala
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Assiterminal contro gli aiuti “specifici”

DANILA OLIMPIERI
ROMA

Ad  Assiterminal  non
placciono  affatto le mi-
sure previste dal governo
per consentire ai pord na
eiomali di transhipment di
reggrere all'impatto della
crsl economica monds
le e, in particolare, di far
fromte alla crescente con-

correnzd del grand: hub
di wanshipment che stan
a0 nascendo sulle ~;]w-r'.;|1:
atricane del Meditermnen.

Milleproroghe.  “Ap-
prendiamo - ha spicgaro
Fassociazione raliama ter-
minalisti portaali - che il
governo ha presentato al
Senato in sede di discus-
sione del disepno di legge

di conversione del cosid-
dette decreto millepro-
rophe un emendamento
che, *al fine di fronreggna-
re la crisi di compeddvici
dei port nazionali, con
fguarde anche all’artivicd
prevalente i tranship-
ment’, prevede di postici
pare al {..)

segue a pagina 3

ST e e

Assiterminal dice “no”

agli aiuti solo ad alcuni scali

E chiede al governo misure piu generali e non distorsive

DANILA OLIMPIERI

ROMA
d Assiterminal
non placciong

atfatto le misure
previste dal governo per
consentire ai pord nazio
di transhipment di
regere allimpatto della
crisl coonomica mondia-
le e, i particolare, i far
fronte alla erescente con
cortenza del grandi hub
di transhipment che stan-
no nascendo sulle sponde

del  Me

rea-

nec,

Milleproroghe.  “Ap-
prendiamo - ha spiegato
associazione italiana ter
minalisti portuali - che il
governo ha presentaro al
Senaro in sede di discus-
sione del disegno di legge
di conversione del cosid
detto decreto milleproro-
she un emendamento che,

‘al Ane di frontepgiare b
crisi di compedovira dei
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port nazionall, con riguar-
do anche al 1 pro-
valente i transhipment”,
prevede di postictpare al
2002 il previsto adegua
mento delle tasse ¢ dei
dintt mantimi e nel con
tempo consente alle Auo-
tontd portuall per gli anni
2000 ¢ 2011 di aumentare
oppure di diminuire fino
all'azzeramento le msse di
ancorageio ¢ portuale”™.

Contraddittorieta. In
rall disposizion Assitermi-
nal rileva “una contraddit
torieta” che “per quanto
rguarda la facoltd confe-
ta alle Autoriti portua-
li - osserva Massociazions

pud rischiare, ta Ualto,
di ingenerare una distore-
sione della concorrenza
tra port, con pnﬁsihﬂi Ii-
cadute negative sui tormi-

nalistl, imprese portuali e

connesse armvita”,
Secondo Assiterminal,

“iI poverno avrehbe  far-

o meglio a dare positiva
risoluzione alle due se
guent proposte formulate
coralmente nella primave-
ra scorsa da turie e asso-
clazioml  rappresentative
del cluster manttimo-por-
tuale, in linea tecnico-am
ministrativa  amplamente
scusse nelle competenti
sedi ministeriali € inserte
negli impegni del Dipef
(documento povernasi-
vir ok programmazione
economica ¢ fAnanziaria),
ciod: hscalizzazione tem-
poranca di cingue punti
depli oner sociall per i ter-
minalist ¢ le altre imprese
per operazioni  portuali;
riduzione delle accise sui
prodott energenci per i
mezzl utilizzat esclusiva-
mente inaree portuali™,

Misure pin generali
anche per i terminali-
sti. Assiterminal invoca
quindi misure & sostegno
pit generale del termina-

lismao italiano che - rap-
presentativamente parlan-

do - & spaccato in dues da
una  parte  Assiterminal,
cul farmo capo termina-
list che effertuano solo
marginalmente attivith i
trasboardo, e dall’altea As-
logristica, wa 1 cul asso
ciafi figurano le aziende
che operano i container
terminal dei portt di Gioda
Tauro e Taranto, che - In
sigme con il terminal &
Caglian - costinumscono i
poli di transhipment

SOl

del
sisterma portuale italiano.

Lassociazione chiede
Pincontro con il mini-
stro. A rrinal | con-
clude auspicando che il
minisiro delle Infr
ture ¢ dei traspord Altero
Marteol, cuwl chiede un
ineontro urgente, “voplhia
dare seguito z|||’1'|'n|w._qm:- a
sud tempo assunto di po-
sitvor accoglimenmm delle
predere due richic

T
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La capitale italiana
della logistica e Milano

Strategie e risorse per accelerare gli investimenti nel seltore
Alla Mobility conference é stato fatto il punto sulla situazione

GIOVANNI GRILLI
ROMA

Strategic e MsOrSe per
accelerare gl Investimen-
u nelle infrastruture ¢
nel trasports. Alla Madebiy
conpference, promossa da As-
solombarda ¢ Camera di
commercis di Milano, si
& dibartuto, approfondi
e pormw allitenzione
dellopinione  pubblica |
mezzl petaccelerare ghi in-
vestiment: nella beynstica,
La Mobility conference di
questanne. ha conmugato
1otemt della realizeazio-
ae delle red curopee di
trasporte, dello sviluppo
dellintermodalitd e dells
qualits ded trasporto pul:-
blica, fondamenrall  per
realizeare  una  mohilit
efficiente ¢ sostenihile, in
prado di rigpondere a1 hbi-
sogni delle imprese ...

SEGUE A PAGINA 2
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La logistica italiana fa rima
con Milano e Lombardia

Alla Mobility conference il punto sul settore infrastrufture e trasporti

GIOVANNI GRILLI
ROMA

trategle © risomsc

per accelerare gl

mvestiment  nelle
infrastrutture © nel tra-
sport. Alla Mebalin con-
fevenee, promossa da As-
solombarda e Camera o
commercio di Milano, si
& dibattuta, approfondit
€ portato allattenzione
iltrll'r:apiﬁirnw pllhl:uliv:zl i
mezzl per accelerare gl
invesdment  nella  logi
stica, La Maobility confe
rence di quest’anno ha
conivgatos i temi della rea-
lizzazione delle ren euro
pee di trasporto, dello sv
luppo dell'intermodalita ¢
della qualica del trasporto
pubblico,  fondamentali
per realizzare una mobil
ti efficiente e sostenibile,
i grade Jdi sispondere ad
hisogmi delle imprese e
dei cittadini.

Come entrare nell'Ue
dei trasporti. “Diverse
opere infrastrummurali che
I edizioni precedent del
la Mobility avevano solle-
citaro perché necessaric ¢
urgentl somo state com-
plemte o sono in corso
di realizzazione - ha af
fermarn  Alherro Meo-
martini, presidente di As
solombarda - ma alouns
important aodi deveno
ancora essere scioltl per
garantire ¢ sviluppare la
competitivitd del sistema
coonomico ¢ produttive
del Paese e per risponde
te ol bisogni di mohilitd
delle imprese ¢ del cira-
dini. Mi riferdsco in par-
ticolare alla realizzazio-
ne delle tratre mancant
per il pienoe inscrimento
dell'Tralia nella rete eu-
ropea del tasport, allo
sviluppo dell’intermoda-
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lita per il trasporto delle
merci, di
qualiti ed cfficicnza dei
seivizi di trasporte pub

hlice e all'integrazione tra
le politiche pubbliche per
la mobilitd sostentbile e
le esigenze di mobilita d
mercl ¢ persone”.

all'incremento

La priorita. “Le infra-
SCIUTTUrE SOMN0 U prio-
rta”, ha dichiarato Carlo
Sangalli, presidente della
Camera i commercio di
Milane, “Avere  traspor-
i ient sipnifica non
solo un nspanmio ¢ oun
clemenra di competitiviti
per le imprese, particolar
mente sentite In questo
periodo di crisi, ma anche
contribuire a  migliorare
I'ambienre, fluidificare il
traffico, strutture
pid moderne con vantag-
i anche per [a salute. Dal
rapporte (6, ma anche
da una ricerca prepaa

HERI S

ta i questt giormi dalla
Camera i commercio,
emerge  attuale prefe-
renen per il trasporto su
strada, con il 48 per cento
dei flussi logisoct inter
narionali scambiar dalla
rete milanese, seguita dal
42 per cento via m il
P4 via Ferrovia, 1% per
via acrea, su un oale tra
sportato di 93 milioni di
tonnellare di merc. Men
tre le imprese in gquesti
AN S MOSTE0 COmvin
te delle potenzialita che

rappresenta il trasporto
mtermodale, utilizzan
do connessioni e corri-

doi curopel per i grandi
spostamenti, i cal pao
crescere la compone

][]ilTiltjl]l:i. "‘*.'T]EJ\'jLL]jil e
agrea’”,
Corridoio Genova-

Rotterdam. In particol-

e questanno la Mobilioy

conference ha focalizzaro
lartenzione  sull'impaor-
tanza del Cormndoio 24
Genova-Rotmerdam, stra
teglcn per connettere 1
pert lipurt con il sistema
produttivo del Nordovest
¢ con 1 mercati del Centro
Europa, e sull'efficienza e
qualitd del rasporio pub-
blico locale. Inolire, sono
stati affrontati i termi della
compentvitd del sistema
aeroportuale dtaliano el
contesto internazionale,
della logistiea e della mao
hilita sostenibile nellarea
milancse, anche alla luce
della wzione  delle
nuowe autostrade lombar-

Tes

de.
Rapporto MNordovest.
In occasione delln Mo-
bility conference ¢ st
tor prescntate 1 Rafpors
(O Nordovert X9 Uno
studio demagliato ¢ com-
pleto, curato da Assolom-
barda, Confindustria Ge
nova e Unione industriale
di Tonno, che anabzza lo
srato di avanzamento dei
progettd i importanza
strategica per i Nosdo-
vest del Paese, con
spuardo anche al Nordest
grazie al contributo della
Fondazione Nordest.

T

Male il cargo aereo.
Secondo una ricerca del-
la Camera di commercio,
sulla modalith acrea, non
sorprende che il 75 per
cento del Husso gravin su
Malpensa. Ma il rappor-
to evidenzia che lo scalo
lombardo & ancora pena-
lizzate dai lun temyp
dells movimentazione a
terra: le mercl in Impor
tazione od espartazione
vengono rlsoate in me-
dia 24 ore dopo Parmvo,
contro le 3-6 ore rchiesoe

dagli  scali concorrentd.
SO comporta che per
una impresa pud risultare
piit conveniente in termi
ni di tempd di consegna
Far arrivare la merce pres
so un hub curopeo quale
Francoforte ¢ riceverla
poi via terra (In media ta
atterragpio della merce e
conscgna ad escmpio a
Pavia circa 20 ore tra n
lascio della merce in ae
rOporte, tra 3 e 6 ore,
tempe di percorrenza, 15
orgh che farla arrvare su
Malpensa {in media 206
ore, tra dlasco merce, 24
ore, ¢ tempo di percor-
rengza, 2 ore)”, spicga lo
studio, Questa situneione
compaorterchbe Pemaorra-
gia verso acroporti stra-
nieri di almeno 150 mila
tonnellate  anno.  Tali
riferimenti  acroportuali
sono Francoforte (verso
Asia ¢ America Latina),
Parigi (verso I'Afrdca) e
Londra  {verso  America
del Nord, Medio Oriente
e Auscralia’.

Alwri asperti defla ri-
cerca, La ricerca sl sof-
Ferma anche sugl aspett
qualitarivi delle merei che
si muovono nella regio
ne milanese, 1l semore
prevalente, con la quota
del 25 per cenro, © quello
della meccanica ed affini,
seguito dal Made in Lwaly
{19 per centa). Lindustria
alimenrare ¢ delle hevan-
de ¢ guella dell’elertroni
ca ed elettricitd mostrano
la stessa quota del 14 per
cento, mentre il mohile &
al & per cento. 1 principali
Pacst curopel con o la
logistica  milanese L
scambi sono La Germa-
nia, la Francia e Ia Spagna.
Allesterno  dell'Unione,

Sima, Statn Unit od Estre-
ma Chriente sono in cima

ai flussi dimportazione,
mentre Cina, Stati Unid e
Medio Ordente splecano
nell’expor:,

I partecipanti. Ai con-
vegni in programma han-
no partecpato Numerosi
relaror, ra cui il vicerni-
nistro delle Infrastrutca
re o det trasport Rober
to Castelli, 1l presidente
della Regiones Lombardia
Roberto Formigoni, 1l nu
mero una della Provineia
di Milano Guido Podesta,
il presidente di Confindu-
strin Emma Marcegaglia,

[ di.\L'TF:. il['l".]'[:lj'l]].‘.i'll'il.ll.ﬂl.']l
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INFORMARE

Agaba Container Terminal ha preso in consegna duerg di banchina

| mezzi di sollevamento possono operare su navcoatainer disposti fino a 18 tiri verticali

L'Agaba Container Terminal (ACT), la joint ventura APM Terminals e Agaba Development

Corporation che gestisce il container terminalmbato di Agaba, ha preso in consegna due gru di
banchina. | mezzi sono in grado di effettuare 3@imentazioni all'ora e di operare su navi post-
Panamax con container disposti fino a 18 tiri eeiti

Lo scorso anno il terminal ACT ha movimentato usffico pari a 674.525 teu ( del 4
febbraio 2010). Ricordiamo che alla fine dello scorso ahiamienda ha adottato un piano di
ampliamento del terminal che include I'estensiar®60 metri lineari della banchina accrescendo la
capacita di traffico a due milioni di teu all'anfio del14 dicembre2009).
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