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CRUISE COMMUNITY
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At Cruise Shipping Miami this week, Italy’s La Spezia will unveil a waterfront
rehabilitation aimed at recovering the city’s relationship with the sea.

The €250m project, covering an area of 330,000sq mirs, will provide housing, office and
shopping areas, together with public facilities. A cruise terminal features in the blueprint.

A design competition resulted in the selection of Arch. Llavador (the company behind
Valencia's architectural revolution), Schiattarella and Mazzanobile. The architects are
currently developing the master plan.

La Spezia expects 27 cruise calls and almost 38,500 passengers this year, when Disney
Magic returns and ships from lines including Azamara Club Cruises, Oceania Cruises and
Celebrity Cruises are also booked.

The Port [gUIIINEIRY of La Spezia and La Spezia Cruise Facility are participating at Cruise
Shipping Miami in the Italian Pavilion,
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Piano regolatore: "Salvaguardiamo i cittadini”

Il Pizno Regolatore ed 1 suoi
contenuti che prevedono neilz
sua applicazicne fa valutazions
sulla flessibilits e sulla necessi-
t2 o0 meno della costruzione di
nuove banchine portuali nellz
valutazione di impatto sosteni-
bile del trend di sviluppo futuro
2 nella verifica dei costi e be-
nefici; altro che  automatismi
costosi ed inutile uso di denaro
pubblico per il sovradimensio-
namento del Porto della Spezia.
A leggere | giornali cittadini
pars quasi un obbligo il soviadi-
mensionamento del Porto della
Spezia come s2 non aesistesse
una naturale verifica dei pro-
gett (prevista nello strumento
urbanistico) sullz realtd in cor-
so e futurs dei trafficd portua-
li. Eppure bisogna superare |z
superficialita diffusz con cui si
affrontano scefte sul futuro de-
stino della citta di mare peiché
abbiamo e stiamo pagando er-
rori del passato, decisioni non
equilibrate e la spinta di slogan
“del tutto o niente”,

Oagi & in ballo il PBR.P. 2 |2 suz
gestions e mi pare, per l'impor-
tanza che ricoprono tali opere
per la citta 2 per i porti dell’al-
to Tirreno, che non bisognz
spingere sul decisionismo maz
affrontare con pacatezza e se-
renita problema per problema,
fase par fase ssecutiva poiche
si rischia ancora una volta di pe-
nalizzare centinzia di cittadini ¢
togliers la loro fonte di sosten-
tamento economico ed 1 diftt
collegati con una citta di mare.
Pare quindi superficialita quan-
do sullz stampa cittadina si par-
la guasi sempre solo di nuove
banchine & non della tutela dei
diritti di famiglie intere che vivo-
no con le concessioni sul mare
della Marina di Canaletto 2 della
Marina di Fossamastra; anche
guesta & attivitd commercia-
le per famiglie intere che sono
coinvolte sull'attivitd di mitili-
coltura e sul rimessaggio; non
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hanno forse gli stessi diritd di
altre attivita commerdali e dai
lavoratori del porto commercia-
|27 Non hanno diritto i cittadini
dei quarderi alla prevenzione
sulla =alute ed zllz qualitz di
vita?

Le cifre sono alla luce del
sole:

Marina del Canaletto:

- n. 15 concessioni dermaniali
maritime a destinazionzs d'uso
di attivita commerciali e rimes-
saggio di cui molte singole con-
cessionl da cui traggono con-
diziong economica di vita per
circa 20 famiglie {cttadini delia
Spezia);

- . 7 concessioni demanizl ma-
rnttime per associazioni sportive
con sedi ed impiant per com-
plessivamente 550 soci con fa-
miglie {2000 cittadini circa) con
il diritto a godersi le tradizioni
del loro mare,

- n. 1 concessione demaniale
matittima dove lavorano crca
100 mitilicoltori & famiglie.

Marina di Fossamastra:

- n. 2 concessioni demaniali
maritime a destinazions d'uso
di attivita commerciali e di miti-
i coltura con cui vivono alcune
famiglie;

- n. 3 concessioni demaniali ma-
ritime utilizzate da n. 3 societa
sportive con un totale di pid di

300 soci e le loro famiglie, per

un totale di circa 1000 citta-
dini che accedono al loro
mare,

Lautoritz Portuale, il Comung
e le altra istituzioni hanno Fim-
pegno di tutelare questi dintti e
trovare convivenza lavoro-quar-
fieri; in caso contrario ci saran-
no ricadute di givdizi negativi.
Quindi mi pare sia serio fare
scelte per uno sviluppo equili-
brato rispettoso dei dirittd uma-
ni e della qualia della vita dei
guariieri e dei cittadini.

D'altra parte tale salvaguardia
dei diritti dei cittadini nell'even-
tualita dellz ricollocazione delle
maring del Levantz non solo &
prevista nel Piano Regolatore
con indicazioni delle Commis-
sioni Regionali che 'hanno ela-
borato, ma anche nellintesa
Butoritd Peortuale — Concessio-
nari e cittadini dei quartieri del
2000 e del 2007, che recita cosi
al cap. 1 commi 3, b,c™.... Lau-
torita Portuale si impegna allz
costruzione di identiche shut-
ture funzicnall e funzionand o
comungue strutture aventi Iz
stessa volumetria, "

Altra cosa sono e catenarie
ed i 740 posti barca previsti
all'esterno del porticciclo Mira-
bello, che per fradizione devono
essers disponibili anche per i
cittadini residenti nel centro cit-
ta e nel contempo rdimansio-
nare il forte impatto ambientale
attuale causato da troppi pontli
galleggianti davant alla storica
Passegagizta Morin.
Altro che deportazioni nzlla par-
te a mare del centro citta delle
Marine del Levantel!!
Ma salvaguardia, al Levante,
dei cittadini del centro cittd e
nel Ponents; degli affacci al
mare dei guartier di una citta di
marg, nel Golfo dei Poeti.
Quanto sopra & l'equilibric che
pare bisogna cercare nel coniu-
gare sviluppo, lavoro e qualita
della vita dei cittadini ed svitare
di fare scelte negative di gior-
nata.
Prima di fare interramenti sa-
rebbe opportuno velodzzare nel
porto 'entrata e l'uscita dei con-
tainers con strutture ferroviarie
e viabilita adeguate.
Dagli anni 1989/1990 =i &
illuso | cittadini con sovradimen-
sionamenti & grandi progetti
non sostenibili in un porto si-
tuato nellalto Tirreno come La
Spezia.
Ebbene noi abbiamo sempre
sostenuto di fare squada con
i porti dell’alto Tirreno per bat-
tere |z concorrenza estama;
queste perd deve diventare
uno strumento di sostenibilita
decentrata sulla costz dei port,
da Livorno, La Spegia, Geno-
va & Savona per non sbagliare
con sovradimensionamenti sui
singoli porti, & con ricadute di
danni ambientali in una situa-
zione di realta insostenibili con-
centrato in singolo territorio.

I Comitati del Levante

delle Marine
di Canaletto e Fossamastra
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Scattato er 1l pin grande evento intemazionale del settore: le duch

yisvelano il restyling delle banching per i passeggen

Seatrade, la Liguria st mette inmostraa Miami
Genova e Savona lanciano le nuove stazion

CATTA opgi a Miami il “Sea-
rrade” eventoleaderalivel-

lo mondiale per le crociere,
con | progeti ligun protagonisti,
Partiranno infatti ad aprile i lavor

wer opera pill importante che
m di Genova realizzerh
nell’area passepgeri: la storica
banchinadiPente deiMille conun
interventoda 12 milioni dieuro. 11
progetta di adeguamento della
banchina di ponente di Ponte dei
Mille, con il rcongiungimento
delle due banchine, porterd alla
realizzazioneentrodl 20011 diun’u-
nica hanchina di circa 340 metri,

adatta ad ospitare le meganavi da
crociera. In parallelo sono guasi
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completate le operazioni di dra-
gaggio dei fondall dell'area pas-
seggeri, che consentiranno 'at-
traceo delle navi di ultima genera-
zione ¢ il consolidamento dello

scalogenovesecome home portdi
Msc, h’eipiunimﬁxmﬁ
passeggeri sicompletera con il
nuovo Ponte Andrea Doria e con la
realizzarione del progetio di Pon-
te Parodi e con il restauro del-
I'Hennebique, tasselli fondamen-

tali per ampliare e rendere piiap-

petibile 'offerta tirstico-ricreati-
vadel portoe della eitta.

Complessivamente, dal 2002

e Stazioni Marittime, la

societd presieduta da Filippo

Schiaffine e gudata dal direttore

generale Edoarda Monzani, han-

no investito sull"area del passeg-
geri (Pontedei Mille, Ponte Andrea
Doria e il Terminal Traghetti], 59
milioni di euro, con eperazioni di
adeguamento delle stutture di
banchina come ['ampliamento e
Iallungamentodelle banchine del
Doria, il tnmbamento di aree in te-
stata a Ponte Colombo e a Ponte
Assereto (per un totale di olire
16000 metri quadrati di nuov
piarzali] @ profondi interventi di
ampliamento, comeilrestylingela
modemizzazione del 5 terminal
passeggeri.

Movith da Miami anche per il
terminal crociere di Savona che
verra realizeato. [ lavori saranno

awiati nella seconda parte del
2010 e la nuova struttura satellite
chesiaffiancheraallastazione ma-
rittima attuale {che con la terza
banchina in ateiviti arriva gia ogg
ad ospitane 8000 passeqgperi), sard
finanziata interamente da Costa
Crociere, con un investimento
previstonelsuocomplessodicirca
10milionidi euro, Stessecaralter-
stiche architettoniche, ampie ve-
trate, scale mobili interne, la nuo-
va partedistazione maritima sarh
direttamente collegata a quella
esistente attraverso un corridoio,
L'ampliamento del Palacrociers
permetieradisostenereadeguata-
menteil piano dicrescitadella flot-
1a Costa, che prevede il varo di di-
VErse nuove navi entro il 2012,



Autorita Portuale della Spezia

LA REPUBBLICA

3]

Ferita: Camar #0010

95 96 97 98 00 00 02 10 04 s 06 0T ‘08 B 0

Crociere 2010
Cresce il traffico crocieristico ned porti italiani
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Daticonfortanti dal Seatrade nell’anahsi della Cemar: Genova e Savona ancora in crescita, Speziaa cacciadi clientt

Crociere, la crisipuo attendere
lariscossa parte dalla Liguria

MASSIMO MIMELLA
EUN mercatoche non
sembraconoscerecri-

C ’
si. O comungue sce-

gliedifarciicontisenza partico-
lare depressione. E' quello delle
crociere che daieri sl & messoin
mostra a hiami al “Seatrade”, il
pitgrandeeventn mondiale de-
dicate al settore, L'analisi, pun-
tuale, arriva dalla Cemar, ["a-
genzia marittima genovese gui-
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datada Sergio Senesi, specializ-
zata da anni nell'analisi e nelle
previsioni del mercato., Lo stu-
din, diffuso ieri in coincidenza
con laprima giornata dell even-
to americano, fotografa un'lta-
lia che - ovviamente - non come
pit come nel 2008, ma sa resi-
stere bene alla congiuntura non
certo favorevole e si prepara al-
la riscossa gia nel 2000,
Impossibile ipotizzare i nu-
meridel 2008, quando'aumen-
to dei passegger sfiori il 12 per

cento, ma dopo la sostanziale
tenutadel 2009, sistimaunacre-
scitadel 5,25 percento nel 2010,
In particolare, sempre secondo
le indicazioni diffuse da Senesi
al Seatrade, il 200 0fara registra-
re un incremento sulla movi-
mentazione del crocerist nei
porti italiani, con una previsio-
nedibmilioni e820mila passeg-
geri e 4.531 “toccate” nave, con
una crescita ancor pit sensibile
el 6,89, ldato e ancora pitlin-
teressante se si considera che

ttti gli indicatori economici
per il 2010 confermano ancora
pertuttoil 201 funasensibileri-
duzione di spesa per il turismo
& le vacanze. Insomma, si cre-
sce mentre tutti ghi altri conti-
nuano a scendere, E qualcosa
vorrd pur dire. Anche percheé
Genovae Savona continuano a
crescere e La Speziasi mette sul
mercato ¢ va a caccia di nuovi
clienti. Per la Liguria & davvero

un bel segnale.
SEGUE A PAGIMNA X
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Crociere, sorpasso 1taliano
laMsc scavalcala Costa

s e

E

seguedalla prima di economial

UANDO si parla di cro-

ciere, come conferma il

parterre del Seatrade di
Miami, le notizie restituiscono
all Ttalia una leadership indi-
scussa. [1Bel Pagsesi mantiene
infatti al vertice europeo per
guanto riguarda il movimento
passeggeri per porto, nono-
stante le variazioni di itinerari
effettuate da alcune compa-
gnie di navigazione. Dando

un'oncchiata alle previsioni del
20010, il primo scalo croceristi-
co sarh ancora Civitavecch
seguilo a stretta distanza da
Venezia, poi Napoli e Genova

che scala due posizioni e sca-
valca Livorno e Savona.
Interessante anche la classi-
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AEiERENAn

riali. La prima compagnia per

numero di passeggeri movi-
mentati nei porti italiani & in-
fatti la Mse Crociere, con il
10.73% in pil rispetto a Costa
Crociere, [l motivo? Le nuove
navi entrate in esercizio e la
concentrazione degli itinerari
nelMar Mediterranen, mentre
Costa consolida la sua leader-

shipin Europacon un posizio-
namento pit articolato e con
"toccate” meno frequenti ned
portiitaliani.

In valore assoluto, pero, la
palma di prima compagnia
europea resta alla Costa che
proprio ieri ha diffuso i propri
dati relativial 2009, | passegge-

ri trasportati sono stati infatti
1,3 milioni in tutto il mondao,
con un incremento dell 8% ri-
spetto all'anno precedente, in
lineacon"aumento dell"offer-

g R
ta. L'espansione della flotta &

proseguita con il recente arri-
vodi Deliziosa, conuna stazza
di 92,600 tonnellate e una ca-
pacitamassimadi 2 826 ospiti,
arrivata dopo Luminosa e Pa-
cifica (terza nave a essere stata
consegnata da Fincanteri alla
compagniaitalianain menodi
9 mesi), e fa parte del piano di
espansione della flotta che
conta 5 NUOVE navi program-
mate in consegna dal 2009 al
2012, per un investimento
complessivo di 2,4 miliardi di
eLurn.

all successo delle crociere &
legatosenza dubbio all’ottimo
rapporte  gqualith-prezzo di
guesio prodotto, caratterizza-
o dacosticontenutie livellodi
servizio medio-alto — dichia-
ra da Miami il presidente di
Cemar Sergio Senesi — Inol-
tre, scegliendo la crociera, si
evitano partenze con acrel ¢

Il gruppo genovese i confermapero leader in Europa

quindieventuali disagi, ritardi
e soprattutto costi aggiuntivi.
In nessun'altra nazione euro-
pea ci sono cosl tantl port
d'imbarco come da noi, undi-
ci: Savona, Genova, Livorno,
Civitavecchia, Napaoli, Cata-
nia, Messina, Palermo, Bari,
Ancona e Venezias,
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PORTO

Costa Crociere
presenta a Miami
il nuovo terminal

mm Sori presentato al
Cruise Shipping Conle-
rence in programma fi-
no a gioved] a Miami, in
Flovida, il progetto del
raddoppio del terminal
erociere di Savona. [ la-
vorl saranno avviati nel-
la seconda parte del
2010 e la nuova strutiu-
ra sarh finanziats intera-
mente da Costa Crocie-
re, con uh ihvestimento
previsto nel suo com-
plesso di cirea 10 milioni
di euro, L'ampliamenta
del Falacrociers permet-
tera di zostencre ade-
guatamente il plano di
crescila della fotta Co-
sta che prevede il varo
di nuove navi entro il
202, L]
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CASO MULTIPURPOSE: TERMINATO L'INTERROGATORIO FIUME DELL’EX PRESIDENTE PIENNUIGLIE) RV

Colpi proibiti nell’'ultimo round pm-Novi

Il giudice censura una domanda «offensiva» e poi I'accusa chiude rilanciando sulla «spartizione dei moli»

GRAZIANO CETARA

ILMOMENTO piti teso cade allater-
za ora di interrogatorio, quande il
pubblico ministero Walter Cotugno
e ormaicome un pugile nelpienodel-
la trance agonistica che stenta a fer-
marsi all’alt dell’arbitro e che sferra,
nenostante 'ammonizione, un col-
poproibito: « Everoche lei ha firma-
to il decreto presidenziale sul lavoro
portuale senza neanche averlo let-
to?». E il giudice dell'udienza preli-
minare Maurizio De Matteis a fer-
mare le schermaglie: «La domanda
non & ammessa, ¢ offensivas,
Nessuno puodire se ¢ inche misu-
raquestoealtri momentidi tensione
deflagrati inaula - braavvoeali, pme
giudice - avranno un peso nella deci-
sione finale sull'eventuale rinvio a
giudizio. Quel che & certo & che solo
leri si & conelusa 'audizione in tre
puntate (da molti testimoni diretti
gindicata «estenuantes) dell'impu-

tato numerouno, ultra settantenne
ex presiden tem portuale

di Genova Giovanni Novi, difeso da-
gliavvocati Cesare Manzitti e Cesare
Corti Galeazzi, nell'ambito del caso
Multipurpose, laspartizione del ter-
minal divenuto simbolo e fulero di
tuttii malidella passata gestione del
porto e al contempo emblema di
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quella nuova affidata alla gestione di
Luigi Merlo.
Sultavoloc'slarichiestadiproces-
soavanzata dalla Procura per Novi e
peraltrimputatieccellenti, accusati
avariotitolo di concussione, turbati-
va d'asta e truffa: I'ex segretario ge-
nerale dell'Autorita Alessandro Ca-
rena, il porto manager Filippo
Schiaffine, 'ex consulente e docente
universitario Sergio Maria Carbene,
Pavvocato generale dello Stato Giu-
seppe Novaresi, il vice presidente
della Culmv Walter Marchelli, I'im-
prenditore Aldo Spinelliel'armatore
AldoGrimaldi. La truffavieneipotiz-
zata perlindennizzo daun milione e
700 mila euro riconosciuto, secondo
Paceusa senza giustificazioni, dal co-
mitatoportuale allaCompagnia Uni-
ca. La concussione, invece, sarebbe
quellamessa inattonei confrontide-
gliarmatori Messinaai tempi incuisi
dovette “ridisegnare” la suddivisio-
ne del Multipurpose in seguito al ri-
tiro dell'armatore di Mse Gianluigi
Aponte dalla gara pubblica, allettato
dalla promessa di approdi piti como-
di e vantaggiosi a calata Bettolo,
Novi ha gia avuto il suo processo
anche se quella che si & conclusa era
una fetta di udienza a lui dedicata.
Quasi tuttigli osservatori non hanno
nascosto qualehe perplessith: «Non
si & mai visto un fuoco di fila di do-

mande simile a un'udienza prelimi-
nare. Questoé stato un dibattimento
wveroeproprio, un sorta diguarto gra-
i toccheri al con-
i1 portualefREy
Maria Carbone. Ma i giochi, a giudi-
care dagli sforzi profusi dal pmin au-
la con I'ex presidente

potrebbero essere gia fafti per un
wverso o per l'altro.

Teri il capitolo principale delle ac-
cuse rovesciate a Novieraquello del-
la concussione ai Messina, invitati
perentoriamente, secondo il pm, a
ritivare tutlli i ricorsi al Tar per non

subire sulla propria pelle le conse-
guenze della spartizione in corso
d'opera. L'ex numero uno di Palazzo
San Giorgo ha replicato lo stesso ri-
tornello di sempre: «Quella era una
richiesta rivolta da sempre a tutti i
protagonisti del porto perché solo
eliminando le carte bollate e le ver-
tenze amministrative sarebbe stato
possibile risolvere l'empasse che
bloceava lo sviluppo del porto, Posi-
zione per altro fatta propria dall'in-
tero comitato portuales.
Tlbottaerispostainaulatral'aceu-
satore e 'accusato numero uno é
proseguitofinoalledue del pomerig-
gio, guando il pm ha esaurito le sue
domande enessuno avutoilcoraggio
di aggiungers altro.
cotaradilsecobxixt
DRIPRODUZIONE RISERYATA,
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CONFERENZA AL PROPELLER CLUB

I1ruolo della Guardia Costiera

lcomandante Pollastrini : «Positivo il nuovo piano del waterfront»

«LA SPEZIA pud ripetere la positiva
esperienza fatta negli anni scorsi da
Genova con la rigualificazione del
PortoAntico. Unlavoroin parte fatto
anche da Savana e che giudico senza
dubbio importante peril futuro della
citta e della suaeconomia marittima,
turistica e commerciales. L'impres-
sione di Raimondo Pollastrini & sul
nuovowaterfront dellaSpezia, il pia-
nodilifting del fronte a mare spezzi-
no presentato nei giorni scorsi. co-
mandante generale delle Capitane-
rie di Porto italiane - ospite del Pro-
peller Club presieduto da Giorgio
Bucchioni con I'incontro serale or-
ganizzato al Circolo Ufficiale della
Marina Militare - del resto non pote-
v esimersidall'esprimere un parere
sul progetio che ridisegnera lo skyli-
ne di Spezia aprendo nuovi ambiti
per lo sviluppo della citti. «I1 mio
giudizio positivo giunge da pit punti
divista. Prima di tutto daamante del
mare, quindi da persona che ha sem-
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Raimondo Pollastrini con Bucchioni

prelavoratoinguestosettoreechela
Liguria la conosce bene essendo sta-
to per molto tempo a Genova e da
semplice cittadino che sa bene sia il
peso peruna citth costieradella valo-
rizeazione del proprio mare e questo
progetio per Spezia & una grandissi-
ma opporfunitis, ha detto Pollastri-
ni a margine della conferenzasul
“Ruolo delle Capitanerie di Porto e
della Guardia Costiera nella globa-

lizzazione dei traffici marittimi®, T1
Corpo che guida dal luglio 2007 at-
tende le novitache lalegge di riforma
determiners. «La nuova normativa
amplia, polenzia e rafforza i compiti
della Guardia Costieras, ha sottoli-
neato Pollastrini che sulla Spezia ha
aggiunto, «(uello della Guardia Co-
stera & un ruslo importantissimo
nello sviluppo del porto, nelka sua
crescita e anche attivita svolta alla
Spezia lo dimostra ampiamente.
Non solo fondamentale & il servizio
deditoallatuteladi tutti quelliche af-
frontano il mares, Argomenti che
hanno suscitato immediato interes-
se tra i presenti. Pollastrini vantaun
curriculumimportante che traleim-
portanti attivita che svolge lo vede
anche insegnare diritto marittimo
ed economia nei pitt importanti ate-
neiitaliani tra cui Roma Tor Vergata,
Mapoli e Cassino oltre alle docenze
pressol'Tstituto perla Guerra Marit-
ti ma dell’Accademia Navale. La se-
rata si é conclusa con la consegna al-
I'alto ufficiale del premio “Award”.
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L’INTERVISTA
ODONE: <MERITO
DI FINCANTIERI
E DELLE AZIENDE
DELL'HI-TECH»

ene co-

5l

Pren-

diamo

quel
buono che ¢’é in questo momento
drammatico per |'economias. Pao-
lo Odone, presidente della Camera
di commercio ligure, saluta con fa-
vore la notizia che vede la Liguria
unica regione in Italia in crescita
nelle esportazioni.

Un dato che incoraggia. Cosa
ha fatto della Liguria una felice
eccezione?

«La1 sua particolare struttura in-
dustriale. Soprattutto grazie alla
voeazione all'export delle imprese
ad alto contenuto tecnologico e le
grandi aziende come Fincantieri.
11 settore navale sta andando bene
con le costruzioni e ha fatto da
traino per i mezzi di trasporto,
Sulla mediocrita della media na-
zionale il nostro & un dato molto
positivo, che el solleva un po’ ri-
spetto alla situazione economica
generale. Pero, il trend favorevole
potrebbe essere momentaneos,

In che senso?

«[] futuro continua a preoccu-
parel. Su gquesto tipo di dati tutto
dipende dall’anno. Uno pud anda-
re bene e l'altro essere pessimo, I1
2010 dovrebbe confermare il buon
esito dell'export nel 2009, Anche
perché Fincantieri ha gia delle
commesse, Perd bisogna stare al-
'erta e continuare a investire su
ricerca e innovazione per mante-
nere i poli di eccellenza che abbia-
mo in Liguriae.

ILARIO LOMBARDO

16/03/2010
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LA PROPOSTA DELLA CNA

«Un Salone per i fornitori dellanautica»

Terzamossa del consorzio One, dopo le mire su Darsena e Cantieri Lavagna

GENOVA, Unzaloneinternaziona-
le dedicato esclusivamente alla su-
bfornitura della nautica per far in-
contrare cantieri e aziende specia-
lizzate.

1 progetto & sostenuto da 1 One
Liguria, il consorzio costituito al-
Finterno di Cna che aggrega 19 im-
preseliguri per 250 addettie un fat-
turato complessivo di oltre 15 mi-
lioni di euro. L'evento (Cna & gia
firmataria con Fiera di Genova di
un protocollo d'intesa) dovrebbe
svolgersi sei mesi dopo il Salone
nautico, potrebbe decollare nel
2012 e s intreceia con gli interessi
avanzati dall’associazione delle
pmi sulla Darsena della Fiera. che
dovrebbe andare a gara entro fine
anno. Il motivo di una fiera del “bu-
siness Lo business” lo spiega Clau-
dio Donato, vice presidente di One:
«L'evento pilt grande di questo ge-
nere & il Mets di Amsterdam. Solo
che molto spesso si tratta non didi-
co di italiani, ma di genovesi, che
anziché incontrarsi in piazza De
Ferrari vanno fino ad Amster-
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dams. Ora, & il ragionamento della
Cna, sarebbe molto meglio fare un
grande evento internazionale in
Italia, giocando sul prestigio di Ge-
nova, che ormai & diventato con il
tempo un salone “business to cu-
stomer”, Il consorzio si é anche
mosso sul fronte interno presen-
tando manifestazioni di interesse
anche per rilevare i cantieri di La-
vagna con marchio Admiral, per il
porto turistico di Imperia e per il
progetto della Marinella di Sarza-
na.

In Liguria opera circa il 18 per
cento delle imprese nazionali del

OBIETTIVI AMBIZIOSH
Le pmi lanciano
la sfida al Mets
di Amsterdam,
la piti importante
kermesse del settore

settore della nautica da diporto
{con 1600 aziende laLiguriaé al se-
condo posto in Italia) ed esprime
un’occupazione di cirea il 13 per
cento, Il settore risente della crisi,
haaffermatoil segretario regionale
di Cna Nicola Caprioni, ma, nono-
stante una flessione del fatturato
stimata del 30 per cento, le aziende
liguri «con enormi sforzi» hanno
ridotto l'occupazione solo del cin-
que per cento. E un settore, ha ag-
giunto, che soffre in maniera parti-
colare dei ritardi nei tempi di paga-
mento.

«[l denaro deve essere utilizzato
perpagare i fornitori, nonsono am-
missibili attese di 280-300 giorni=
ha sottolineato il presidente diCna
Liguria Marco Merli, riferendosiin
particolare aFincantieri. Frase che
ha fatto saltare la mosca al naso al
colosso di Stato, che ha definito la
critica come «priva di fondamen-
tos, ma dandosi «disponibile a re-
cepire segnalazioni di eventuali
anomaliex,

AGUA,



Autorita Portuale della Spezia

IL SECOLO XIX

VERTICE LA PROSSIMA SETTIMANA

Petrolig, tensione in banchina

L’azienda vuole appaltarei servizi e tagliare quattro posti. | sindacati; non si discute

ELENARGMANATG

VADO. Organizzazioni sindacali
sul piede di guerra per la decisione
di Petrolig, di esternalizzare le ope-
razioni di banchina.

La societh, partecipata da Eni ed
EssoItaliana, che nellaradadi Vado
gestisce un impianto per la movi-
mentazione di prodotti petroliferi
in sbarco (benzine e gasoli) e inim-
barco (virgin nafta) vorrebbe affi-
dare a terzi il processo diimbarco e
sharco dei carburanti e in particola-
re 'operazione di inserimento e di-
sinsermento delle manichette peril
servizio nave, Petrolig rifornisce le
maggiori compagnie di rivendita di
carburante.

Secondo le segreteria di Filtcem
-Cgil, Femea Cisl e Uilcem la rior-
ganizzazione alla quale sta lavoran-
do Petrolig comporterebbe una ri-
duzione dell'organico di quattro
unith. Non si tratterebbe di licen-
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ziamenti ma del mancato rinnovo

- delturn overdegli addetti che lasce-

rannoil lavoro per i sopraggiunti li-
mitidietd, incidendocomungue sul
livello occupazionale,

«L'organico - dice Fulvio Berruti,
segretario provinciale di Filtcem-
Cgil - passerebbe da 26 a 22 lavora-
tori. Non siamo disponibili a sotto-
scrivere iniziative che prevedono
ricadute negative per due ordini di
ragioni. La prima & dovuta al fatto
che Enihafirmatoalivello naziona-
le, con le organizzazioni sindacali,
un accordo che non prevede ester-
nalizzazioni, per lo meno in questo
particolare settore. La seconda ha
una rilevanza non di poco conto, La
piattaforma Maersk, inserita nello
strumento urbanistico portuale,
prevede un nuovo accosto anche
perisoggetti operatori delle rinfuse |
liguide ela creazione,soloperil sog-
getto Maersk, di oltre 640 nuovi po-
sti di lavoro. La nostra posizione
espressa al tavolo unitariamente &

diverificare le condizioni operative
che si determineranno nello spazio
dedieato ai petroli in relazione alla
nuova infrastruttura portuale e, di
consepuenza, aprire un confronto
con tutti gli utilizzatori per trovare
una eventuale soluzione organizza-
tiva complessivas.,

La prossima settimana, mercole-
di, all'Unione Industriali ¢i sard un
incontro tra I'azienda e le organiz-
zazionisindacali perdiscuteredella
riorganizzazione delle operazioni
di banchina.

«5¢ 'azienda confermera Pipote-
51 di terziarizzare il servizio nave -
conclude Berruti - verificheremo
che iniziative assumere, non eslou-
dendone nessuna, compreso quello
di richiedere un incontro con Co-
muﬂeleadu ProvinciadiSavonae

) ISIRR I con il fine di ra-
glonare lo sviluppo del territorio e
nello specifico quello delle attivita
portuali in un'ottica di regia com-
plessiva ed interesse generales.
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LA NAZIONE

MARINA MILITARE SIMULATO IL RAID DI UN'UNITA NAVALE CON UNA BOMBA A BORDO

Metti un attacco terroristico al porto

S1 E CONCLUSA, alla base navale
della Marina, alla Spezia, 'esercitazio-
ne antincendio e rerrorismo, con si-
mulazione di un allarme bomba a bor-
do di una unita navale. Gl uomini
dei team addestramento e controllo
efficienza bellica del comando delle
forze di contromisure mine hanno
crealo Uno scenario guantomai reali-
stico, I stato anche sperimentato 1l
sistemna integrato di difesa portuale
‘Archimede’, artraverso una esercita-
zione dedicata, dal nome ‘Harpex
201", Harbour Protection Exercise,
pianificata dallo Srato Maggiore della
Marina. Il sistema, a progemazione
completamente italiana, ha un eleva-
w livello wecnologico ed integra in
modo automatico diversi sensori vol-
ti alla difesa di installazioni portuali,
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E’ stato studiato per contrastare la mi-
faccia erroristica portata con agrel a
bassa quota, imbarcarioni veloci ¢ ‘in-
truder’ subacquel. Sono statl impiega-
i1, fra Paliro, tre sisternd radar, coin-
volgendo la Guardia Costiera, due si-
stemi eleftro-ottici con telecarnere e
infrarossi per la visione notturna e un
sisterna sonar ad alta frequenza, La
Marina ha impicgato tune le forze
specialistiche presenn nell®ares della
Spezia per cercare di violare la sicu-
rezza portuale, nuhzzando mezz di
superficie ¢ subacquel non pilotati,
eommoni veloci, vari mezzi aeronava-
li 2 ream di operarori subacquei. Fres-
s0 la base, fino al 29 marzo & prevista
un’alira esercitazione specialistica di
contromisure  mine, la llaminex
2010,

r!

SICURETE L Una delle unita impiegate
nell'esercitazione antincendio e terrorismo
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AUN certo effewo lascrita
F"Cmnpagnlal]nica]". Bati-

ni”, perché & la prima volta
cheaaceogliere gli ospiti politici
nonc'élui. Paride, il console per
dieci volte, mancato a aprile.
Ma, per il resto, atmnsfera in
piazzale San Benigno & sempre
la stessa: gentilezza, silenzio e

cautela, Mentre il vento spazza
via il piazzale davanti alla Chia-
mata, ¢'éMario Tullo, oraonore-
vole, per anni segretario del Pd,
conil suo mezzn sigaro spentoa
aspettare Massimo  [’Alema,
chiacchierando con alcuni dei
giovani della Compagnia, Lui &
unoche i portuali B conosce be-
ne, &cresciuto a San Teodoro co-

me moltl di lora, Poco distante
c'BVictor Rasettailsegretario Pd
di Genova e Ubaldo Benvenuti,
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Lavisita del presidente del Copasi

i portuali fra ricordi di gioventu e battaglie future

a Culmv, la prima volta senza Batini
“Siete 1l simbolo della classe operaia”

consighere regionale uscente,
D'alema & in ritardo, 'aereo a
Romahaavuto problemi, hanno
dovuto cambiare vettore, ma la
visita alla Culmv resta in pro-
gramma. Nell'attesa il console
Antonio Benvenuti resta su, al

secondo piano nel suo ullicio,
nelbarvicinoallasalaChiamarta,
come al solito si chiacchiera e si
ginca a carte. Claudio Burlando
arriva a piedi, a aspetiare quel
leader politico di cui & amico. E,
alla fine, poco prima delle quat-
trov econ il presidente I Alema.
Guarda la facciata della palazzi-
na dove ¢'e la Chiamata e ricor-
daz «la prima volta che venni qui
ero un hamhbino piccole, mi
porto mio padre, segretarioligu-
re del Peis. Era il 1960, 'anno in
cui i D' Alema arrivano a Genova
w proprio a fine giugno, con la

cittabloccata einstatod assedio
e un camioncino del partito che
ci venne a prelevares, Da allora,
& tornato spesso, Massimo ['A-
lema «in questo posto sede e
simbolo di una classe operaia
anticas, Adesso va a ascoltare
che cosa accade in Compagnia,
una mezz' ora con il console & il
consiglo d'ammindstrazione,

Il tempo per un cafli: non c'i,
quello per sottolineare come la
crisi incalzi anche il porto si,
Commenta I'Alema: «c's gran-
de preoccuparione, la crisi si fa
sentire inmodo pesante, i giorni
di lavoro sono calat drastica-
mentes, ¢ allora si deve valutare
bene come attrerzarsi per supe-
rare una fase di passapgio tanto
delicata ecomplessa. La Culmy,
agpiunge Massimo [VAlema, «si

&profondamente rinnovata, ora

i s s0ci sono soprattutto gio-
vani, dobbiamo aiutarli a non
perders lavoros, Loro i giovani
poriuali ascoltano senza far
commenti. Neppure il console,
Benvenuti. Come da tradizione
consolidata, la Culmv accoglie
chi chiede un incontro, ma ga-
rantisce solo riservatezza e si-
lenzio. L'ha fatto con Sandro
Biasotti, il candidato del centro
destra, sfidante di Claudio Bur-
lando, lo fa anche ieri con Bur-
lande, figlio di un portuale e con
[¥Alema, Loro sonno cosi, per
seelta. B per [o stile che proprio
Faride Batini aveva impostoalla
suagente: «noiascoltiamotuttie
hastas, Al voto, poi, pensano per
conto loro, adesso preferiscono
ancora parlare, in pubblico, di
Genoa ¢ Samp e del dilficile
equilibrio tra soci-tifosi che toc-
camantenere. Abotte dibandie
rie e gagliardert,

fLe ae}
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VADOL. ILNO ALLA MAERSK ANCHE DAI COBAS

Caviglia contro [EUIIUYINY
“La piattaforma non si fara”

«Dobbiamo tenere 1 pledi
ben piantati per terra e evita-
re uno scontro tra amomini-
strazione comunale ¢ XN
RN nelle loro rispetti-
ve competenze territorialis.
Guesto il pensiero del sinda-
co Attilio Caviglia, all'annun-

co da_perte (RTANTITIRER
che i lavori per la piattafor-

ma Maersk cominceranno a
glugno.

#Una prospettiva del gene-
re - ha soltolineato Caviglia -
sarebbe non solo in contrasto
con la volonth dei vadesi ma
andrebbe ad incidere negati-
vamente anche sulla stagione
balneare che prende di solito
il wia in quel periedo, Noi at-
tendiamo di vedere 1 contrat-
ti con le banche e il progetto
eseculivo dell’opera, altre, na-
turalmente ad attendere an-
che la conferenza dei servizi
in sede deliberante, E" ovvio
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che la nostra posizione rimarra
tale e quale quella attuale, ovve-
ro un no deciso al plano Maer-
gk, Credo che gli investitori da
una parte, la stessa Maersk dal-
I'altra e altri soggetti che sono
parte attiva in questn vicenda
non avrebbero molti vantaggi a
cominciare quest'opera con
rcontrasti palesi tra Comune &

Contrari alla  piattaforma
Maersk =i dicono anche i Co-
bras: «Questa notizia - si legre
in una nota del sindacato di ba-
gg - & Una provocazione, e ha il
sapore di una boutade elettora-
le. Si fa finta di scordarsi che la
popolazione di Vado si & espres-
sa contro il piano con un refe-
rendum. Respingiamo la comu-
nicazione di avvio di guesti la-
vori. F sottolineiamo unitamen-
te la necessita di bloecare an-
che 'ampliamento della centra-
le Tirreno Powers, [ &M
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IL SECOLO XIX

L’INDISCREZIONE

Traghetti spagnoli per Genova

Trasmediterranea punta ai collegamenti con Palermo e Barcellona in concorrenza con Gnv

GEMOVA., Acciona, il colosso spa-
gnolo delle infrastrutture, & interes-
sata & uno sharco in grande stile in
Italia, Puntando sui porti di Genova
ePalermo, eaprendo lineeche colle-
gano I'Ttalia con Spagna e Africa, ol-
tre 2 un collegamento interno tra la
nostrapenisolaela Sicilia. Lanotizia
& stata confermata al Secolo XIX da
due “big" dello shipping.

Lo shareo di Aceiona in Ttalia do-
vrebbe avvenire attraverso la sua
controllata Trasmediterranea, so-
cieta che collegai porti spagnoli con
le Balearie il Nordafrica. Che, per la
verita, & stata data a lungo per decot-
ta & messa in vendita dallo stesso
mega-gruppo delle infrastrutture,
Pochi giorni fa, perd, colpo di scena:
Acciona toglie Trasmediterranea
dal mercato («non hasenso vender-
la» hanno detto dal quartier genera-
le di Madrid) e ne annuncia il rilan-
cio, Con, ad esempio, il sub-noleggio
detla “Maria Grazia Onorato”, pro-
prietd di Moby Lines, in forze alla
compagnia sicilliana T-Link e tra po-
chi giorni attiva sulla rotta Barcello-
na-Tangeri. Proprio in questo con-
testo, insistono aleuni operator in
Italia, si dovrebbe collocare 1o shar-
cospagnoloin Ttalia. Macome? I Se-
colo XIX ha contattato gli uffici di
Trasmediterranea a Madrid. Si pud
parlare con gualeuno? «No. Mandi
una mails. Che, perd, rimane senza
risposta, Proviamo in [talia: Grimal-
di Napoli negli anni passatiavevaav-
viato una partnership con Trasme-
diterranea sulle linee tra Civitavee-
chia, Livorno e Barcellona. Malacol-
laborazione non ha mai preso il volo.
Dagli ambienti portuali napoletani
fanmosapere clhe si, ineffettiapit ri-
prese Acciona ha annunciato inten-
Zioni bellicose sull' Ttalia, ma di fatto
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Un traghetto della Trasmediterranea nel porto di Barcellona

FONDATA NEL 1919,
FLOTTA DI 25 NAVI

GEMOV A Trasmediterranea é
una societa controllata all'80
per cento dal gruppo Acciona,
ilresto & divise da aliri azionisti
privati. Conta una flotta di 25
navi. La societa ha chiusail
2009 con Ebidta a cinque
milioni di euro, a fronte dej 65
milioni dell’anno precedente.
Fondata nel 1916, la societa &
diventata statale nel '78_E
ritornata ai privati nel 2002,

non si & mai coneretizzato nulla. A
Genovalasensazioneéche, inrealta,
le condizioni di mercato non siano
particolarmente favorevoli. Sotto il
Vesuvio come sotto la Lanterna, ol
sono parecchi dubbi sul fatto che gli
spagnoli possano lanciarsi nell'im-
presa, Questione di liguidita, pit che
di strategie. «Lo spazio ¢'e, ma solo
nel eargo: difficile che qualeuno va-
da a fare concorrenza a Gnov sulla li-
nea per Barcellonas, commentava
ieri sera un agente maritlimo. Ma il
Vie-il portodeitraghettituttomerc
a Genova - si & gia tirato fuord.
guarati@ilsecolaxix.it

& RIPRODUTIONE RISERVAT 4
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MILANO FINANZA

Via libera al terminal container di Savona

[ BB Autoriti Portuabe HRHEEE]
ieri ha ufficializzrato la cordata di
banche (anticipata da MF-Milano
Finanza) che sosterrd I'operazione
di project finance per la costruzio-
ne ¢ la gestione quarantennale del
pitt moderno terminal per contai-
ner dell* Alto Tirreno. Oltre al
contributo di 150 milioni erogato
dal futuro concessionario Amp
Terminals {che fa parte del gruppo
danese Maersk), il finanziamento
della quota pubblica della piatta-
forma multipurpose (300 milioni)
versi coperto con una linea di cre-
dito garantita da un pool di banche
costituito da Banca Nazionale del
Lavoro (gruppo Bnp Paribas), Bi-
iz (groppo Intesa Sanpaolo), Mps
Capital Service ¢ dalla Banca
Popolare di Vicenza 11 nuovo
maxi-terminal, nonostanie venga
realizzato dalla prima compagnia
di trasporto via container al mon-
do, sard comungue multi-clicnte
e quindi pronto ad attirare navi e
traffici non solo di Maersk Line
maanche di alii operator inlerna-

16/03/2010

zionali. Tra i potenziali utenti, per
esempio, spunta il nome di Msc,
che proprio nei giomni in cui ha
detto addio a nuovi investimenti
nel porto di Genova prende in con-
segna in Corea del’ Sud una nave
portacontainer rinominata Mse
Savona. «Msc & soltanto una del-
le compagnie con le quali siamo
entrati in contatlo per presentans
commercialmente La nucva piatta-
forma che sorgera a Vado», spiega
Carlo Merli, ad di Apm Terminals
Vado Ligure. «E innegabile che il
nostro terminal sard I'unica strut-
tura nell’ Alto Tirreno in grado di
accogliere navi da oltre 13 mila
teus».Dal quartier generale di
Msc, Gianlunigi Aponte conferma
il proprio impegno in Calabria ma
con alcune riserve. «Intendiamo
restare a Gioia Tauro, salvo eventi
imprevedibili che potrebbero ve-
rificarsi nel 201 3», & stato il com-
mento dell armatore, Guardacaso,
il terminal di Savona Vado entrera
in funzione pochi mesi dopo,

Nicola Capuzzo



Autorita Portuale della Spezia

LA REPUBBLICA

OCCASIONED’ORO
PER UNAREGIONE
INCERCADIRILANCIO

LLNGI GIA

ON & crisi nel settore
Ndelle crociere. Anche in
guest periodi  decisa-
mente negativi, le navi conti-
nuano a fare il pieno di passeg-
ri, mentre si moltiplica I'of-
erta con larrivo di nuovi scafi e
con il boom delle prenotazioni
fuori stagione. Quello delle va-
canzesuipgrandibastimentieun
vern @ proprio caso di “scuola
aziendale”, unastoriadaanaliz-
zare e da prendere come esem-
pic: solo fine a pochi decennifa
eraunsettore dinicchia, privile-
giodiricchiedi pensionari agia-
ti, soprattutto stranieri. Oggi &
un fenomeno popolare che at-
trae la classe media e anche
quiella pity bassa, piace ai giova-
ni ed & in cima ai desideri degli
italiani. Il farmurato delle crocie-
recontinuaacrescers, Senraso-
sta:dopol'annorecord del 2008,
che ha visto un incremento
dell'11,8% ¢ la sostanziale tenu-
tanel2009,"annoincorsovedri
una decisa ripresa (+5,27%] del
traffico nei porti italiani, secon-
do i dati forniti dalla Cemar
Agency Network in occasione
della Cruise Shipping Miami
Conference. Un boom strategi-
co perla Liguria che ha, a Savo-
naeGenova,iport diriferimen-
todeidueleadereuropeinel set-
tore: Costa e Mse, Le ricadute
sull'indotio sono grandi, ma
potrebbero essere ben maggior
se utte le autoricd interessate si
decidessero ad assecondare un
fenomeno che sembra destina-
to aduraree crescerenel tempao.
Mon si tracta pit, oggi, di offrire
una banchina, una stazione
marittima migliorata, un aero-
porto finalmente efficiente, ma
di organizeare un'offerta come-
plessivadicittd perlemigliaiadi
turisti che ognisettimana fanno
scalo in Liguria, Perdere anche
questo treno, 0 meglio questa
nave, sarebbe un peceato mor-
tale per una regione in perenne
cercadioceasioni perilrilancio.
Lgtatrepubblica, it

16/03/2010
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L’AVVISATORE MARITTIMO

IL CASO. LA SOCIETA ASIATICA S| CONFERMA FRA LE REALTA ARMATORIALI PIU ATTIVE SUL MERCATO

Minsheng, trenta ordini all’orizzonte
Laproduzione di carbone grezzo é cresciutain Cina del 30,5% nei primi due mesi

Osto ordim per rinfusiere gia
firmati lo scorso di
e alfre vent o ranta prossin 2 parti-
re: cont il suo ultime anmmeio la
societd cinese Minsheng Financial
Leasing st fanotare, i questo pero-
do dipruc[enci attese_comeima delle
realta armatoriali pr atteve sul mer-
cato. A rivelare 1 plani della socista
& Zhang Can_ direttore zenerale del
dipartimento noleggio navi di Min-
sheng: “Cruest’ amne - hadetto Zhang
- stiamo planficande di crdmmare
nuove navi per la nosta flotta di
wmtid meestuzione. Siamo orientati
sU capesize e panamax e vogliamo
andere il nostre camet di ordind
a forse 20 o 30 navi da costrume
Incantiericingsi, perunvalore totale
di circa un miliardo di dellan™
Le matene prnime sono une del
prodotii che ah la crescita
dell’acononua cinese. 11 2010 & par-
ato col botto per Pechuno, tanto da
diffendere timori di un swmsealda-
mentedell’economia. Eventualinn-
sure di raffreddanzento non saranno
commmeuetali da deprimere im mer-
cato che, come testimonis il Baltic
Dy Index (indice dei prezzi di no-
leggic delle navi portannfuse stlato
dal Baltie Exchange di Londra). da
GUASE Un ANNO & tommato @ segnare
valor positivi per gli armatori. L'in-
dice oscilla fra 2.000 e 4.000 punti
e In guesto momento & su lvell
pm alts di guesta forbice, intomo
a3.600 punti. La produzione di car-
bone grerze & eresciuta in Cina del
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30.5% nei primi due mesi del 2010
rispetto aghi stessi mest del 2009
secendo i dati dell Uffico nazionals
distanstica di Pechino. Laproduzio-
ne di carbon coke & crescmia nello
stesso periodo del 23 4%, Tuftavia
questo non basta a soddisfars Ia do-
mands asiatica e un alfre produttore
;iicarbnue,ﬂS!_thﬁ'itcl::haes Te3s0

a precccupazions che le nchieste
di Espo;tazmnf verse Cina ¢ India
possano creare problenu per il mer-
cato nazionale. I 93%¢ dell’energia
elettrica prodotta nella nazione che

ospiterd 1 campionatl mondiall d
calcioéonginatadal carbone_ “Assi-
curare 1l carbone per le necessita
dell'enerma destinata al consumo
mterno—hadeto 1l mimistro sudafn-
cano delle Imprese pubbliche, Bar-
bara Hogan—deve essere una prior-
tanazionale” [ltimers éche Pretora
nenriescs a proteggersi dalla politi-
caaggressivache ndia e Cina stanna
condncendonei confronti dellenml-
timazonaliche gestiscono le muniere
sudaficans come Anglo Coal. Bhp
Billiton o Exxare Besources.

Ancheilcosto del ferro & increscl-
ta. In ?JESIO caso sono 1 produtterd
cimesi di acciale a essere ntervenut
sul loro govermno perché si faccia
carico defpmblema h anment: ec-
cessivi. Imercato dell acciaio & co-
mumgue destinato a salire, anche
grazieall Europa, come ha dichiara-
to 1l direttore generale della World
steel assoctation. Tan Christmas, e
questo favonra le compagnie mant-
timeche sapranno farsi rovare pron-
te al momento giusto.

Alberto Ghiara
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L'ANALISI DIFFUSA |ER] DA CEMAR EVIDENZIA UNA CRESCITA IN TUTTI | PORTI DEL PAESE

Crociere, per I'ltalia un 2010 in netta ripresa

Civitavecchia si conferma leader. Genova guadagna due posizioni: dalla sesta alla quarta

Iuoccasiﬂnede!ﬂeatradﬂdibﬁa—
1, Sergie Senesi, presidente di
Cemar Agency Wetwork di Genova,
presenta come di consueto un detta-
gliato quadro analitico sulla previ-
sione del movimento crocienstice
nei portl italiami per it 2010,

1 risultati posttiv del 2003
(~31.a£1e: cento) e la sostanzizle
tenuta del 2009, I'amme n corse sara
caratterizzato da ung nuova Crescita
del mercato crocienstco. 11 2010
fara registrare un incremento sufla
movimentazione del croclenst nel

ortl italiand, con uma previsione di

.8 milioni di passeggen (=32 per
cento) & 4.531 toccate nave (+6.8
per cento): una cresciia Importante,
soprattutte alla Iuce della forte crim
finanziana che, ancora per fufto il
2010, contimmera & provecare uma
sensibile riduzions di spesa per il
mrismo e le vacanze

LU'Traliasimantiene al vertice conti-
nentale per quanto ngvarda il mov-
mento passeggen per singols porto,
nonosiante le variaziom di itmeran
effertuate da alcune compagnie di
navigazione. Sardancora Civitavec-
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chia il principale porte crocieristico
italiano nel 2010, seguitoa smettissi-
ma distanza dal porto di Venezia.
Saldoilterzo postodi Napoli, mentre

Genova guadagnera ben due posi-
zieni, passando dal sesto al quarto
posto. Seguono Livomo & Savena.

La prima compagnia per munero
di passeggeri movimentati nei port
italiam e Xsc Croctere con il 10,7
E‘H cento in pia rispetto 3 Costa

reciere. llrisultato 2 stato raggnun-
to grazie alle nuove grandi nmta en-
trate & far parte della flotta e alla

concentrazicne degh itmerani nel
Mar Mediterraneo, menire Costa of-
freunmaggiornumero didestinazio-
i ma tocca mene frequentements
1 porti italiam.

all snceesso delle crociere e legato
senza dubbio all'ettimo rapporto
qualita-prezze di questo prodotto,
caratierizzato da costl contenuti e
livello 51 servizio medio-altos.

Un aspetto che desta qualche pre-
ocelpazione é la forte niduzione del-

senza di piccole navi nei port
iani. Si e venficato negli ultinu
anmi un sensibile in ternuini di scali
da parte di compagnie gquali Star
Clippers, Windstar, Silversea, Sea
Dream. 51 trafta di compagme che
dispengono di navim grade di ospi-
tare da 100 a1 300 passeggen: a
seguito dell’ offerta di destmaziom
inalire aree a costi decisaments infe-
rior, gqueste realta hanno pian pianc
abbandonate 1 lore mteresse per i
nostn portl. Infatt il rapporto costo-
qualita nel port taliani, seprattutto
per navi di stazze infertors, & altissi-
mmo.

la
ita

Mario Lusender
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Un salone
dedicato
alla subfornitura

n salone infemariomale
dedicate esclusivamente
allasubformitura dellananticaper
far incontrare cantieri & aziende
specializzate. Il progetto & soste-
nuto da Cna Liguna. L'evento
(Cna & ma firmatana con Flera
1 Genova diun protocolle d'n-
tesa) dovrebbe svolgersi seimesi
dopoil salens nautico e poabbe
decollare nel 2012

«Ogel - ha spiegate Claudio
Donato, vice presidents del Con-
201710 - 1 unico evente del genere
e i1l Mets di Amsterdam laTasse-
ena fieristica mondiale della su-
bforuinwa alla cantieristica nau-
tica. Lamaggiorparts degliespo-
sitorl sono  aziende Italiame.
L assurde & che 1 cantien italiam
per incontrare le aziende devono
andare inOlanda. Perché non far-
lo a casa nostmaTs.

In Liguria opera cirea il 18%
delle imiprese nazionali del setto-
re della nautica da diperto {con
1.600 aziende la Liguria & al se-
condo posto in Italia) ed esprime
un’eccupazions di cirea i1 13%.
Il settore risente della crisi. ha
affermato 1l segretario regionale
di Cna Nicola Caprioni, ma. no-
nostante una flessione del fatt-
rato stimata del 30%, le aziende
liguri «con enomu sforzis hanno
1:@01:::- I'sccupazione solo del
£y

Ly - B
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INFORMARE
Inaugurata a Genova la nuova sede operativa del distto tecnologico SHT

Ospita nove laboratori di ricerca ed e stata reaéita con un investimento di quasi sette milioni di
euro

Oggi a Genova e stata inaugurata la nuova sedato@edella societa consortile SIIT (Distretto
Tecnologico Ligure sui Sistemi Intelligenti Integira le Tecnologie) nella quale sono attivi nove
laboratori di ricerca: tre trasversali (tecnologiprocessi hardware; tecnologie e processi soffware
grid computing) e sei verticali (automazione/engrgiutomazione/robotica; automazione/trasporti;
sicurezza; infomobilita; salute).

La nuova sede, realizzata nell'area di Campi comuestimento di quasi sette milioni di euro, si

sviluppa su oltre duemila metri quadrati di supmeefidistribuita su tre livelli con annessi spazi

esterni. «L'inaugurazione di questa sede - ha dgttesidente di SIIT Scpa, Ezio Andreta - ha tre
importanti significati. | nuovi laboratori di ricem saranno innanzitutto un sito di cooperazione,
elemento fondamentale per evitare il declino detiprese liguri. In secondo luogo garantiranno

produzione di conoscenza senza la quale non cepsére innovazione e, da ultimo ma non meno
importante, avranno lo scopo di attrarre cervelligrado di garantire un futuro per le nostre

industrie».

L'obiettivo dei nuovi laboratori di ricerca, la coieazione e stata possibile grazie all'accordo di
programma sancito nel 2005 tra Regione Liguria, isteno dellEconomia e ministero
dell'Universita e della ricerca scientifica, € doeli dare vita ad una comunita di esperti del nmond
dell'industria e della ricerca che, per la prim#dajcsi troveranno ad operare su basi allargaabjlst

e permanenti, collaborando a iniziative congiunte.

«Gli elementi che contraddistinguono il SIIT dagliri circa quaranta Distretti italiani che nel
frattempo sono sorti e stanno operando - ha smd@aministratore delegato di SIIT Scpa, Remo
Pertica - sono molteplici. Tra questi direi: lag@eza di quasi tutte le grandi industrie del nostro
territorio, una moltitudine di Pmi che comincerarmtavorare con la grande industria, la varieta di
temi e di tecnologie da sviluppare (aeronautiasporto ferroviario, cantieristica, comunicazioni,
sicurezza, salute, Ict, robotica e automazion@&)fie ma non meno importante, l'opportunita che
SIIT offre ai nostri giovani di essere assunti ‘@alustria o continuare la carriera universitaria».
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SHIP 2 SHORE

Amburgo, questa e vera cultura di citta portuale!

La capitale anseatica apprezza e gradisce il vero m otore delleconomia della Citta-Stato e lo
‘socializza’ in un modo da cui c’e tanto da imparar  e...

Amburgo (Germania) — Quando annunci che stai per partire per Amburgo, i sorrisini ironici e gli
ammiccamenti si sprecano tra l'universo maschile della conoscenze con cui sei in maggiore confidenza.
Esclusi quei pochi raffinati che ti ricorderanno di andare a visitare il mitico Star Club — che peraltro non esiste
piu da 35 anni - in cui fecero ‘apprendistato da popstar’ i Beatles ancora acerbi che suonavano in cinque e
senza Ringo Starr, quasi tutti convergeranno sul ‘pregarti’ di non indugiare oltre il ‘minimo sindacale’ sul
malizioso quartiere di St. Pauli, la cittadella dell’erotismo e del sesso legalizzato (provvista anche di regolare
museo dell’arte erotica) presso il ‘miglio rosso’ della trasgressione, con il celeberrimo Herbertstrasse, il vicolo
piu calpestato del mondo dai piedi maschili.
Battute scontate, incise in maniera indelebile nella cultura maschilista latina, che pero lasciano il tempo che
trovano. Forse era vero a 20 anni e venti anni fa — per carita, nessuno rinnega la sete di curiosita, da
soddisfare piu con gli occhi che non da appagare nel concreto, della fase delle tempeste ormonali giovanili —
e non certo nellera in cui la globalizzazione travolge anche l'eros (col supporto, diabolico, del web
dilagante). Mentre il cronista ‘maniaco’ ormai solo di shipping della fase matura della vita approfitta
dell’evento di inaugurazione di nave da crociera cui € stato invitato per sceverare un tema che gli sta a
cuore: la percezione delle attivita svolte sulle banchine nellimmaginario collettivo di un popolo del Nord
Europa, gia trattato in due recenti puntate alle medesime latitudini (S2S n.6/2010). La risposta al quesito se
Amburgo possa considerarsi a pieno titolo una ‘citta ed il suo porto’ ovvero una ‘citta di porto’ & talmente
banale fin dai primi attimi di immersione nella realta socio-economica amburghese da far sembrare
sostanzialmente retorica la domanda. E pero le ‘prove’ inconfutabili sono tali e tante da meritare certamente
un approfondimento che deve suonare da spunto di riflessione, se non addirittura da monito, per la maggior
parte degli amministratoti pubblici italiani.
Amburgo € ancora piu distante dal mare aperto (110 km per arrivare al North Sea) di Anversa (80 km) e
Rotterdam (40 km). Eppure l'influsso della salsedine impregna cosi tanto il DNA amburghese da generare
una serie di iniziative ed investimenti che fanno capire cosa vuol dire valorizzare i propri asset storici, un
modo di condurre la res publica del tutto antipodico rispetto alle banchine neglette cui siamo abituati nel Bel
Paese.Si comincia con I'Hafen City, il progetto di rivisitazione urbanistica che passa anche sotto lo slogan di
“Vivere 'acqua” del quartiere posto geograficamente al di sotto dell’agognato St.Pauli che un tempo ospitava
i grandi magazzini retroportuali della Speicherstadt dal caratteristico stile guglielmino a mattoni rossi dove si
svolgevano le manipolazioni e lavorazioni delle merci, rimasti vuoti in tempo di containerizzazione spinta, ed
oggi riconvertiti a sede di uffici di compagnie di shipping e societa marittimo-portuali, musei, centri
residenziali e punti di attrattiva sociale come il grande teatro per I'orchestra filarmonica che dovrebbe essere
completato nel 2012 ad un costo invero esorbitante (e con un ritardo sulla tabella di marcia prevista ben
poco teutonico...) Si tratta di una cospicua fetta di area in precedenza parte del Porto Franco — le Freizonen
€ una connotazione giuridico-fiscale destinata a decadere definitivamente tra un paio di anni, come parte di
un processo di modernizzazione che ha visto anche la recente separazione tra HHLA Hamburger Haven und

Logistick AG (la societa operativa distaccatasi dall’ente porto) e HPA Hamburg Port Authority (I'ente
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amministrativo propriamente detto), ovvero sostanzialmente la distinzione tra player ed arbitro — che tuttavia
non ha ispirato le speculazioni immobiliari di cui € invece stato vittima ad esempio il porto di Genova con la
Fiumara, autentica ‘cronaca di una morte annunciata’. Infatti le necessita di superfici portuali sono state
spostate ed individuate in aree piu consone, giammai cancellate tout court dalla mappa del porto. La
centralita del proprio scalo nella coscienza degli amburghesi si rappresenta anche con i famosi giorni di festa
dell’'Harbour Party, I'autentico compleanno del porto che dura tre giorni e va in scena ogni anno ai primi di
maggio; un evento molto pitu denso ed aggregante, poiché non vi partecipano solo i proprietari di barche,
delle nostrane manifestazioni Barcolana o Mille Vele. A differenza di Anversa e di Rotterdam, possiamo
agevolmente affermare che Amburgo — con buona pace di fiamminghi ed olandesi — & una citta molto piu
affascinante proprio anche perché il porto non € un inquilino ingombrante, ma invece una parte pulsante di
essa. Ad esempio, il famoso tunnel sotto il flume Elba da 423 metri, che I'anno prossimo compira cento anni,
e fruibile non solo e non tanto dalle autovetture, quanto dai pedoni e dai ciclisti.Dalle coste che delimitano le
magnifiche ville e villette in autentico British Style del quartiere di Altona, la zona posh della seconda citta piu
popolosa di Germania (1,7 milioni di residenti), la popolazione prende il sole e si tuffa nelle acque fluvio-
marittime dell’Elba con i grandi terminal container quale sfondo ravvicinato, e senza che a nessuno
(individuo o comitato di delegazione urbana) passi per la testa di contestare la vicinanza del porto degli
scatoloni ai bagnanti, i quali sono ben consapevoli che lo scalo marittimo & anche vita e lavoro, oltre che una
parte necessaria del paesaggio. Gli amburghesi conoscono come le proprie tasche la loro maggiore risorsa
economica; e coloro che ne fossero piu distanti possono sempre acculturarsi salendo a bordo del torpedone
che tutti i fine settimana permette di visitare, fin sotto le maxi gru di banchina, i maggiori terminal container
grazie ad un port tour guidato di 3 ore per la modica cifra di 26 euro. Una versione sofisticata di Port center
non solo didascalico, dunque ma verace, concreto e tangibile, alla portata di chiunque. E coloro che, indigeni
ma soprattutto forestieri, vogliano vivere piu intensamente '’Amburgo marittima, per meno di 180 euro ci si
puod prenotare un weekend che contempla due notti in hotel, il suddetto giro del porto sul pullman, quello sul
fiume in battello ed altri servizi e benefits (cenetta romantica e serata danzante) sulle acque amburghesi.
Va anche ricordato che qui esistono ben quattro diversi musei marittimi tematici ed, a fianco di questi, due
vere navi ‘pensionate’ — la Bleichen e la Cap San Diego — trasformate in percorsi museali, oltre ad un ex-
sottomarino sovietico ed ad una ‘gia fu’ barca-faro inglese, tutti perfettamente conservati e visitabili. Cosi &
se Vi pare.

La citta anseatica ora insegue I'Eldorado delle cro  ciere

Sono quattro le compagnie marittime di navi passeggeri (TUI, Hapag Lloyd, Delphin e Sea Cloud) che hanno
stabilito ad Amburgo il proprio quartier generale. Partendo da questo retaggio storico — non dimentichiamo
che qui ha ancora sede la Sloman Neptune, considerata la piu antica compagnia tedesca di shipping ancora
in attivita - il capoluogo amburghese ha saputo costruire un business alterativo a quello tradizionale dei
container, che I'anno scorso hanno preso una ‘bastonata’ micidiale, con una perdita di quasi il 30% nel
traffico. Un business recente che perd oggi conta gia 60 toccate e 127 mila passeggeri (nel 2009), dati
destinati quasi a raddoppiare I'anno corrente, quando sono attese 110 toccate e circa 200 mila passeggeri.
Qui si sono festeggiate le ‘nascite’ di Aida Blu il 9 febbraio scorso e di MSC Magnifica il 6 marzo, ed altre
ancora se ne faranno di certo. La stagione appena iniziata vedra la ‘prima volta’ di 7 navi; oltre alle due
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battezzate di cui sopra, Celebrity Eclipse, Celebrity Constellation, MSC Poesia, Le Boreal (Le Ponant
Cruises), Saga Pearl Il. Il picco stagionale si avra a maggio con 29 scali mentre I'8 maggio, in occasione
dell’'821° Port Festival — in memoria delle franchigie commerciali concesse dall'lmperatore Federico
Barbarossa che in pratica diedero un impulso decisivo al traffico portuale - ben 5 unita, compresa la Queen
Mary 2, faranno capolino ad Amburgo. La prossima estate nei tre giorni del Cruise Festival (30 lulgio — 1°
agosto) si raduneranno 6 navi in contemporanea, mentre anche nel 2010 la stagione sara estesa sino a
dicembre, malgrado le rigide temperature di queste latitudini; anche questo € un indice della crescita,
esponenziale del settore delle crociere nella citta ansetica, che intende fare ancora di piu, tanto che é gia
partito il progetto di nuovo terminal crociere ad Altona che potra ospitare navi da 300 metri, e sara
inaugurato in estate. Infatti quell’attuale all'Ubersee, che permette due ormeggi contemporanei, seppure di
recente realizzazione — interessantissima la costruzione, realizzata ttuta con container coperti da una tettoia
- si reputa insufficiente in prospettiva futura, anche perché ad esempio MSC Crociere ha eletto Amburgo suo
home-port alternativo in Germania allo scalo di Kiel (nel Mar Baltico).

Angelo Scorza
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Tu quoque, Carofiglio!
Grazie ad un inatteso capovolgimento di fronte si p rofila la chiusura dell'interminabile match sul rin g

delle banchine passeggeri di Bari

Con il probabile intento di risolvere l'infinita querelle con I'Autorita Portuale barese guidata da Franco Mariani
(S2S n.36 e 44/2008 e n.4, 8, 20, 22 e 25/2009), Luigi Farace, uno dei cinque consiglieri d’'amministrazione
di BPM Bari Porto Mediterraneo, la societa che, a tutt'oggi, gestisce il traffico passeggeri nel capoluogo
pugliese, ha avanzato ai colleghi la proposta di revocare le deleghe concesse all’lamministratore delegato
Manlio Guadagnuolo, protagonista dello scontro a viso aperto con Mariani. La decisione € stata avallata a
maggioranza con il voto favorevole del presidente del CdA Michele Carofiglio e dell’altro consigliere,
Natalino Mariella, mentre hanno votato contro lo stesso Guadagnuolo e il rappresentante degli agenti
marittimi, Antonio Prisco.
Sembra evidente nella scelta degli autori del putsch la volonta di ricucire i rapporti con I'Autorita Portuale,
che, peraltro, in questi giorni sta valutando le offerte giunte per la gestione dei terminal traghetti e passeggeri
di Bari (S2S n.5/2010), fra cui figura anche quella di BPM, costretta a tornare in corsa dopo che il
contenzioso con I'’Authority ne aveva cancellato il primo affidamento dei servizi ai passeggeri. A motivare
limprowviso voltafaccia di Farace e Carofiglio, da sempre difensori della posizione di Guadagnuolo, anche
nei momenti di maggior tensione, &€ presumibilmente la valutazione di una situazione divenuta ormai
irrecuperabile e la considerazione dell'impossibilita per BPM di vincere la gara con Guadagnuolo al
comando. Quest'ultimo, secondo quanto riportato dalla Gazzetta del Mezzogiorno, “divenuto semplice
consigliere, ha manifestato disappunto per [l'iniziativa di Farace, predisponendo anche una lettera che
«scarica» sullo stesso la «responsabilita» delle rivalita con Mariani. Non é inoltre da escludere che tale
«revoca senza giusta causa» possa diventare oggetto anche di una possibile causa di risarcimento danni da
parte dello stesso Guadagnuolo”.
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