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LA GAZZETTA MARITTIMA

Sparisce il silos sulla Paita

Quasicompletatalademolizione-Sull'areasi eraparlato anche diunanuovastazione crociere

o o R
LA SPEZLA - E' visibile ormai ad occhio nudo & woted 1 cittading 1o
stato di avanzamento dei lavon di demolizione dei silos dell’Ex Italiana
Coke su Calata Paita. Un progetto c¢he si inguadra wa le opere di
irasformazione del “waterfront™ della Speria e si inserisce tra quelli
(segue in ultima pagina)

Sparisce
Ii'l Si

ilos
realizzati direttamente
TR (TR Ly tempo si parlava
di realizrare in loco la stazione
crociere; per adesso ci si tene sul

VHEO, CON VArie OpEioni.

Ad oggl si stima sia stato demo-
lito cirea il 90% della strubiurs.
Entro la prossima settimana non
esisteri pil traccia dei silos & ver-
ranno inigiate le operazioni di
smontaggio parziale dell’snorme
gru su rotais. Le altre porzioni ver-
ranno successivamente agliate e
trasEurlale altrove, Il presidente

“Andiamo avanti spedi-
tamente. Entro 'estate calata Paita
sard liberata e diverrd visibile lo
spazio che verrd occupato dalle
opere del nuovo waterfront™,

Teviziati i primi i dicembre, i
lavori si sono concentrati in una
prima fase sullosmontaggiodi parti
impiantistiche e di altrezzature
meccaniche internée ai fabbricati, e
suceessivamente sull’ asportazione
delle pavimentarioni del piazzale.
A gennaio & poi intervenuia 1'im-
presa specializzata in demolizioni
civili che ha potuto iniziare la vera
¢ propria distruzione delle strurtu-
re in muratura ed in caleestiruzzo
armate. Pamicolare cura & stata
posta, nel corso delle operazioni,
per [ar siche la polvere sollevata ed
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i rumori prodotti a seguito degli
interventi, fossero mitigati il pid
possibile per limitare i disagi. In
particolare & stato predisposto un
sistemna di idranti, alimentati con
pompa da 350 litd/minuto, in gra-

do di spruzzare acqua sino a 25

metri da terra, con consegucnte
abbanimento delle polver che si
generano durante le fasi di sgreto-
lamento delle strutture,

Pochi i problemi tecnici inter-
corsi durante le operazioni e im-
mediatamenie risoli dai tecnici
dell” Autorith] Portuale JEv o BaE
dall"ingegner Davide Vetrala, di-
rettore dei lavori. Lasettimana scor-
sa s1 & verificalo un improvviso
imnalzamento di polven causaio da
un problema elettrico che aveva
Provocaliowns temporanea interru-
zione dell’ attivitd di nebulizrazio-
ne dell”acqua.

A cid sl sono aggiunte avverse
condizioni meteo, con vento forte
da mare, Le attivita sono state
immedislamente sospese, in atte
4 che 1 problemi elettrici fossero
risolti e il meteo tornasse favore-
vole. Inolre | impresa, accoglien-
do le richieste della direzione la-
vori, ha witlizzatn un sistema di
nuova generazione costituito da
un “cannene” nehulizzatore DF
7500 Ecologic, quello comune-
mente utilizeate per la produzione
e lov spargimento di neve artificia-
le, con capacitd di gittata superio-
re ai 30 metri.

Una volia ultimata la demolizio-
ne dei silos, 51 procedera alla imo
zione del detriti e agli scavi neces-
sari all'individuazione delle strut
ture di fopdazione, Verranno ]:mi
sistemati i piarzali, realizzate noo-
ve et di raccolta e smaltimenio
delle acque meteoriche e rifatto
1"asfalto.

L

% 14 s S

'




Autorita Portuale della Spezia

IL SECOLO XIX

L'INTERVISTA

PROFUMO: «COST
UNICREDIT RILANCERA
I, PORTO DI GENOVA»

FRANCESCO FERRARI & LUIGI LEONE

GENOVA. Unicredit & pronta a fare la sua
parte perilrilaneio dellalogistica edellapor-
tualita in Italia. Concentrandosi sulle «due
porte naturali del nostro Paese: Genova e
Triestes. Aleszandro
Profumo, amministra-
tore delegatodel prime
gruppo bancario italia-
no, lo dice in un lungo
dialogo con il Secolo
XIX. Rispondendo in-
direttamente a chi ve-
de nel “progetto Uni-
credit” un pericolo per
la gestione pubblica
dei porti: «Quello che
abbiamo in mente non .
& un progetto a favore o conbro qualcuno. E
un grande piano per Genova, per Trieste e
per il Paese. Le infrastrutture sono una
grande opportunita di crescita, ma per rea-
lizzarle servono forti investimenti». Che lo
Stato, da solo, non & in grado di affrontare.
Profumo laneia la sua sfida: «Sono necessa-
rie partnership fra pubblico e privato. Noi
vogliamo fare la nostra partes.

SEGUE -5

Messandro Profumo

Dottor Profumo, al Forex di Napoli
leiealtri esponentidel mondobancario
avete lanciato I’allarme infrastruttu-
re. Pochi giorni prima, a Trieste, Uni-
credit aveva presentato il progetto per
la piattaforma logistica dell’Alto
Adriatico. Perché guesto improvviso
interesse per le grandi opere?

«Intanto non parlerei di allarme, ma di
opportunita. Bisogna individuare dei mo-
tori per la crescita e nod vediamo nelle in-
frastrutture una grande
occasione. Primo: la loro
realizzazione & un volano
impaortante, perché mette
in movimento un circuito
economicoe-finanziario
cheharicadutedirettesul-
le aziende e sull'occupa-
zione Secondo: le grandi
opere infrastrutturale so-
no una delle componenti
principali della capacita di
un Paese di svilupparsi do-
po la loro costruzione. E 'é di pits.

Ossia?

«Se, per esempio, Trieste diventa la por-
ta della Mitteleuropa per le merei in arrivo
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dal Far East e grazie a questa porta nasce
una piattaforma logistica completa, dove
la merce viene anche lavorata e trasforma-
ta, perché abbandonare questo business e
lasciare che vada a Rotterdam o ad Ambur-
go? Eceo perché parlo di opportunita: ¢'é
tutta una filiera che si mette in modos,

I1 problema sono i soldi: servono 40-
50 miliardi, si ¢ detto sempre al Forex,
per superare il gap con il resto d’Euro-
pa. Chi ce li mette?

«E chiaro che le infrastrutture hanno bi-
sogno di forti finanziamenti. Credo sia al-
trettanto evidente a tulli che a essere de-
terminanti sono le partnership fia pubbli-
co e privatos,

L*accoglienza della vostra iniziativa
su Trieste, pen.’), nonéstatacosicaloro-
sa. Le Autorita portuali, anzi,sospetta-
no che Unigredit voglia “commissaria-
re” i porti, E un timore fondato?

«Le nostre proposte nascono per fare le
cose, nona favore o controgualeuno, Detto
questo, noi preferiameo parlare di sistemi
integrati. Nel caso di Genova, per citare un
altro snodocruciale, € necessario creare un
sistema fra porto e aree retroportuali. In
questo senso, allora, avvertiamo la neces-

Vuol dire che la logica emergenziale
da cui sono scaturiti progetti come
Protezione civile Spa hanno un senso,
nonostante lo scandalo di auesti gior-
ni?

«Per mia fortuna fac-
cio il banchiere e non il
politico, quindi la solu-
zione del problema non
mi compets, In generale
posso dire che ritengo la
trasparenza un elemen-
te doveroso, dappertut-
to, Quindi, ¢ opportuno
identificare delle moda-
lita che portino a proces-
=l decizionali che siano,
appunto,  lrasparenti,
completiequantopitira-
pidi possibili. Ma questo
vale sia perle aziende sia
perlo Stato. Ripeto, pero,
chelacompetenza di tro-
vare quelle modalita ap-

partiene ad altri».

Appartiene alla politica, che il gover-
natore Mario Draghi ha bacchettato
nei giorni scorsi parlando di “ripresa

sita di avere una cabina di regia forte, che molto lenta™ in Italia. Condivide que-

diaregole e tempi chiari per tutti gli attori,
garantendoanche lanecessariatrasparen-

Zam,

A proposito di Genova: dopo Trieste,
vi state muovendo sul capoluogo ligu-

re: con guali obiettivi?

sta preoccupazione?

«Purtropponoen & una precccupazione, &
larealtacheciviene descrittadalle cifre. La
ripresa € lenta, ma non & un male soltanto
italiano. E lenta in tutto il mondo e, in par-
ticolare, non erea occupazione. Dati i nu-

wCrediamo che in Italia ci siano due meri, non & una situazione che sorprende:

mondi naturali destinati a costituire la ora bisogna capire come questa ripresa
portadiingressoversoaree geografiche di- possaessere consolidatae, soprattutto, co-
verse: Trieste guardando alla Mitteleuro- me si possa indirizzarla per creare posti di
pa, Genova se sipensaalla Pianura Padana, lavoros.,
al Piemonte e all'area piti occidentale del- Il governatore sembra sposare, in
I'Europa. In sé, & tutto molto semplice. Mi gqualche misura, la tesi degli imprendi-
pare che attualmente ¢i sia una ovvia e tori, secondo i quali le banche hanno
grande attenzione perlalogisticaeche tut- abbandonato le aziende al loro destino
to cio venga vissutp come un’opportunith. proprio nel momento pih difficile della
Questa &lasvolta, E importante, perd, non erisi economica.
caderenella tentazionedi  «E una tesi sulla quale sarebbe bene di-
immaginare che chi assu- scutere. Intendiamoci: possiamo avere
me delle iniziative lo fac- commesso degli errori anche noi nel valu-
cia rappresentando una tare i singoli clienti. Ma se oggi guardo le
minaceia per qualeosa o plecole e medie imprese, verifico che il no-
per qualcuno. In realti si stro tasso di risposte positive & pit alto ri-
tratta di qualcosa che & spettoaunannofs, malgrado42%diquesti
estremamente  positivo clienti abbia un ritorno sul proprio capita-
peril Paese. Questo, alme- le inferiore al 2%, mentre il 25% ¢ addivit-
no, & lo spirito che muove tura in perdita. Nonostante cid, li abbiamo
Unicredits. zostenutl. Parlo di Unicredit, ovviamente.
Due anni fa vi fu un Misembra di poter affermare che & scritta
contatto fra Unicredit e nei numeri la smentita a certe affermazio-
il gruppo spagnolo Abertis perrilancia- ni».
re la logistica del nord-ovest, facendo Una rondine non fa primavera, dot-
levasu portoe aeroportodi Genova, Ma tor Profumo, Coneesso che voi siate la
I'amministratore delegato Alemany rondine...
Mas, in una intervista al Secolo XIX, «Per I'amor di Dio, ci pud essere stato
pochi mesi dopo dichiaro: “Ci arren- qualche cliente convinto di uscire dallacri-
diamo,in Italiac'é troppaburocrazia®, si e noi, sbagliande, non gli abbiamo credu-
«iJuesto mi pare innegabiles. to. Ma & anche successo il contrario: abbia-
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mo aiutato clienti che non ce hanno fatta,
Nei primi nove mesi dell'anno, le perdite
su erediti sono state serie e allora bisogne-
rebbe ricordare qualcos’altro. Ma lascia-
mo perdere...s.

No, non lasei perdere.

o vero che noi siamo dei ereditori e co-
me tali dobbiamo comportarel. Dopodi-
ché, nelle imprese esistono anche gli azio-
nisti. E le aziende in Italia sono notoria-
mente sottocapitalizzate. Insomma, i no-
stri imprenditori dovrebbero fare pih di
unariflessione su come loro stessi accom-
pagnano finanziariamente le aziende che
dirigonos,

51 iserive al partito che ritiene P'im-
prenditoria tricolore afflitta dalla sin-
drome del “braccino corto™?

«C'e un detto famoso:

“eonvento povero e frati
ricehi”, Mi pare che si ad-
dicamolto all'impresaita-
lianzas.

Mentre la vostra pru-
denza ha evitato che nel
nostro Paese si svilap-
passero altre bolle spe-
culalive, non bastasse-
roquelle internazionali
checi hannocontagiato,

«Estatala prudenza. ma
nondimentichereilavigilanzaelasupervi-
sione. Ripeto, perd, che gli imprenditori
devonotenere conto delle perdite su credi-
to. Altvimenti & come se ci chiedessero di
mettere soldi in aziende che poi non paga-
no. E cosi il sistema non funzionas,

Credito e finanza: negli Stati Uniti il
piano Voleker ambisce a rivedere la
struttura di business delle banche, ma
I'Unione europea contesta apertamen-
te guesta iniziativa. Lei cosa ne pensa?

uDire che si separa l'attivitd bancaria da

quella di propriety tra-
ding non & cosa che mi
emozioni pin di tanto, vi-
sto che di propriety tra-
ding non ne abbiameo.
Dopodiché non mi sem-
bra la soluzione del pro-
blema. Sarebbe opportu-
ne che la riforma fosse
fatta in modo coordinato
fra diverse aree delmon-
do: diventa un po’ singo-
lare che il Financial Sta-
bility Board abbia un
mandato dal G20 per fa-
re certe cose e che, sue-
cessivamente, spuntino
interventi non coordina-
tix,

Con quale aggettivo,

oggi, descriverebbe lo stato di salute di
Unicredit?

«Buonos,

Sorprendente, E come mai non otti-
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mo?

«Perché sono uno che cerca sempre di
migliorare. Cid detto: abbiamo una coper-
tura geografica molto diversificata, che &
un grande punto di forza, e poiabbiamo un
team di persone serie, molto preparate,
grazie alle quali, nel pienodella crisi, siamo
riusciti mantenere un rapporto solidissi-
mo con la clientela. E non dimentichiamo
che abbiamo degli azionisti che hanno
messo mano al portafoglio perrafforzare il
patrimonio, Queste sono ottime basi sulle
quali costruire la riorganizzazione che
stiamo preparando. Nonostante le criti-

che, sono ordoglioso del
lavoroche abbiamo fattoe
del prestigio che la banea
ha mantenuto, Unicredit
&unabanca che in Europa
dice la sua: & la prima in
Austria, Ia prima in Polo-
nia, la terza in Germania,
siamo la pit grande banca
esterain Russia, Sara 'ec-
citazione del cambiamen-
Lo, del fare cose nuove, ma
credo proprio di poterlo
dire: da banchiere riesco ancora a divertir-
i,

Faré divertire anche i suoi azionisti
tornando al dividendo®?

«Queste sono decisioni che prende il
consighie di amministrazione quando =i
approva il bilancio. E non ditemi che & una
risposta diplomatica...».

Lo &, ma tecnicamente & ineccepibile,
CiDiea,invece,seperlapresidenzadel-
la Banca centrale earopea preferireb-
be Draghi o Weber...

«Conlamassimasineerita:sonodus per-
sone dialtissimo profilo. Posso aggiungere
cheI'Ttalia & sottorappresentatanei grandi
organismieuropei,maquesto fundiscorso
che riguarda altri ambitis.

A proposito di incarichi: & in scaden-
za la presidenza dell’Abi, *associazio-
ne italiana delle banche. Corrado Fais-
sola non ha ancora dato la sua disponi-

ilita a un altro mandato, lei per chi
propende?

awhspettiamo le consultazioni. Certa-
mente come Unicredit avremo una nostra
posizione, maé prematuro parlarme prima
dell apertura formale del dibattitos.
FRANCESCO FERRARI
francesco ferrari@ilsecoloxiv.it
LUIGI LEONE
lecne@ilsecoloxi.it
@ RIPRODUZIOHE RISERVATA
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IL SECOLO XIX

«l timori di commissariamento? Infondati. [l nostro e un grande piano per il Paese»

IL RUOLO DELLE BANCHE
«Servono forti
investimenti.
Ed é determinante
I'alleanza fra
pubblico e privati»

GENOVA:IL PORTO
OLTRE APPENNINO
PER GENOVA Unicredit
immagina un sistema

di gaverno unico per moli
e piazzali oltre Appennino
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IL CREDIT CRUMCH
«Ilproblema é che le
aziende in Italia sono
sottocapitalizzate.
Questo dovrebbe
fare riflettere»

TRIESTE: OBIETTIVO
5 MILIONI DI TEU

IL PORTO di Trieste gestisce
oggi un traffico di 300mila
centainer: Unicredit punta ad
arrivare a 5 milioni

SVILUPPARE
LA LOGISTICA

In Italia abbiamo due
porte naturali capaci
di accogliere i traffici

dal Far East.

Quelle porte sono
(renova e Trieste
ALESSANDRO PROFUMO

SpEmiplicn




Autorita Portuale della Spezia

IL SECOLO XIX

GENOVA E IL MODELLO-TRIESTE

PORTI, MENOI

E PIU LIBERTA D’IMPRESA

FRANCOMONTEVERDE

- ellzsettimanaseorsa due avve-
nimenti hanno segnato la de-
cadenza politiea dolla citta di
Genovanel settore cheleé sto-
ricamente pitl connaturato,
quells marittimo- purhwle

'L'TLntm*lP'ﬂarzn-Turi] sottoegida dell'Anei, =i &

svallo und'balLLl'.uawjlunrwp.arl,eu[.allulu Imis-

sime autorita del settore, dal presidente della
commissione Trasporti del Senato Luigi Grillo, al
pmﬁldnnlnm Luig Merlo, ai
sindaci di Genova, Livorno, Civilavecchia e La

Spezia, al presidente dell’Assoporti Francesco

Merli, per portare a termine una riforma della leg-

ge sulle autorith portuali che = trascina da anni

senzavenimeacapo,a Trieste siésvoltoun corve-
no dal titolo significative “Lo spazio mediterra-
neodellamobilith” cuihannopartecipatononsclo

il ministro Franco Frattini, ma anche Alessandro

Profumo, Fabrizio Palenzona, Franceseo Guar-

guagling, Giuseppe Bonomi, Beniamine Gavio,

Giovanni Perissinotto, Emanuele Grimaldi e altri

imprenditori. Mentre a Trieste i sonopostelaba-

s per un intervento di matura finanziaria, proget-

tuale @ gestionale del capitale privato nel sistema

portuale di quella citta, a Genova nonsi & rivscitia
sciopliere la questione dell’enorme numero delle
putorita portuali e a premdere atlo della erisi dei
porti hub, dedicati alla movimentazione dei solo
contaimer acausadella concorrenga dei porti afri-
cani. Mentre a Trieste centrale & stato limpegno

di banchieri e armatori, a Genova, un imprendito-

redilivellointernazionale quale Aponte che aveva
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deciso di investive nel porto di Genowva, deve far
fronte a una procedura godiziaria nei suoi con-
fronti per lui del tutto inaspettata e credo incom-
prensibile.

Il dibattito s Palazzo Tursi ha svutodegli aspetti
patetici: tutti hanno lamentato la decisa opposi-
zione del ministro Giulio Tremont a investire nei
porti, zenza prendere minimamente in considera-
wione le ragioni di questo diniego, del tutto eom-
prensibill e che consistono nells decisa volonla,
peraltroencomiabile, di non enfiare nlteriormen-
te il debito pubblico, ma anche perché investire in
un settore gestito in modo fallimentare sia dalle
Autorith, siadallecategorieimprenditoriali, signi-
fica pettare via delle risorse che non produrranne
che pochi benefici in una arco di tempo estrema-
mente dilatate, Perdi pit disperao in decine di ri-
voli quante sone le Autorith portuali e volbo a so-
stenere anche gli scali hub del mezzogiorno che
non hanne alcuna prospettiva, come ha denuncia-
to lo stesso Merlo,

Il senatore Enrico Musso sul Seeolo XIX ha
espresso delle critiche al ministro Tremonti che
sono solo in parte condivisibili; se, come lui affer-
ma, Tremonti & peraona intelligente, allora se che
soloin teoria la devoluzione del 5% dell'Tva a favo-
redelle Autorith portuali permetterebbe un rilan-
ciodegli investimenti nei porti che a suavolta po-
trebbe traseinare con sé un anmento delle merei e
quindi del plafomd lscale nazionsle. Tremonti &
perd convinto che non esistono in Italia Autorita
portuali e imprenditori in frado di massimizzare
l'uso delle risorse implegate e quindi sa che 'su-
mentodelgettitofiscale bsolo teorico e comungue
verificabile solo in tempi lunghissimi.

A Trieste s & scelta un'altra strada € non vedo
perché non potrebbe essere imboceata anche a
Genova Di capitali in Italia ne cireolano parecchi
e I'Unicredito direttoda un genovese, Alessandro
Pru:unuu:- a da un tortonese Fahnzm I’:Jlenz-::urm.J
assieme a molt! imprenditori tra § quali Gavio ¢
moltiarmatord, tra i quali Emanuele Grimaldi, so-
no interessati a intervenire, ma a condizione che
porti di destinazione, nel caso quello di Trieste,
ma lastessa cosapud essere fatta anche per Geno-
va-Savona, ma non per tuthi gh altri scali, vengano
gestiti come fossero delle imprese, sottraendoli
alle regole del diritto amministrativo che sono in-
compatibili con un wso razionale delle risorse fi-
nanziarie g delle infrastrotture portuali esistenti.
I che non significa esautorare le Autorita portua-
li.maridurneicompitial soloambitoprogramma-
torio, nssia alle seelte di indirizzo nell 'uso delle ri-
sorse e alle seelte urbanistiche, da condividersi
con i rispettivi comuni .

Giovanmnd Giolitti gia lo aveva intuite nel 1902,
quando istitui, ma salo per Genova, un Consorzio
autonoma del porto non soggetto al controllo del -
la Corte dei conti e del Consiglio di Stato; al Cap
avrebbe voluto affidare anche 'autonomiafiscale,
ma ne fu impedito della rivolta delle buroerazic
del ministeri del Tesoro e dei Lavori pubblici che
vedevano minacciato il loro potere gestionale,

Se Genovae Trieste, quali porti di destinazione,
davvero diventasseroantonomi anche, ma non so-
lo fiscalmente, crede che Tremonti inuncerebbe
alla sua ferma opposizione. Certo le pressioni
esercitate da tanti soggetti del centrodestra e del
centrosinistra potranno farlo recedere dalla sua
pogizione ma solo per concedere gualehe cioceo-
latine ai tantissimi centri di spesa che sono i porti
italiani, ma con un costo limitatissimo per § suoi
bilanei, che poi sono anche i nostri, Ma con i cioc-
colatini non si pud dare vita a una prospettiva per
il sistema portuale italiano.

FRAMCO MONTEVERDE ¢ dircttans dol Centra nbamazionsle diculura
Pt s Fvihun e del papali La Maana
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IL SECOLO XIX

SVILUPPO, INTERVIENE LA CNA

Autotrasportatori

e caso Maersk:
« Lapiattaforma
ci fara crescere»

SAVONA. «Forse & vero, non si pud
diresempredisi Mainoaprioristici
ad ogni proposta di sviluppo del ter-
ritorio sono pericolosis.,

Gianmi Carbone, segretario pro-
vinciale Cna, & Giuseppe Barberis,
presidente della Cna di Savona (re-
centemente eletto membro della
presidenza nazionale della Cna Fi-
ta), siinseriscononel dibattito sullo
sviluppo del territorio legato a pro-
getti come la piattaforma Maersk o
il portodella Margonara e replicano
al presidentedi Italia Nostra Rober-
to Cuneo.

«3e sulla Margonara non ritenia-
mo opportuno esprimere pareri -
dice Barberis - consideriamo di po-
ter dire la nostra sulla piattaforma
multipurpose di Vado Ligure. Si
tratta diun progetto che avriaunari-
caduta economica fondamentale
per il territorio; non possiamo per-
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Carbone e Barberis contro Italia Nostra
«E ora difinirla conirifiuti aprioristici»

metterci di perdere I'unica occasio-
ne di sviluppo sulla quale un'azien-
da dirilievo come Maersk ha deciso
di investire in mado considerevole,
Rinunciare aquel progetlo significa
isolare economicamente il territo-
rio e condannare 'economia por-
tuale e tutto 'indotto ad essa colle-
gata al regresso o comungue & Uuna
situagione di immaohilismo che sa-
rebbe molto dannosos.

Tdati del 2009 parlano diun netto
calo nella movimentazione dei con-
tainer nello scalo vadese ma secon-
do Cna la maneata realizzazione

LA CNA AFFRONTA
IL CALO DEI
TRAFFICI IN PORTO

Per il presidente Barberis
(nella foto) la piattaforma di
Vado avra una ricaduta
economica fandamentale per il
territorio; «Rinunciare significa
isolarsi rimanendo immaobilia

Carbone - ma é necessario ragiona-
re inun'ottica di investimento futu-
ro. Quando ¢f sarh la ripresa econo-
micail territorio deve essere pronto
ad accogliere le sfide che si presen-
teranno. Dagli ultimi dati & emerso
che Maersk aveva sottostimato Foc-
cupazione legata alla piattaforma di
circaduceento unita. Per non parla-
redell'indotto, penso ad esempio al-
lamanutenzione dellastruttura che
occupera molte imprese artigiane
locali. Ma ¢ fondamentale la realiz-
zazione di raccordi e infrastrutture
che permettano al porto di Savona

della piattaforma impedirebbe al Vado di essere la “porta” ai traffici

territorio di “agganciarsi” allaripre-
sa economica e fare un progetto di
sviluppo economico nel lungo ter-
mine.

«Evero,idatidel 2009 dicono che
il traffico dei container & calato del
23% perilportodi Vado - interviene

portuali del Nord Ovest. Pensoal ca-
sellodi Bossarino peril collegamen-
to dell'area portuale con la rete au-
tostradale, ma & importante anche
la realizzazione di opere infrastrut-
turali come PAlbenga-Predosa ».,
ELENA ROMAMATO
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L'INTERVISTA

LA REGIONE SICILIA:
«CI SIAMO ANCHE NOI»

SAMUELE CAFASS0

A PALAZZOQ dei Normanni con-
fermano: « Partecipiamo anche nois.
MNon solo armatori e forse fondi fi-
nanziarl, In corsa per conguistare i
traghetti Tirrenia ¢'é anche la Regio-
ne Sicilia. Dopo aver rifiutato di rile-
vare la compagnia regionale Sire-
mar, cosi come fatto dalla Toscana
con Toremar, la Campania con Care-
mar ¢ la Sardegna con Saremar, la
giunta di Raffaele Lombardo cambia
rottae puntaallapredagrossa: Tirre-
niapihSiremar. Unasceltache hade-
stato stupore nei sindacati, soprat-
tutto per la decisione di correre an-
che per la compagnia madre.

Assessore Luigi Gentile, allora
la Sicilia punta a Tirrenia?

sPresentiamo la manifestazione
d'interesse, & vero. Ma non per gesti-
re Tirreniada soli: vogliame capire se
visonodellecordate, degli imprendi-
tori interessati a correre con noix,

Quali condizioni ponete?

«Chicorreconnoideveassicurarci
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che non ci saranno esuberi e verran-
no mantenuti gli attuali livelli ocou-
pazionalis.

Possibili partner?

«TtLines e Visentini hanno gih
moskrato interesse perlanostra pro-
posta, E potrebbbe partecipare con
noi anche la Alilauros.

Perché partecipate?

«Percheé pensiamo sia fondamen-
tale far sentire la nosira voce in una
societa che ha unodei suoi primi bu-
siness nei collegamenti con la Sici-
liam.

Cosa risponde a chi fa notare
che se il governo non deve fare
I'armatore, tanto meno & compito
diuna Regione?

«Rispondo che noi non vogliamo
controllare la societa dasolie che, in
una ipotetica cordata, avremmo co-
mungue una quota compresa tra lo
0,5% e il 49% La maggioranza sari
comungue nelle mani degli armato-
Fliw.
calassodilsecolaxiit
2 RIPRODUZIONE RISERVATA
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FLOTTA DISTATO IN VENDITA

Tirreniaai privati, corsa aperta

Alla fine di questa settimana le compagnie interessate devono uscire allo scoperto

ROMA. Privatizzazione Tirrenia,
primo giro di boa venerdi a mezzo-
giorno. Saraallorainfatti che verran-
no allo scoperto le compagnie priva-
te interessate arilevare la flotta pub-
blica, secondo l'invitodi Fintecnaal-
le manifestazioni d'interesse per
l'acquisizione dellacompagnia edel-
la controllata Siremar. Sulla carta &
lunga la lista dei nomi che hanno pit
omeno ufficialmente dichiaratol'in-
tenzionedi«vedere le cartes dell"Ali-
talia dei mari. Il toto-nomi indica ar-
matori come Onorato (Moby), Lau-
ro, Aponte, Grimaldi Napoli, Corsica
Ferries, Gnv, insieme a fondi d'inve-
stimentoe alla Regione Siciliana for-
se in cordata con altri armatori. A
Fintecna si augurano che la parteci-
pazione sianutrita, il eda dellafinan-
ziariasi dovrebbe riunire laprossima
settimana per esaminare le manife-
stazieni d'interesse giunte all’adwvi-
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sor Unicredit. | soggetti ammeszsido-
vranno sottoscrivere I'impegno alla
riservatezza. A quel punto ci sara
I'accesso per i privati ai dati pitsen-
sibili e segreti del piccolocolosso sta-
tale. Infine la cessione, entro settem-
bre. «Pensiamo che le manifestazio-
ni d’'interesse possano essere tantes
dice il presidente degli armatori, Ni-
cola Coceia. «Gli asset valgono poco,
ilverovaloresonoleconvenzioninha
dettoVincenzo Onorato conferman-

do il suo interesse per il gruppo gui-
datoda Franeo Pecorini. Una partita
complessa, del valore di oltre un mi-
liardo di euro tra flotta e indebita-
mento; nel 20081 trasferimentidallo
Statosonostaticirea 220, Nel 2007 1e
perdite al netto dei contributi pub-
blici risultavano oltre 200 milion. T]
governo ha gil trasferito atitologra-
tuito, alle rispettive Regioni, confer-
mando le sovvenzioni fino al 2012, le

altre ex controllate Tirrenia: laCare-
marin Campania, Saremar in Sarde-
gna, la Toremar in Toscana Alla
messa sul mercato di Tirrenia goar-
dano in molti. A cominciare dai sin-
dacati preoceupati del mantenimen-

to deilivelli occupazionali, 3.600 po-
stiagruppointero, scesiattualmente
a2.800 dopolosmembramentodelle
“regionali”. «Manteniamo alta I'at-
tenzione, per evitare che eventuali
compratori, soprattutto se armatori
di cabotaggio, siano in realta pit in-
teressati all'affondamento di Tirre-
nia, per spartirsi 1 collegamenti, che
non al suo salvataggios avverte Giu-
seppe Caronia, segretario generale
Uilt. Bestaapertoil problemadeicol-
legamenti conle Tremiti, rimasti nel
pacchetto messo a gara. La Puglia,
cosi come hafattoil Lazio per le Pon-
tine, potrebbe farsi avanti,

PACLA BARBETTI
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Stop limitato. Le commesse a medio termine cruciali per i trasporti

Resistono aerei e treni

Raoul de Forcade
mas Aered, treni e navi Ssegnano
un'evidente controtendenza ri-
spetto alla pesante congiuntu-
ra rilevata nel zooo dal com-
plesso dell'industria metalmec-
canica, Merito anche di com-
messe che si estendono nel
tempo ¢ risentono poco della
contingenza della crisi.
Finmeccanica, che con Apu-
sta Westland ¢ Alenia gioca un
ruolo da protagonista nell'aero-
nautica, sia civile che militare,
proprioieri ha annunciate, alDe-
fexpo 2010 di NMew Dehli, una
joint venture con Tata per gli eli-
cotteri. « Aeroplani ed elicotteri
-spiega dall'India Filippo Bagna-
to, direttore centrale sviluppo
tecnico, industriale e commer-
ciale di Finmeccanica - sono be-
ni d'investimento e, rispetio
all'economia, risultano anticicli-
ci. Noi abbiamo programmi che
hannoun respico di 20-40 mesi e
pertantonon risentono, nellim-
mediato, della crisi. Inoltre & in

17/02/2010

attounriposizionamento di Pae-
si emergenti come I"India, la Ci-
na e il Brasile, che hanno incre-
mentato i budget, anche nel set-
tore aereo, & premianc le azien-
de capaci di essere presenti sul
loro mercatoms.

Anche per itrend, afferma Ro-
berto Tazzioli, numero uno di
Bombardier Italia, che nel 2000
ha prodotto 140 locomotive, 40
inpiidel 2008, ¢l sono celi lun-
ghi, con commesse di s-10 anni,
sulle quali una crisi che dura 12
mesi non pesa, Inoltre Trenita-
lia ha lanciato un piano di inve-
stimnentl da 2 miliardi e anche
Rfi haimpegnato ingenti risorse
sl segnalamento ferroviario,

LE PROSPETTIVE

Bagnato (Finmeccanica):
«Premizto chi & capace
distare nei paesi emergenti»
Tazzioli (Bombardier): «Aiuta
lavorare su cicli lunghi»

Una parte importante deiricavi,
pod, & legata alla manutenzione
delle flotte: al revamping e ai ser-
vizi postvendita, essenziali peri
moderni treni ad alta tecnolo-
gia. Solo un settore ha risentito
parzialmente della crisi, quello
delle locomaotive merch. Per il
2010 siamo ottimisti e puntiamo
ad aggivdicarcy, in joint con Ans-
aldo Breda, 1a gara di Trenitalia
per sotreni ad alta velocitis.
Sul fronte navalmeccanico, di-
ce Ferdinando Garré, alla puida
dei cantieri San Giorgio del por-
to, specializzati in riparazioni e
ristrulturazioni navali, «ordini
e fatturato sono scesi ma il 2000
sichiude in utile e stiamo facen-
do nuovi investimenti. Inoltre
abbiamovinto lagara la conces-
sione dei cantieri navali di Mar-
siglia. Nod, peraltro, operiamo
sopratiuto su navi da crociera,
traghetti, gasiere e chimichiere,
non sul settore che & andato pil
incrisi, ciod le portacontainers.

B EPAINOH: ARERTA
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| DATI ELAA
Asia-Europa
container
inripresa

SECONMDO | dati elaborati dall’'Euro-
pean Liner Affairs Association, a di-
cembre 2009 | traffici container
dall’ Asia al’Europa sono ammaonta-
1i a 1.105.195 tew, con un incremento
rispetto a novembre del 2,5%.

Tra Europa ed Asia 543.286 teu, pid
474, Secondo il centro di studi bri-
tannico Mds Transmodal, 'export di
container pieni dovrebbe raggiun-
gere quest’'annao | 31,8 milioni di teu,
conunincremento del 19% rispetto
al 2009,

Per I'import la crescita attesa & del
25% a 12,4 milioni di tew,

Hapag Lloyd
insofferenza
anche nel 2010

MALGRADO la tendenza al miglio-
ramento del mercato, secondo
I'azionista di controllo Tui Hapaa-
Lloyd chiudera anche il 20010in per-
dita. Per il chief financial officer
Horst Baier il risultato operativo del
prima trimestre 2010 sara addirittu-
ra pegqgiore rispetto a quello dell'ul-
timo trimestre del 2009 nel guale la
compagnia ha registrato una perdi-
ta operativa di 21milioni di euro, a
fronte di un fatturato sceso del 28%
a1,2 miliardi di euro, con una fles-
sione del 13% dei volumi trasportati.

CANTIERI HANJIN
«LA NAVE PIU GRANDE?
LA COSTRUIREMO NOI»

ASEGUITO del completamento di *Apl
Bahrain”, la pill grande unita mai
costruita nei maxi-cantieri della baia di
Subic, Hanjin Heavy Industries ha
annunciato la costruzione della
portacontainer pit grande al mendo.
Inizia la rincorsa al “big three" coreano
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ILSONDAGGIO DELLAGENZIA BRITANNICA EYE FOR TRANSPORT

Tra i caricatori europei tornal'ottimismo
E i traffici container con I’Asia ricominciano a crescere

I caricatorl europel guardane
con fiducia al 2010, dopo aver
superato, in moltl casi, con meno
danmi del previsto 11 2009 E quante
emsrge da un sendaggio effetmato
dall’agenzia britanmica Eye For
Transport, ripresa da “E1 Vigia™, su
un campione significativo di canca-
torl del Vecchio Continente.

Il 96%: delle societa intsrvistate,
meta delle quali haun fathiratoe supe-
rioreaddmlicm di euro, siaspettane
di chimdere 1l 20010 m attive e che
la ripresa per lore avverra gia nel
primo semesTe dell amne. Incltre il
40% ha dichiarato che la erisi nel
corso del 2009 ha provocato alle
loro aziende mene damni di guante
avevange previste. Il 33% mvece ha
dovuto subire damm pegmion di

ugnto sl aspettava, mentre per il
7% dei caricaton intervistati insul-
tatt hanno ricaleato le prevision ini-
ziall. Uno deglh stnimeenti che hanmo
funzionate meglio per argmare il
crollodei trafficiéstatal mformatiz-
zazione, che ha permesso, a quanto
nfenscono le stesse societa, dindur-
e 1 costl

[ pegzio dellz crisi sembra quindi
essere alle spalle. Questo emerge
non solamente dal sondaggio di Eye
For Transport, ma anche da altri se-
gnali, come la previsione del porto
di Amburgo che il 2010 registrera
una leggera crescita, mentre la Elaa
(1 vettorl di limea europel) regisira
che a dicembre 2009 1l traffico fa
Asia e Europa & aumentato del 475
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eastbound (esportaziom europee) &
del 9,5% westhound (impoertaziom
europee).

Secondolagenzia Clarkson, itraf-
fici cresceranne di circa 1l 5% nel
2010 e del 7.5% nel 2011, Questo
dovrebbe permettere di nassorbire
i parte la sovracapacita di stiva
che haraggiunto 1l 10% delle porta-
container mn circolazione e che ha
messo I ginoechio aloune compa-
gnie marttime nternazionali La
flotta portacontainer, senipre secon-
do Clarkson, crescera, conla costru-
zione di muove navi, del 3.2% nel
2010edel5 4%mnel 2011, complessi-
vamente mena di quanto cresceran-
no 1 velumi d cance. E7 anche da
sepnalare che la crisi sta facendo
}:iarzzap.llltadelleope:azicui:-pec“u-
ativechehammo provocatoil gonfia-
mento degli ordim deglhi ultinm anm.
1 fondo tedesco Lloyd Fonds ha
ammunciate che gh ordim per dus
portacontainer da 12 800 ten in pre-
E?IIH.Z]-D]J.E presso 1 canfierl coreant

anjin sono stati cancellat. Le navi
erano state commissionate da due
diverse “one-ship company”, cloé
compagnie nate appositamente per
gestire gl utili prodoti da quests
unitd, che sono andate imbancarotta.

Se gl speculaton falliscone, chi
mveste con giudizio risulta myvecs
premuiate. Almeno guesto & 1l giudi-
zio di due terzi del caricaton inteTvi-
statl, che hanno ricenesciute coms
gh investinent i tecnologia mfor-
matica hamme ndetto 1 cost.

Alberto Ghiara
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COLLEGAMENTO ESTREMO ORIENTE-AFRICA ORIENTALE

a compagis Safimarine au-
Imemexé & breve l1a sua rete

di maffico tra I'Eztremo Oriente
g la costa dell”Africa Omentale,
con I'introduzione, a marze. diun
miovo servizio diretto full contai-
ner Far East-East Aftica. I muove
zeTvizio, chesard conosciufo come
MasharikiExpress | offriramiglio-
T Tansit imes ermpazzeral atma-
le servizio Momabasa ExpressIl
miovo servizio sara lanciatoal 2

Nuovo servizio Safmarine

marzoe 2010, con la partenza dal
PﬂITGdIMDmhaSEdE a ““Safinari-
neZambezi” dal portodiMombasa
m Kenva verso Tanqung Pelepas
m Indonesiadl trapsit time ira
Tanpng Pelepas a Mombasa & di
13 gmn:u Saranmo necessar mve-
omi per unire 1l porto d
D‘.HIES alaam in Tanzania sempre
con Tmp.mg Pelepas. Sewmita sa-
TANno I e 1 o movo
servizio L %h:m]ﬂ qquIess
operera settimanalmente.
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MA C’E CHI ASSICURA: -| O YEMEN E DESTINATO AL BOOM ECONOMICO- INDIANI E ARABI ACCETTANO LA SCOMMESSA

Pirati, terroristi, corruzione: viaggio ad Aden
la Tortuga tra Suez e Oceano Indiano

Lu::- Wemen, nel vortice di vio-
denti conflitti, cove di A1 Qai-
da e luogo di grandi poverta, non
& propriamente 1l lnego dove a uno
vemrebbel idea diinvestire. Mal'im-
prenditore mcdiano Ravinder Singh
raggiimge addintiura accent lirici
nell esaltare le doti di un Paese che,
fino all'attacco terrorstico dello
scorsolNatale, pochisapevanocollo-
care sulla mappa geografica. «lo so-
no meravighato dalla gualita della
forza lavoro yemenita - dice Smgh
che nel 2005 hia aperto un’acciaiena
nel porto di Aden - ho lavorato in
India per 30 anni e in molid postl,
ma non he mai visto gente n gamba
come nello Yemens. Tribute singe-
lar per una terra dove le agenczie
dell’Oma stimano che solo 1l 34%
degli adulhi sanno leggere e scrivere,
e solo il 55% dei bambini vanno
a scuola. Forte & la diffusione della
droga. Anfetamme, m particolare.
Ma Smgh. che ogni anno produce
nello Vemen 100 mila tomnellase
d'acciaio, un sesto del fabbisogno
del Paese, descrive 1 suot lavoratori
come «intellipenti. Menti vergini,
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davveros. L'imprenditore pensache
lo Yemen sia pronto per una g
crescitaindustnale. Singh, che forni-
see 1l suo acciaie per [a Arab Iron
and Steel Corporation, societa ara-
bo-yemenita, prevede un’espansio-
ne da 1,5 miliardi di dollari del suo
impianto di Aden, in modo tals da
spmgere la capacita produttivaa 1.3
1omi di tomnellate all anno. Con
I’ obiettivo diassumere altre 400 per-
sone. «Ma Al Qada nm spaventa
-precisaSingh- L atrativache eser-
cita sul glovan. Gente che mvece
avrebbe voglia di lavorare, parteci-
pare zlla crescita econonuica di que-
sto Paeses. Mamoltinvestitor: sone
spaventati dall’asscluta mancanza
dg govemys in molte gla'—l di questo
Paese di 23 nulioni di abitant, dei
uali 11 43 per cento vive con meno
1 due dollan al giomo. E dove c'é
1l govemo, spesso ©'& comuzions,
clientelisme, incompetenza, Manon
solo, Wonostante 1l magre bilancig
statale, molti fondi sono mmpiegat
i infrastrutture. Eppure, inun Passe
Il Cul Non SON0 ANCOTE AITIVatl
McDonald's e Bruger King, c1 sono
comunegue delle fres trade zone, co-

me quelle m cui lavera Singh, per
attrarre investitori stranieri. Per la
free trade zone ha garantito poche
tasseeteme abasso coste. «Cistiamo
mmovends veloce... ma non abba-
stanzan spiega il manager dell’area,
Abdul-Galil al Shaibi. E intanto ad
Aden, un tempo mme det pin grandi
portidel mondo, sl movanoigquartien
generall delle pm important mdu-
strie di gas e petrolic del mondo.
Ma 1 bloceld residenziali fatiscenti
e le soade polverose testimoniano
anni e anni dilenta decadenza. L edi-
ficio dell’ Autorita portusle non 2
cambatomeltodaquando glinglesi
conmollavano questa plazzaforte
sull Oceano Indiano. Tutte find nel
1967, quande nacque la repubblica
vemenita, fortements sostenuta dal-
I'Unione Sovietica. MMolti abitant
del Sud delle Yemen dicono che
w5l stava meglio primayr. Cuando
I'area era una repubblica socialista
autonoma, separata dal Nord. L'mu-
ficazione avvenne nel 1990, ma fu
seguita da quattre ammi di guerra.
Per una szcessione che ovviaments
nen amve mal. Ora qui ad Aden

accusang quelll del Nord. Dicono
che hanno rubato loro lavoro e nser-
se. Inqueste condizioni, dove sipos-
sono mdividuars 1 margini per ima
crescita economca? Dp World sta
espandendo il porto container, spe-
rando che Aden possa diventars um
hub perle navi in transito dal canale
diSuez, nonostante la plaga crescen-
te della pirateria. Ha zia assunto 700
ersone, ene sta cercando delle alire.
ohn Fewer, fimzionano di Dp Wor-
1d, spregachel azienda «sta lavoran-
do con Iumiversita locale, per trova-
re le risorse giusten. Lo Yemen &
anchemfrattative con alowm mvesti-
ton per nimedemare le raffinenie lo-
cali, benché gli esperti dicano che
servirebbero miliardi di dellan per
guesti interventi. Le raffinerie, co-
strurte m epoca britanmica, firono
gravemente dammegzsiate durante la
guerra civile. Intanto, gl arabi stan-
no lavorando per la costruzione di
une zuccherificio, spiega Shaibi. E
sul tavole o1 sono anche 1 progeti
[DeT 1N Move asToporto, in sostit-
zione del vecchio che opera solo

pochi voli al gioma.
Ul Laessing
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Nasce
la Compagnia
italiana rimorchi

cerbi-Viberti e Margari-

telli, aziends g3 present
nelmercato deiveicoliindnstriali
trainat, insiemea C L IN. gruppo
di rifermento nella commerciz-
lizzazione di laminati piani di
acciale e nells produzions di
componenti per il settore Auto-
motive, hannoe siglastomn accordo
che porterz alla costiuzione di
Compagnia Italiania Bimorchi,
unmuovo polo italiano nel settore
dei rimorchi e semirimorchi stra-
dali con forte radicamento sul
mercato. I1 Gruppe Acerbi-Vi-
berti conferira alla nuova societa
1l ramo di aziends che fa rifen-
mente al marchio Viberti cui s
affiancheranmo. conferite  dal
Gruppo Marganitelli, le intere at-
tivita mdustrali connesse ai mar-
chi Cardi, & Merker A hvello
diintegrazione verticale, il Grup-
poC.LN. conmollatodalla fanu-
glia Magnetto e partecipato an-
che dal Gruppe Arcelor Mittal,
formra matene prime e compo-
nenti in acclale di nuova genera-
zione. Le attivita mdustmiali di
Compagnia Italiana Fimerchi s1
svilupperanne su 3 unita produt-
tive: 1o storico stabilimento Vi-
bertia Michelino (Torine), guello
Cardi a Verona, e 1l nuovo com-
plessoproduttive erkera Tocco
da Casauna (Pescara).
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ELAA evidenzia segnali di ripresa del traffico sula rotta Asia-Europa

Lo scorso dicembre sono stati registrati aumenti del 9,5% dei volumi trasportati sulla relazione
westbound e del 47,0% su quella eastbound

| piu recenti dati sui traffici marittimi containgeati raccolti dal'European Liner Affairs
Association (ELAA), associazione a cui fanno capangparte delle compagnie armatoriali che
operano servizi di linea, evidenziano un rialzod@umi trasportati su alcune delle principali eott
alla fine del 2009.

In particolare, lo scorso dicembre € stato redistuam aumento del 9,5% del traffico sulla relazione
westbound dall'Asia all'Europa, che € stato parolé@ 1.105.195 teu rispetto a 1.009.632 teu nel
dicembre 2008. L'ultimo bimestre del 2009 é statoi¢o periodo dell'anno in cui sono stati
totalizzati incrementi mensili del traffico (in newmbre I'aumento e stato del 2,5%).

Ancor piu accentuato (+47,0%) e stato 'aumentova&imi registrato nella relazione eastbound
Europa-Asia lo scorso dicembre, mese nel quataffito € stato pari a 543.286 teu.

Sottolineando come il dato di dicembre evidenzi apaesa del traffico, la stessa ELAA ha tuttavia

precisato che tale crescita € relativa ai volurgisteati nel dicembre 2008, mese in cui il traffico
marittimo aveva subito il fortissimo impatto negatdella recessione mondiale.
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Nel 2009 l'import-export italiano ha registrato undrastico
ridimensionamento

Le esportazioni sono diminuite del 20,7 e le esportazioni del 22,0%

Lo scorso anno gli scambi commerciali con I'esagtltalia hanno subito una forte contrazione.
Le esportazioni hanno totalizzato un valore di 29iliardi di euro, con una diminuzione del
20,7% rispetto al 2008, e le importazioni di 29MRiardi di euro, in calo del 22,0% sull'anno
precedente. Il saldo commerciale é stato negatwald 09 milioni di euro, con una netta riduzione
del passivo di 11.478 milioni di euro del 2008.

Nel 2009 - ha reso noto oggi l'lstat - le diminuigiu significative rispetto al 2008 hanno
riguardato le esportazioni verso la Spagna, il Regnito, la Germania, la Grecia, I'Austria, il
Belgio e la Francia. Dal lato delle importazior, riduzioni piu importanti si sono registrate da
Austria, Francia, Germania, Regno Unito, PaesiiBBs#gio e Spagna.

Lo scorso anno fra i principali settori, le riduziopiu accentuate delle esportazioni hanno
riguardato i metalli di base e prodotti in metal&sclusi macchine e impianti, i macchinari ed
apparecchi non altrove classificati (n.c.a.), i mel trasporto, gli apparecchi elettrici e le soste

e prodotti chimici. Per le importazioni le riduzignu ampie si sono registrate per i metalli didas

e prodotti in metallo, esclusi macchine e impiantmacchinari ed apparecchi n.c.a, i mezzi di
trasporto e le sostanze e prodotti chimici. Glicaft farmaceutici, chimico-medicinali e botanici

hanno registrato invece una crescita.
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SHIP 2 SHORE

Il futuro della portualita per Maneschi € in Adriat  ico

Il numero uno di TO Delta a tutto campo sulle novit  a del gruppo e sul destino della logistica tricolor e

Trieste — “Sono convinto che il futuro della portualita italiana si giochera nel Nord Adriatico”. Questa
convinzione, negli ultimi tempi, pare un po’ inflazionata ed é finita sulla bocca di tutti; ma se a pronunciarla &
un imprenditore che da anni, investendo a Trieste, Monfalcone e Cervignano del Friuli, I'assunto guadagna
immediatamente una certa concretezza. Pier Luigi Maneschi, presidente di Italia Marittima nonché titolare
del Gruppo TO Delta, ascolta sempre fiducioso e interessato le parole dei politici e delle istituzioni locali che
improvvisamente diventano esperti di logistica, salvo non accorgersi che le loro tesi erano state anticipate da
gualcuno che in meno di dieci anni ha realizzato un importante network portuale e retroportuale lungo tutto
'asse adriatico. “Rispetto alle esperienze passate nel Tirreno, in particolare a Livorno e a Genova, mi
accorgo che nell’Alto Adriatico ci sono meno contrasti e piu voglia di andare avanti per sviluppare un sistema
portuale al servizio della regione emergente dell’Est Europa” spiega il numero uno di TO Delta. “Nello scalo
giuliano, pur essendo un porto storico e non avendo grandi margini di sviluppo a terra, abbiamo gia previsto
l'allungamento del terminal al Molo VII mentre le potenzialita di Monfalcone risiedono nell’lampia possibilita di
sviluppo retroportuale grazie alla pianura che circonda le banchine”.

Il disegno progettuale di Maneschi prevede nel primo caso una specializzazione nei container mentre il
secondo terminal verra dedicato prevalentemente alle navi di medie dimensioni e alla movimentazione di
merci varie in attesa di vedere se e quando si concretizzera il piano di sviluppo lanciato da Unicredit per il
guale ovviamente mostrano interesse. “ll bacino dei questo range portuale non sono solo I'Austria e la
Germania ma le regioni che arrivano fino all'Ungheria e alla Russia che dovranno essere servite tramite
Cervignano via treno con servizi intermodali puntuali ed efficienti: in questo senso abbiamo gia diverse
trattative avviate con alcuni operatori low cost”.
Il focus sul Nord Adriatico non € pero alternativo allo sviluppo dello scalo hub di Taranto anch’esso parte
integrante della galassia TO Delta. “Questi scali non sono in contrasto fra loro perché a Taranto facciamo
transhipment soprattutto per 'Est Mediterraneo e per il Nord Africa; a conferma di questo partiranno dalla
prossima primavera nuovi servizi di UASC, Hanjin e Hyundai serviti con navi da 5.900 teus che
collegheranno direttamente il Far East con Taranto e ['Alto Adriatico (presumibilmente Trieste, ndr)”
annuncia Maneschi anticipando anche altre possibile novita. “Le prossime mosse di TO Delta riguarderanno
i lavori necessari per aumentare il pescaggio di Taranto e l'avvio delle opere per la retrostante Piastra
Logistica in mano al gruppo Gavio sulla quale puntiamo molto e dove potremmo anche decidere di entrare
direttamente con una partecipazione”.
Prospettive incoraggianti, dunque, che lasciano presupporre come il presidente di Italia Marittima non sia
d’accordo con chi da per spacciati i porti di transhipment del Sud Italia. “La concorrenza del Nord Africa sara
inevitabile e mettera a rischio di chiusura gli hub italiani se non riusciranno a essere competitivi. Il Maghreb
avra costi di lavoro inferiori ma la regione di destinazione finale delle merci € I'Europa per cui gli scali italiani
e spagnoli possono compensare i costi nave aggiuntivi dei competitor africani con collegamenti intermodali
efficienti e puntuali” spiega Maneschi che rilancia. “Se da Rotterdam fanno treni blocco che arrivano fino in
Romania, perché da Gioia Tauro e da Taranto non si possono proporre collegamenti intermodali su Milano e
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su Monaco di Baviera? E solo una questione di adeguamento delle infrastrutture all’esigenze attuali che
impongono l'arrivo dei binari in banchina e la presenza di un centro intermodale da dove partono e arrivano i
treni cargo”. Una ricetta semplice ma di sicura efficacia se affiancata da un altro ingrediente indispensabile
per il cocktail portuale suggerito da Maneschi. “I terminal devono poter lavorare con personale proprio,
guesto & fondamentale per offrire qualita e garantire ai clienti servizi affidabili evitando il rischio di
scaricabarile delle responsabilita su ritardi o altre inefficienze”. Queste, in sintesi, sono le fondamenta che
possono far decollare un progetto come quello sostenuto da Unicredit che dovra trovare linteresse di
investitori privati. “Nessuna problema se la legge di riforma portuale non elegge alcuni scali principali, come
sempre sara il mercato a fare selezione”.
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Pronta a partire la piattaforma Maersk di Vado

Due le banche che finanzieranno il progetto; allos  tudio possibili partnership tra APM Terminals,

Gavio e Orsero

Adesso sembra proprio che il progetto della piattaforma Maersk di Vado sia prossimo a partire.
Manca solo I'ok definitivo della Conferenza dei Servizi, che € attesa per la meta di marzo, dopodiché i lavori
per la costruzione della nuova struttura di APM Terminals potranno effettivamente cominciare gia entro
I'estate. “Se I'approvazione al progetto da parte degli enti pubblici arriva nei tempi previsti, credo si potranno
vedere le prime opere gia a giugno” conferma Carlo Merli, amministratore delegato di APM Terminals Vado
Ligure Spa. “Parallelamente I'Autorita Portuale, in qualita di committente dell’opera, ha portato avanti i
contatti con le banche che garantiranno il finanziamento, tramite project finance, di un progetto da 300
milioni di euro in cui noi partecipiamo con 50 milioni di euro, ricevendo in cambio una concessione
cinquantennale”.

Anche se le identita degli istituti di credito coinvolti in questa operazione verranno rivelate dal presidente
Canavese solo in occasione del prossimo comitato portuale, secondo fonti finanziarie le banche direttamente
interessate sono Intesa Sanpaolo e BNP Paribas. Pare essersi tirata indietro, invece, Unicredit che
inizialmente aveva mostrato grande interesse per il finanziamento dell’'operazione.

“E molto importante sottolineare come il gruppo AP Moller Maersk, nonostante un anno difficile per tutto lo
shipping internazionale ed in particolare per il comparto container, le cui conseguenze inevitabili sono state i
ritardi nelle consegne delle newbuildings e il rallentamento di alcuni progetti d'investimenti all'estero, abbia
ritenuto il terminal di Vado un’opera prioritaria sulla quale insistere affinche venga portata a termine” spiega
Merli, precisando che il transhipment sara pari a zero. “Si trattera di un porto gateway a chiamata diretta con
banchina lineare lunga 700 metri, fondali con pescaggio compreso fra 22 e 15 metri ed equipaggiato con 10
gru di banchina in grado di lavorare fino a 22 file di container. Nonostante i dubbi avanzati da qualcuno, la
tendenza per il futuro sara sempre piu quella di navi da 10.000 teus impiegate soprattutto sulle rotte tra il Far
East e 'Europa”.

Coerentemente con questa visione, i vertici di APM Terminals hanno scelto di investire su Vado proprio per
la profondita dei fondali, che gia adesso garantiscono 15 metri di pescaggio, e per I'assenza di limitazioni
legate, ad esempio, alla vicinanza di un aeroporto (vedi il problema del cono aereo che affligge Genova) o a
deficit infrastrutturali per I'afflusso e il deflusso dei carichi al terminal.

“Abbiamo intenzione di replicare il ‘modello Anversa’, in cui i terminal portuali sono direttamente
interconnessi alle strutture retro portuali dalle quali partono i treni diretti agli inland terminal. Questo disegno
progettuale possiamo replicarlo anche a Vado, dove sono gia disponibili due tracce ferroviarie che dal mare
salgono verso San Giuseppe di Cairo e da i arrivano fino ad Alessandria e Rivalta” conclude il numero uno
di APM Terminals in Italia, anticipando nuove possibili partnership. “Abbiamo discorsi avviati con i Gruppi
Gavio e Orsero, gli azionisti principali del VIO, per cercare di mettere in piedi possibili alleanze e
collaborazioni sia nelle attivita retroportuali sia, soprattutto, sul versante dell'intermodalita, guardando ai
collegamenti tra il porto e I'hinterland”.

Nicola Capuzzo
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LLOYD’S LIST

Liguria port bosses slam fees cut

Investment will suffer
if Italian government
pursues proposals

John McLaughlin

LIGURIN'S hig three ports have slammed
government proposals to cut port fees and
dues, describing them as one more stake
in the heart of Italy’s waning international
competitiveness.

In a joint statement Luigi Merlo, Rino
Canavese and Lorenzo [EURET presidents
of the ports of Genoa, Savona and La Spe-
zia respectively, argued that “earnings
generated by the Ligurian ports have
served, and will serve, to make vital
investments without which we will be
unable to grow"

17/02/2010

They added: *We have not Increased
fees when we could have but nelther do
we have any Intentlon of lowering them
now.”

The three ports together handled 3.3m

tew, or 30.4% of total Italian containerised
cargn, in 2008. Transhipment cargo aside,
they handled the lion's share of the coun-
try's box trade, as well as substantial vol-
umes of bulk products and cruise traffic.
The port bosses were responding to a
government proposal to slash port taxes
and anchorage fees this year and in 2011.
The move is intended to render [taly's
ports mare competitive by reducing the
costs of calling them. It is partly a
response o falling volumes at the big ran-
shipment ports of Gioia Tauro and

Taranto, now suffering due to newer,
lower-cost North African alternatives,
Compared with competitors in north-

ern BEurope and the Mediterranean, Ttaly's
reglonal ports were bypassed by the con-
talnerised volume growth of the last dec
ade as a lack of financing for vital port
modernisation and expanslon hit home,

Successive governments have
responded dismally to the sector’s calls for
a long-term port strategy, including a
measure of financial autonomy to fund
new Investment.

The port presidents sald the latest pro
posed measure risked blocking an invest-
ment strategy that almed to “effect eritical
Improvements to port infrastructure” If
approved, It would weaken the competi-
tiveness of the Itallan port system in inter
mational markets, they added.

“With fnanclal autonomy for the ports
atill at the starting gate, and without alter
natlve fAnanclng, It Is unlmaginable that
our ports will be able to grow, or that they
will play a maore incisive role in the Eura-
pean economy, the statement said.



