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Progetti anche per gli altri scali regionali

Primato ecologico
a Savona—Vz_tdo

GENOVA

mas Svoltaecologicaperipor-
ti commerciali della Liguria:
tutti etre hanno svwiato opera-
zioni per abbattere le emissio-
nl in atmosfera, dedicando
una particolare attenzione al
cold ironing. Un procedimen-
to che permette di alimentare
le navi ferme in banchina con
la corrente elettrica fornitada
terra anziché attraverso il
mantenimento dei motori ac-
cesi (la procedura normal-
mente ufilizzata). Rispetto a
questa tecnica, gli scali di Sa-
vona, Genova e La Spezia so-
noatre differenti stadidiavan-
zamento lavori, Tuttavia & si-
gnificativoche le port Authori-
tv liguri siano concordi nel ri-
tenere necessario puntare su
mioli pids “verdi".

In pole position ¢ attual-
mente il porto di Savona-Va-
do. Dallameti di febbraio, in-
fared, muttiitraghetridella Cor-
sica Ferries presenti a Vado
Ligure sono alimentati da rer-
ra quando sono in manuten-
zione, In questo caso éstata la
STES5a COMPagnia a sostenere
le spese (Bomila eure) per
Iimpianto che &, di fatto, 'am-
pliamento di un altro pit pic-
colo. Da un mese 1 traghetti
hanno a disposizione una cabi-
na elettricadasmilavolre 2,5
megawatt di picco, per ottene-
reenergia conimotor spenti.
Savona sta inoltre proceden-
do all'installazione di alcune
pale eoliche per dare energia
ai piazzali ¢ ha definito i pan-
nelli fotovoltaici da porre sul
terto del palacrociere Costa:
con una spesa di circa §oomi-
la euro saranno prodotti
130mila chilowartora.
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GGenova, invece, dovra
aspettare fino al 2002 per con-
sentire alle navi presso l'area
delle riparazioni navali di spe-
gnere i motort ricevendo
energia elettrica da terra, Per
raggiungere  quell’'obiettivo
ha attivato nei giorni scorsi
unprogetio pilotaa livello ita-
liano {«Green ports), finan-
Fiato in torale con 15 milioni
di euro daministero dell' Am-

hiente (o miliond), regione Li-
i (5 milioni) ¢ EXTRER

(1 milione), L'obietti-
voe difornire energia eleteri-
ca, fino 220 megawaltt, alle na
viin riparazione.

LaSpezia, infine, haaderito
al progetto Enel «Porto ver-
dew, chehaloscopo diapplica-
re, in ambito porruale, le mi-

Green port. £ lasomma
stanziata per elettrificare, dal
2012, le banchine di Genova

gliori teenologie disponibiliin
campo energetico. Ai primi di
febbraio & stato firmato 'ac-
corde con Enel ¢ nei giomi
seorsl & stato costituito il comi-
tato dicoordinamentodel pro-
getto conespertifl
¢ della societd forni-
trice di energia. Tra i primi
obiettivi, proprio lo studio di
un sistemna di formtura di ener-
gia elettrica in banchina, in
grado dialimentare le navi du-
rante la sosta in porto. La Spe-
#ia ha anche appena varato il
progetto per realizzare il nuo-
vo waterfront che comprende
anche un terminal crocicre.
R.d.F.
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LA NAZIONE

LIVORMO ESPLODE LA PROTESTA CONTRO IL LICENZIAMENTO DEL DIRETTORE DEL TERMINAL

Sciope

ro-blitz alla Darsena Toscana

Nave contamer bloccata porto nel caos

di ANTONIO FULVI
~ UVORNE ~

NON ERA MAI successo ¢ Peffe:-
W & s13in quc”n di un terremota,
Al vertice del Terminal Darsena
Toscana, il pitt importante snodo
det contenitors sul ot (a suo
tempo il primo ¢ pifl importantc
10 Liadia) ol dizettore generale Mo-
nica Bellandi & stata licenziata in
tronco dall’amministratore dele-
gatn Leonardo Martind., E tery, co-
me azione dirompenie di prote-
si, 1 portual del termanal senen
considtare i sindacad hanno bloc-
cato per tuts la giomata il laveoro
sulla full-containers Zim  San
Francisco, scatcnando in porto

DANMO

L’armatore vuole dirottare
il carico su Genova: lo scalo
‘rischia’ 100mila contenitori

profeste e condanne 8 catena. An-
cora in rarda serata non era ben
chiaro come sarebbe andara a fing-
ez la nave doveva fare oloe 1000
“movimenti” (cioé carico e Seari-
co di contenitori) ¢ ogni giornats
i deardo costa sl armatore {15 me-
liano) decine di migliaia di dolla-
ri di perdita. Lz nave ha aspertato
in banching dalle 7 di marmna ma
il lovoro & cominciato solo alle
19.30, a nrmi abbastanza lenn se-
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condo gli osscrvator, dopo Uiner-
viento della Port F% La
Zim da parte sua I'ka presa male,

anche perché non sono certo tem-
i vacche grasse sullo ship-
ping: e feri ha gia deciso di dirot-
fere s Crenove I o ) carion in -
rive per la prossima nave che do-
veva oecare Livorne martedi 23
Se Zim decidesse definitivamen-
te i endarsenc Livorne, il perto
perderchbe circa 100mila conteni-
tori all'anno, un quinto del totale.

UN LICENZIAMENTO, cose
che capitano? Won in una socicta
come 1] Tdr dove la Compagnia fa-

vorarori pr:url:ush ha il 30% delle
weaoni € 1 direttore Bellandi la
rappresentava;  mentre  aliro
0% ¢ in mano ¢ Contship Talia
(ha un altro imporanissimo er-
manal 8 La Spezin ¢ geshisce an-
che il pormo “hub™ di Gioda Tau-
riv) dove evidentemente il lcen-
FIAMICNIO & maturate. A Jeri sonoe
Fallint tutin i tentativi della Compa-

gnia portuall di far revocare o al-
MEno Sugpcndcrc il pmwcdlmcn—
1o, Il ziny to ha cercato di recu-
perare ma i lavoratord si sono affi-
dari alla Bsu del terminal. 81 parla
anche di letrere ufficiali dc]Ia
Compagnia al socio Coniship
cui 51 CONTestano sid i recenti
ni (olire 600mila euro} prcmcatt
da una causa persa contro un al-
tro terminalista, sia quelli di ieri
casat dalla reszione del persona-
le di banchina al Eimnam.m-&nm
“illegitimo ¢ inopportuno” del

direttore, I ﬂtllmﬂl.-]'lﬂﬂ-LL ucl-
la giocata [NEVIHENITR wu
che ! anchesusc [

delle associazioni di
cateporia degli opera-
tori Asamar, Spedi-
mar, Cna, Fai, Anita,
Api ¢ Lega Cooperati-
vee) ha convocato per
ogg alle 17,30 una se-
dum straordinaria
dell'osservatorio  per-
manente, Ny uandc:
eriirambe le paru in
causa: presidente e am-
inimElreione delegato
del terminal Tdt, pre-
sidente dells Cilp e presidenre di
Con leup Inalia. Ma la presenza di
Lllll‘_"il IJ]LHTLH CJJ'[[!I‘U[]L‘IIH‘." MY £
stata a ieri confermeata. Di cenio
¢’ solo un dace: che Ia nave non
riusscird 2 completare il lavaro pre-
visto e dovrd ripartire domani per
Genovn dove andra a finire fe ope-
razinni.
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PORTI EDOGANE S50TTO ACCUSA

«Troppaburocrazia, Italianon competitiva»

L'Egitto avverte: « Tempi di attesa lunghissimi, la nostra merce potrebbe scegliere altre destinazioni»

dal nostro inviata

IL CAIRO. Chiamatela diplomazia
del melone o, se preferite, dell'uva,
Ma non c¢'é molto da scherzarci so-
pra, in realti: rafforzare I'export di
frutta dall'Egitto verso I'Europa po-
trebbe essere una delle strade con
cui Ultalia pud dare sostanza a
un'Unione del Mediterraneo sinora
parecchio impalpabile. Ma, per in-
traprendere questavia, il nostro Pa-
ese ha bisogno di snellire parecchio
laburocraziadelle sue dogane e con-
trolli fitosanitari. E la regola dei tre
giorni: se il governo egiziano avra da
quello italiano la garanzia di poter
portare la propria frutta e verdura
{ma 't anche il tessile, di primaria
importanza) entro 72 ore dalla par-
tenza ai magazzini per la distribu-
zione, allora dallo Stivale potrebbe
passare buona parte del flusso in
esportazione verso I'Europa. Maog-
gi di giorni ne servono sette, soprat-
tutto pervia dei controlli, e le espor-
tazioni prendono altre vie: Grecia e
Olanda (Pireo e Rotterdam i porti)
soprattutio.

Provare a cambiare il meccanismao
delle connessioni Egitto-Europa a
favore dell'Ttalia € il senso che una
missione italiana guidata dall’ Auto-
rité portuale del Levante (Bari, Mo-
nopoli, Molfetta) che siconelude og-
gi a Il Cairo, in Egitto. Tra gli altri
porticoinvolti anche Triestee Vene-
zia, unico scalo in Italia a vantare al
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momento una linea diretta regolare
con il porto di Alessandria. Ma la
missione & guidata dall’Autorita
portuale del Levante capeggiata dal
genovese Francesco Mariani, meri-
to anche del lavore di una squadra
guidata da Michela Cariglia, capace

di fare un lavoro che solitamente
I'Italia sa fare peggio di altri Paesi
ewropeicome la Spagna: accaparrar-
sie poiusare in maniera intelligente
i fondi messi a disposizione dall'Ue.

Tecnicamente, la due giorni di
confronto che si chiude oggi si inse-
risce all'interno di due progetti: Ital-
med, programma da 28 milioni di
euro del governo italiano per inere-
mentare lo scambio coni paesi della
sponda sud del Mediterraneo e Bal-
cani e Spiie, un programma a soste-
gno dell'integrazione dei sistemi
produttivi traItaliaed Egitto. «Main
futurolacollaborazione - haspiega-
to Cariglia, funzionaria della Com-
missione in distaceo all’Autorith
portualedel Levante - potrebbe pas-
sare attraverso il programma euro-
peo Mareo Polo I1s e altri program-
mieuropei ancora, Eun risvegliodo-
poannidiimmobilita: daguest’anno
¢ attiva I'area di libero scambio nel
Mediterraneo, ma per incentivare
gli scambi sinora e stato fatto molto
poco. Cosa serve fare, I'ha splegato
senza troppi giri di parole Hany Ba-
rakal, del ministero dell'industria e
commercio egiziano: «Oggi ei sono
troppi colli di bottiglia: servono set-
te giorni di viaggio dai porti egiziani
aquelliitaliani, compreso controllie

passaggi alle dogane. Devono essere
tres, Un memorandum tra Assopor-
tie Cameradi commercio del Cairoé
stato firmato ieri proprio per favori-
re il superamento di questi intoppi:
caduti i dazi, il vero problema sono i
tempi e la burocrazia. L'Egitto, da
parte sua, ¢ impegnato da anni a mi-
gliorare i suoi standard di controlli
uniformandoli alla legislazione eu-
ropea. Perdere i traffiei di frutta e
verdura dall'Egitto non & per 'ltalia
un grande affare. Nemmeno per i
produttori: le stagionalita italiane
edegiziane sonoinfatti, inmolticasi,
complementari. E, per un Paese co-
me ['Ttalia che esportail 70% di frut-
tae verdura prodotta, maggiori con-
nessioni con 1'Egitto potrebbero vo-
lerdire offrire ai propri clienti, tanto
per dire, pomodori e meloni da gen-
naio a dicembre.

Eppure I'ltalia, per certi versi,
sembra fare di tutto per perdere il
treno: « Mol el impegniamo - haspie-
gato con molta franchezza Mariani,
rivolto agli operatori egiziani - per
rafforzare gliscambi, macertescelte
non aiutane, L'ltalia ha varato una
legge a sostegno del Made in [taly
per salvaguardare le nostre produ-
zioni ma che e stata ed & avversata
dalla portualita perché rende i con-
trolli ancora pit rigidis. Unabeffa se
sipensache, comungue, aleune tipo-
logiedi merciin Europacientranolo
stesso, passatdo perd per altri porti,
calassoimilsacalox.it
5 RIPRODUZIONE RISERVATA
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ILVERDETTO DELLA COMMISSIONE

Le mani di Gavio e Messina
sul terminal Multipurpose

Le due societa superano il trio composto da Grendi, Spinelli e Pastorino

Lol L

GENOVA. La coppia Messina-Gavio
ha battuto ai punti la compagine
Grendi-Spinelli-Pastorine. Se nonci
sarannoparticolarisorprese, andraa
lorol'area del Multipurpose, epicen-
trodell'inchiesta che ha fatto trema-

re le banchine genovesi e per laquale
a settembre hm portualefit]
deciso la messa a gara per una con-
cessione temporanes: l'area sarebbe
infattisottosequestro,proprio acau-
sa di precedenti assegnazioni illeci-
te

Il verdettoé stato fornito leri dalla
commissione incaricata di esamina-
re le proposte fra i due soggetti con-
correnti, che poi altro non sono che
gli stessi terminalisti che gid oggi
operano sull’area, ma divisi in due
schieramenti, Tra il punteggio di
Messina-Gavio e del “Consorzio Ca-
nepa” (cosisichiamal'insieme Gren-
di-Spinelli-Pastoring) ¢'¢ una diffe-
renza a due cifre, Detto questo, ieri &
stato comunicato solo il punteggio.
Adesso ci sara il controllo dei docu-
menti, il voto in Comitato portuale,
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le delibere. Lo stesso Ignazio Messi-
na mantiene il basso profilo: «5i trat-
tacertamente di un passo importan-
te, ma non siamo assolutamente ar-
rivati alla fines. Poco ma sicuro: an-
che perché il consorzio Canepahagi
fatto sapere che contro I'assegnazio-
ne ai Messina presenterd ricorso al
Tar. Costanza Musso, direttore com-
merciale di Grendi, spiega infatti che
wsi questa gara, di ricorsi in piedi ce
nesono giacingue, di cuiuno presen-
tato da tutti gli operatori coinvolti
nella vieenda. Noi ne aggiungiamo
uno, che riguarda F'ammissibilita di
Messina=Gavio a questa garas. Moti-

vo:quando erail momentodi deposi-
tare le domande, Messina e Gavio si
sarebbero dimenticati di includere
un documento pare fondamentale
per Pammissibilita, che tuttavia &
stato poi sostituito da un altro,
Apesare in favore di Messinae Ga-
vioéstatoilprogetto diriempimento
dello specchio acqueo tra 1 ponti Li-
bia e Canepa. Del rentn,m&
statachiara: chisiaceollale spese per

la maxi-opera, ha pilichance per vin-
cerelagara, Leriserve suquesto pro-

getto da parte di Grendi, Spinelli e
Pastorinosono legate all'effettivare-
alizzabilitha dell'opera: tra riempi-
menti e tutte, almeno 15 annidican-
tieri, per avere poi una hanchina per
i traffici transoceanici, ennesimo
doppione dei terminal container gia
esistenti in porto. «Tra i punti a no-
stro favore, c'erano occupazione e
traffici. In particolare, su questi noi
potevamo portare 100 milateuin pit
degli “altri"» dice Musso. Grendi
(terminalista e armatore) cosi come
Pastorine (operatore logistico) sono
iduesoggetti cherischiano, in casodi
definitiva aggiudicazione da parte di
Messinae Gavio, didover lasciare de-
finitivamente il porto di Genova,
perchéleloroaree insistonocomple-
tamente in quella “incriminata”™ del
Multipurpose, E intanto Gavio & pro-
tagonista anche su un altro fronte
caldodel porto di Genowva, quello del -
le manovre ferroviarie. Fiovedi in
Confindustria sarh presentata la
nuova societa, che nasce dalle ceneri
della vecchia Ferport. Si chiamerh
Fuorimuro, e sard controllata al 33%
da Pietro Chiesa, 33% da In-Rail ¢
249% da Rivalta Terminal Europa.
aquaratiailsecalaxiit

= RIFRODUAMIME RISERVATA
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NUOVA UDIENZA DEL PROCESSO

Multipurpose,
il giudice:
«Vaascoltato
anche Gallanti»

Convocatil'ex presidente de| VXV
e 'ex direttore Moscatelli

SRAZIANOCETARA . .

CONTINUANO i colpl di scena
nell'ndienza preliminare in corso
sul caso Multipurpoese. Oggi il giu-
dice Maurizio De Matteis ha di-

sposto l'audizione dell'ex presi-
dente HETFRTTNEIH mﬂiu—
liano Gallanti, il grande asszente
nell'inchiesta della Procura di Ge-
novasullaspartizione dei molidel-
lozealodel capoluogoligure. Insie-
me a lui sard sentito anche Erido
Maoscatelli, I'ultimo direttore ge-
nerale di Palazzo San Giorgio pri-
ma di quello attualmente in carica,
Gianbatltista D'Aste.

La svolta arriva al termine del-
I'interrogatorio flume dell'indaga-
to numero uno, I'ex presidente
Giovanni Novi e di quelli del con-
sulente Sergio Maria Carbone e
dell’ex segretario generale Ales-
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. sandro Carena, imputati insieme

al porto manager Filippo Schiaffi-
no, lavvocato generale dello Stato
Giuseppe MNovaresi, il vice presi-
dente della Culmv Walter Mar-
chelli, l'imprenditore Aldo Spinel-
li @ 'armatore Aldo Grimaldi. Per
tutti pende la richiesta di rinvio a
gindizio, a vario titolo, peri reatidi
concussione, turbativa d'asta e
trufta,

L’ordine del gip rappresenta un
duro colpo all'impianto dell’aceu-
sa incentrata sulle operazioni di
assegnazione del terminal Multi-
purpose impostate sotto la gestio-
ne Gallanti cui la Procura non ha
mai presentato aleuna conlesta-
zione formale.

Teri il momento centrale del-
I'udienza era l'interrogatorio del
professor Carbone che ha rico-
struito i suoi rapporti professiona-

ESTATO
IL NUMERO UNO
DEL PORTO

Giuliano Gallanti, avvocato, ex
consigliere e presidente del
consiglio regionale, & stato
presidente FETIENTGTAE

PR genovese.

li con I'Autorita portuale, lingua-
dramento giuridico della “sparti-
zione"” dei moli, i rapporticon Novi
eguellicon gli armatori Messina. Il
succo della sua linea difensiva @&
hen rappresentanto dall'introdu-
zione alla memoria presentata ai
giudiel nei mesi scorsi: «Le inter-
pretazioni sulle quali si fondano le
accuse nascono da una totale in-
comprensione della situazione del
porto di Genova, del quadro degli
interessi privati chene hanno con-
dizionato e condizionano la vita e
lo sviluppo (). - scriveva Sergio
Maria Carbone - L'artificiosa
frammentazione della complessi-
va vicendsa che risulla dalla rico-
struzione della Procura si rivela
cosi fuorviante e del tutto mortifi-
catrice della veritax,
catarailseocloxix.it

ZIRIPRODUZHIME RISERVATA,
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VETRINA INTERNAZIONALE

Il raddoppio del Palacrociere
presentato alla fiera di Miami

IL PORTO DI SAVOMNA partecipaal
Cruise Shipping Miami Conference
(in corso dal 15al 18 marzo), I'expo
maondiale che si tiene oani anno neali
Stati Uniti e dedicato al settore delle
crociere. Nell'ambito della fiera sta-
tunitense verra presentato il proget-

to di raddoppio del terminal crociere.

| lavari partiranno nella seconda me-
ta del 2010 e la nuova struttura “sa-
tellite” che si affiancher alla stazio-
ne marittima attuale sara finanziata
interamente da Costa Crociere, con
un investimento previsto nel suo
complesso dicirca 10 milioni di euro,
Il “satellite” progettato dall'architet-
to Bofill ha le stesse caratteristiche
architettoniche del Palacrociere, con
ampie vetrate, scale maobili interne, e
sara direttamente collegata alla
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struttura esistente tramite un corri-
doio. L"ampliamento del Palacrociere
permettera di sostenere il piano di
crescita della flotta Costa, che preve-
de il varo di diverse nuove navi entro
il 2002, Le previsioni per il 2010, co-
municate dal direttore della compa-
gnia crocieristica Gianni Onorato in
occasione del battesimo della Costa
Deliziosa, indicano una stabilita dei
traffici crocieristici (seconde il piano
di rinnovamento della flotta di Costa
Crociere dopo 'entrata in servizio
della nuova Costa Deliziosa andran-
no fuor esercizio alcune delle unita
pil vecchie); per il 2011, conil varo di
due nuove navi e la disponibilita delle
nuove strutture di accoglienza, Costa
prevede nel Palacrociere di Savona
un transito un milione di passeggeri,
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CONTRO LE EMISSIONI
SOLO CAMION “VERDI”
NEL PORTO DI NEW YORK

L AUTORITAIPORTUAL E ISR ¢S
del New Jersey, insieme con 'agenzia
americana per la protezione
dell'Ambiente, hanno lanciato un
aggressivo programmia per eliminare
dalle strade dei porti di competenza

T TG i camion pil vecchi

RIOTINTO ¢
«LA CINA CRESCERA
PER ALTRI15 ANNI»

IL GIGANTE AUSTRALIANG delle miniere
Rio Tinto continua a beneficiare degli alti
tassi di crescita della Cina, e della
conseguente richiesta da parte dal
gigante giallo di minerali di ferro, rame,
carbone e alluminio. La tendenza?
«fvanti cosi per almeno 15 annix

CONFITARMA
GIOVANI ARMATORI
NOVELLA PRESIDENTE

VALERIA Novella & la nuova presidente
del gruppo Giovani Armatori di
Confitarma. Cosi & stato deciso nel corso
dell'assemblea di leri. Novella ha 31 anni.
Laneo presidente &la prima donna a
rappresentare i giovani armatori.
Rinnovato anche il consiglio
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MARITTIMA

Onda polemica
al porto di Genova
sul sesto bacino

Ilnuovo bacino di carenaggio

galleggiante del porto di Genova sard

collocatovicing ai cantieri Amico:

vale a dire, dove si trovava il vecchio

superbacing, imorchiato in Turchia

nel 1997, Nonvede altemative Luigi

L EONTEST R del Autoritalportuale

Contestano lascelta il presidents

di Ucina, Anton Francesco Albertoni,

e Alberto Amice, del cantiere cmonima.
de Forcade = pagina 23
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Marittima. Scontro tra e gli operatori sul luogo della struttura

Genova divisa sul sesto bacino

Merlo: va collocato vicino ai cantieri Amico - Confr

s« C'E soloun puntoincui
collocare il nuovo bacino di
carenaggio galleggiante: a
flanco dei cantieri Amicos.
Luigi Merlo, presidente
Gl ot portaRIEES
nova non vede alternative,
Secondo lui il sesto bacino
del porto di Genova, un gi-
gantedizso metridi lunghez-
za per G5 di larghezza, che
SErvira a eseguire riparazio-
nie manutenzionisulle gran-
dinavicrocierae sulle porra-
container di ultima genera-
zione, dovrd essere colloca-
to (anche per ragioni di pe-
scaggio) in quel punto dello
scalo genovese. MNell'area,
cioé, dove era il vecchio su
perbacino, mai finito di co-
struire e mai utilizzato, ven-
duto all'imprenditore turco
Sadikogly e rimorchiato in
Turchianel 1997,

Ma se Merlo & risoluto nel
definire la collocazione del-
la struttura, altrettanto riso-
luti sono alcuni operatori nel
chiedere zoluzioni diverse.
Tl gigante e le sue lavorazio-
ni, dicono Anton Francesco
Albertoni, presidente diUci-
na, la Confindustria nautica,
e Alberto Amico, alla guida
del cantiere omonimo, mal
si conciliano con le esigenze
del salone nautico, con il fu-
turo sviluppo della nuova
darsena di Fiera di Genovac
con le operazioni di refitting
su vacht di lusso. Di parere
appostoe favorevolialla col-
locazione del bacino, invece,
realtacome i cantieri Mariot-
tie San Giorgio, che operano
nel campo delle costruziond
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'u.r|:|,

1l avecchion superbacine. La struftura mai finita di costruire & mai
usata, rimorchiata in Turchia nel 1997, che ora 51 vuole impiazzare

e riparazioni navali.

Amico & Co, leader italia-
no e tra i primi tre al mondo
nel settore del refit di grandi
yacht, haappena messoinat-
tivithuna gru daBas tonnella-
te: il pilr grande trave! lift al
mondo dedicato alla nautica
da diporto, che consente di
effettuare Ialaggio (traino)
di maxiyacht fino a 6o metri
dilunghezza.

«L attivitd del cantiere - af-
ferma Amico - comporta, in
un anno, 4omila presenze di
ospit, equipagei ¢ manage-
ment, eil passaggio nelle ma-
rine cittadine di circa 160
yacht. Mel piano d'impresa
200g-2010 abbiamo impegna-
to 6.4 milioni e aleri 4.6 sono

pronti per essere investiti.
Inoltre, nonostante il nostro
mercato sia in forte contra-
zione come tutta la nautica,
prevediamo per il zowo lo
stesso giro daffari del 2008,
dopo un 2000 di flessione. E
siamo pronti, a breve, a
espanderci nel Ponente ligu-
re aprendo un nuovo stabili-
mento dedicato alle barche
piit piccole, fino a 40-45 me-
trive. Fatte queste premesse
Amico spiega che un bacino
come gquello previsto vicino
al suo cantiere «ha un gran-
de impatto in un raggio di
s00-Boo metri, non solosu di
noi, che abbiamo problemi
di compatibilith con le no-
stre lavorazioni, ma anche

onto ad aprile

sullamarina dellaFieradiGe-
nova, sul vicino Yache club
italiano, sul quartiere di Cari-
gnano. Il sesto bacino &
senz’altro un'infrastruttura
importante con possibilita
di utilizzo, Ma non capisco
come si possa decidere se e
dowe farlo senzaun confron-
to con gli operator. Comun-
que ho fiducia nell’ Autorith
portuale e mi angure che si
trovi una soluziones.

MNon molto diversalalinea
di Anton Francesco Alberto-
ni, il quale, nelle scorse setti-
mane, ha siglato laccordo
tra Ucina e Fiera di Genova
per una newco che si candi-
daagestire la nuovadarsena
dellaFiera, «Monspettaame
- afferma - decidere se il se-
stobacino serva o meno, Co-
mungue a Genova é gii capi-
tato che strutture utili siano
state messe in posizioni po-
cocompatibili con altre eco-
nomie, Si sta pensando a un
riassetto della nuova darse-
na per renderla pib fruibile
al diporto. Inoltre, da so an-
i, in quella zonasi fauno det
pin importanti saloni nautici
mondiali. Mettere un simile
bacing dove si sta pensando
a un disegno di nautica con
riparazioni e clientidiun cer-
to tipo non sembra consono.
Nelle aree accanto alla Fiera
ci deve essere qualcosa di
compatibile. E non riesco a
spiegarmi perché non siamo
ancorastatiinterpellatis, Da
parte sua, Merlo assicura:
«A fine marzo sard pronta
lidea progettuale del sesto
bacino e ai primi di aprile fa-
remo un confronto con gli
operatoris.

CRPIODUIHINE RISERWATA
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LA REPUBBLICA

MASSIMO MINELLA

ELLA gara del Multipurpo-
Nseﬁm:e la cordata formata
dalla compagnia armato-

riale Messina € dal gruppo Gavia,
Malavirtoria annuneiata ieri dalla

commissione m al
termine di due mesi di lavoro, ri-

schiadiaprireuna nuovapaginadi
conflitti nella martoriata storia del
porte di Genova, che proprio at-
tormo & questi trecentomila metr
quadriditerraemare nel bacino di
Sampierdarena ha vissuto i suoi
maormenti pit durl. Gli sconfitd, in-
fatti, | 'associazione di imprese che
riunisce la Grendi della famiglia
Musso, il gruppo Spinelli, la Ther-
mocar e la societd Pastorino, an-
nuncia immediatamente il ricor-
so. Won & bastato, insomma, lan-
ciare un bando internazionale di
garaperchindere la pagina pii de-
vastante della Lanterna, perché a
quel bande non ha risposto alcun
gruppo internazionale, o compa-
gnia straniera, ma piln semplice-
menteivecchi inguiling, che siso-
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Fronte del porto

[ Multipurpose a Messina e Gavio
ma Spinellie Musso non ci stanno

Ricorso immediato: sulle banchine siriaprono le anticheferite

no per giunta presentati divisi alla
meta, Intendiamoci, 1'aggregra-
siome di Tt 1 vecohi soggetti non
era obbligatoria e ognuno ha scel-
to i correre con i compagni Tite-
nuti piir idonei alla partita. Ma
questo ha finito per creare due of-
ferte contrapposte con un epilogo
seontato: il ricorso degll seonliti.
Dralira parte, avrebbero faoo o

stesso 1 vineitori. E pensabile
estromettere dalle banchine tito-
lari di concessioni nel pieno ri-
spetto della legge? Imprese che

hanno giainvestito su quegli spazi
dati il]L‘UIJWSSiGJHLW
che hanno creato ricchezza e oc-
cuparione nel porto? Ma tant'e, su
dueoffertesi dovevadecidere eco-
siestatg. Havintol'offertadi Mes-
sina e Gavio che occupano gran
parte delle aree opgetio della gara,
con un'offerta giudicata vincente
soprattutto per il piano di investi-
menti, Contrariamente all allean-
zaMusso-Spinelli, lacordata Mes-
sina-Gavio ha risposto anche a
una opportuniti. espressamente

indicatadalbando, quelladiun se-
condo “riempimento” fra i pontili
Libvia & Canepa, cosi da realizzare
un mega terminal secondo per di-
mension soltanto a quello di Vol-
tri. Cosl, ai punti, la sfida ha visto
prevalere alleanza logistico-ar-
matoriale, che si & lasciata alle
spalle la cordata di Mussa e Spi-
nelli.

Nessun commento dal gruppo
Messina che dopo la comunica-
giomepubblica preferisceattence-
re il giudizio del comitato portua-
le, augurandosi solo di poter ini-
ziare a lavorare. Pit articolata, in-
vece, la posizione degli sconfitti.
«Faccio due premesse COIm-
menta Costanza Musso, direttore
cormmerciale della Grendi e figlia
di Brunwo, il patron del gruppo —

L'atteggiamento m I
stato ineccepibile @ prendo atto
che a vincere sono operatori del
porto di Genova, Dello questo,
sara inevitahile che adesso saran-
no gli avvocati alavorare, Mirisul-
tachelanostraoffertasiastatagiu-

dicata supenore per “traffici” e
“dipendenti”, mentre siastata su-
perata per gli “investimenti”, La
differenza, insomma, sarebbe sta-
ta provocata dalla volonta di rea-
lizzare il secondo tombamento,
un progetto che potremo vedere

fra una dozzina d'anni. Non pos-
siomo accettarle. Ci rendiamo
contochestiamoparlandodicrea-
e un ferzo erminal transoceani-
oo, dopo quellidi Voltri e del Sech?
Oltretutto, ['offerta che ha vinto &
sLali AMImessa con riservan,
Avanti con il fieorso, insomma.
Scelta scontata, anche perché al
momenio ne sono gia pendent
cingue, sempre sulla battaglia del
Multipurpose. Tuttl infatti hanno
pia presentato ricorse contro il
bando ¢ il primo, di Thermocar ¢

Pastoring, verri discusso domani.
La palla passaoraal comitato por-
tuale che nei prossimi giornidovra
riunirsi per deliberare sull'asse-
gnazionedell’area. Malaparolafi-
ne ancora non sivede,

GRFROILDOHE REERTA
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LA STAMPA — SAVONA

UADG L. IL 24 MARZO INCONTRO SINDACATI-AZIENDA

“Lattivita in banchina
Trimanga alla Petrolig”

| «Na all'affidamento delle at-
| tivitd in banchina a Porto Va-
| do della Petrolig a un’altra
| aziendax. Lo dicono i sinda-
| cati che chiedono un tavolo
| di confronto istituzionale eui
| prenda parte anche (XS
| A
| Unincontro sulla delicata
qus::e.tiuht'. le rappresentanze
| dei lavoratori lo avranno al-
| FUnione Industriali mereobe-
di 24 marzo. «Da cirea un an-
| no - ha =ottolineato Fulvio
| Berruti, segretario dei chimi-
| o della (:gﬂ ~ I'azienda ei ha
| proposto gquesto passaggio
| cui nol abbiamoe sempre op-
posto il nostro riffuto. Non =i
| pud infatti pensare di far
seendere 1 livelli occupazio-
| nali per questo tipo di attivi-
| ta dai 26 lavoratori attuali a
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22, Perdendo cosl 4 unita, in
un momento molto delicato
per lo erisi economica in atto
e, soprattutto, per la prossima
realizzarione della piattafor-
ma Maersk, che doveebbe por-
tare a regime gquasi a 700 noo-
vi poati. Tra 1'altra, il capitale
di Petrolig, non bisogna dimen-
ticarlo, ¢ al 70% di proprieta
Eni e al 30% di Ezzos.

1 i la necessita di trova-
re delle solugioni a questo pro-
blema occupazionale: @ Abbia-
ma chiesto un tavole di con-
fronto vistoe che in banchina
non ¢'é =oltanto la Petrolig,
ma anche, ad esempic, la Esso.
Mi pare - conelude Barruli -
che =u queste nostre posgizioni
¢l sia anche la disponibilita a

trattare da parte di
[portuales

[A. AmL]



IL SOLE 24 ORE

Traghetti
Alleanza
traGnv

e Corsica
Ferries

Raoul de Forcade

GEROVA

e [nedita alleanza nel setto-
re del cabotaggio per creareun
network che coprird virtual-
mente tutto il Mediterraneo,
Protagonisti dell'intesa Gran-
di Mavi Veloci (Gnv) e la fran-
cese(ma con navibattenti ban-
diera italiana) Corsica Sardi-
niz Ferries (Csf), Le due com-
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pagnie hanno attivato ier un
accordo di code sharing per
commercializzare i rispettivi
servizi marittimi di linea sul
trasporto passeggeri e raddop-
piare, di fatto, le rotte. In prati-
ca, ciascuna compagnia, pur
mantenendo lapropria autono-
mia, proporra al chenti anche
le linee dell'altra. Un'intesa
che acquista particolare rilie-
voper il fatto che potrebbe ave-
re influenza sul processo di pri-
vatizzazione di Tirrenia, al qua-
le sia Gnv che Csf partecipano,
OEnuUna per proprio conto.
Non & escluso che in futuro cf
possaessereun‘alleanza anche
su quel fronte. II nuove
network mette sul piatto della
bilancia una rete di 27 linee (14
perCsfeizperGnyv)che copro-
no sei Paesi (Italia, Francia,
Spagna, Maroceo, Tunisia e

Malta) e le grandi isole del Me-
diterraneo; unaflotta di 25 navi
(14 per Csf e 1 per Giv) e una
capacita, per il 2010, di 17,0 mi-
lioni di passeggeri (11,4 milioni
per Csf e 6,5 Gov), su oltre
Q700 viaggl.
L'accordoriguarda tutte le li-
nee escluse quelle della Sicilia,
dove le due compagnie sono
concorrent, (i nel zon, han-
no detto Evan Lonmon, a.d,
per ITtalia di Csf, e Ariodante
Valeri, direttore generale di
Gnv, le sinergie potrebbero
estendersi al settore merci, per
orz escluso, L'attuale congiun-
tura, hanno spiegato i due ma-
nager, impone innovazioni e al-
leanze finora impensabili «per
ottimizzare i collegamenti gid
esistenti, aprendo nuovi mer-
cati, ¢ per creare una piliampia
rete diautostrade del mares,

wAbbiamo sovrapposto - di-
ce Valeri - la mappa delle no-
stre linee a quella di Corsica
Sardinia Ferries per accorger-
¢i che il risultato non era una
somima bensi un moltiplicato-
re di business e opportunitd
per entrambe le compagnies,
MNel comparto marittimo, ag-
giunge Lonmon, «siamo i pri-
mia fare un'operazione di que-
stotipo, unacosache le compa-
grieacree hanno capito giitan-
ti anni fax. | due manager non
escludono, peraltro, un'allean-
za anche In merito a Tirrenia.
o presto per dire qualcosa di
concreto - affermano - perché
dobbiamo ancora vedere le car-
tedella compagnia statale, Ma,
visto che i tempd della privatiz-
zazione saranno lunghi, non &
escluso che possano essereira-
glonamenti comunis.

A RIFROLLTT DRE RGERTA
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MILANO FINANZA

IL GRUPPO DI BONO IN POLE POSITION PER UN CONTRATTO DA S MLD § CON LA MARINA AMERICANA

Fincantieri verso maxicommessa Usa

In programma c’é anche un restyling
da 100 milioni per i cantieri statunitensi
E la societa italiana guarda al Brasile
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Bl ANGELA ZOFPPO

attesa non sarda ancora
lunga. Entro metd apri-
le, probabilmente lunedi
12, la Marina americana
(US Navy) dari
il via alla gara
per assegnare la
prima tranche
del programma
Littoral Combat
Ship (51 unita
navali da com-
hattimento per la
Marina a stelle ¢
strisce). I valore
del programma &
stimato comples-
sivamente in 25
miliardi di dol-
lari, dopo essere uscito indenne
dai tagli imposti al budget della
Difesa dall’amministrazione
Obama. Tanto per fare un cscm-
pio, gli elicotter1 presidenziali
del tandem composto da Agu-
staWestland {Finmeccanica) ¢
Lockheed Martin non hanno
avuto la stessa fortuna.
Per le prime dieci Lsc 1l Pentago-
o stanzierd 5 miliardi di dollar,
in pratica 300 milioni di dollari
per ogni unitd, completa degli
armamenti. L'aggindicazione &
prevista tra luglio e settembre,
Inizialmente si era pensato di
procedere con singole asse-
anazioni, un contratio per ogni
nave, ma poi, anche per non ve-
dere oscillare di volta in volia il
prezzo, a Washington si & deciso
di suddividere il programma in
cingue blocchi. In pole posi-

tien ¢'e il consorzio goidato da
Lockheed Marin con Fincantie-
i, attraverso la sussidiaria Mari-
nette Marine Corporation, Diovra
vedersela con la squadra rivale,
guidata da General Dynamics,
ma parte favorito perché intanto
s1 e aggiudicato la commessa per
la realizzazione dell uniti testa
di sene, la US Fort Worth.

La sua realizzazione ¢ a buon
punto, tanto che ner prossimi
Mesi Verrid messa in acqua per |
collaudi. La controllata di Fin-
cantieri prevede di consegnar-
la alla US Navy per il 2011,
scadenza confermata anche dal
partner Lockheed Martin che
interverra sullo scafo, una vol-
ta completato, per collocare gli
armamenti. Marinette Marine
intanto ha guadagnato punti
col Pentagono consegnando in
netio anticipo il prototipo della
Lsc, la US Freedom, ¢ollaudata
CON SUCCESE0 Proprio nei gior-
ni scorsi col sequestro in mare
di un’imbarcazione utilizzata
dai narcotrafficanti, con oltre
due tonnellate di cocaina nella
stiva. Pur di non farsi sfuggire
una delle maggiori commesse
della US Navy il gruppo gui-
dato dallamministratore dele-
gato Giuseppe Bono per una

volta non sta badando a spese.
Marinette Marine & al centro
di un restyling da 100 milioni
di dellari, che punta a raddop-
piare la capacita produttiva dei
suoi cantieri nel Wisconsin per
dimostrare al committente US
MNavy che sard possibile pro-
durre due unitia da combatti-

mento all’ anno.

I primi interventi sono gii staii
realizzati e potrebbero essere este-
51 in un arco di cingue anni anche
agli altri stabilimenti che Fincan-
tieri ha negli Stati Uniti, a Sturgeon
Eay, a Cleveland ¢ a Green Bay. Al
restyling si sta accompagnando un
grande lavoro di pubbliche relasio-
ni. Bono, che la scorsa settimana
si & recato a Washington assieme
al presidente Corrado Antonini
per iHustrare il piano di sviluppo
di Fincantieri per ghi Stati Uniti, a
fine 2004 aveva gia ricevuto dalla
Camera di commercio americana
il Transatlantic Award. Una dele-
gazione del gruppo cantieristico &
ancora negh Usa, a Miarm, peral
Seatrade Cruise Shipping, il pit
grande salone mondiale delle navi
da crociera, che si concludera do-
mani. Mentre attende gli sviluppi
sul fronte statunitense, Fincantieri
guarda anche al Brasile. Si tratta
di afftancare la compagnia petro-
lifera di stato, Petrobras, che ha
bisogno di mezzi navali per le sue
plattaforme offshore che esplora-
no le acque profonde nella baia
di Santos, ma ¢’¢ in ballo anche
il potenziamento della flotta della
Marina Militare brasiliana. Turo
dipenderd dagli accordi di coope-
razione che il premier Silvio Ber-
lusconi discuterd col presidente
brasiliano Luis Inacio Lula. La
firma delle intese governative do-
Vi arrivare entro aprile, primache
Lula entri nel cosiddetio semestre
bizneo, che precede le prossime
elezioni presidenziali. (riprodu-
Fione riservata)

www.milanofinanza. itfincaniien
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L’AVVISATORE MARITTIMO

LA CONTROLLATA DI AP MOELLER-MAERSK CONCENTRA LE ATTIVITA AFRICA E MEDIO ORIENTE

Safmarine, addio alle rotte Asia-Europa
Al momento nessun rischio per la sede genovese della compagnia

Safl.uanne compagnia belga
che £2 capo al gruppe Ap Mo-
eller-Maersk, nmmeia alle rotte fra
Elmﬁtme As1a Nelfrattempo confer-

due move navi verranmo
consegnate nel 2010 e altre due nel
2011. Per guanto riguarda le rotte
lasciate libere, a partire da gugno
NN VEITANNG pitt venduti spazi sulle
navi fra ' Asia e porti di Nord Eure-
pa, persola thenca, Italia, Balcani
e Europa Onentale. Resteranno atti-
viimvece i servizi fra Asia e Afnica,
compresi 1 portl mediterraned del
MNord Africa La decisione verra ap-
plicata gradualmente fino al 30 gru-
2no, quands saranno caricats le ulti-
me spediziont, con alcune eccezioni
per confratil gia in essere di durata

E;L.,Ie

rine ha spiegato che la scelta
dJ uscire dauna delle principal rotte
mtemazionali e parte diunasirategia
di rposizienamente della stessa
compagnia, che sul hmgo meende
acquisire sul hmgs permE[u::-u.umﬂlu::-
di vettore regionale sul proprio mer-
cato di rifermmento, che vede al cen-
trosoprattuttol’ Africa oltrealMedio
Cmente, India e Sud Amenca. La
societd contimierd quind a partect-
pare allerotte fra Asia AfricaeEuro-
paeil Sud Amenca, dovenegliultimi
temmpl & cresciuta come guota di mer-
cato occupata.

Lannuncia ai maffict Europa-Asia
non avrd effettl pesant sull ufficio
italiano di Genova, per il quale la
rotta rappresenta solamente 1l 10 per
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cento dell’attrvita. Dal punto divista
dell’occupazione, per il momento,
I'unico cambiamento dovute al-
I'useita da gquesta rotta & stato il
rposizicnamente di quatiro dipen-
dentt dell"ufficic di Simzapore, an-
cheselasocietanonescludelapossi-
bilitaalivello globale divma nduzo-
ne del mmero di dipendenti.
L'intenzicne & commmeue di conz-
rensare 1 volumi in meno della rotta
asciata libera conuma crescita sugh
aliri mercat, in particolare fra Afri-
ca, Medio Oriente e 1l subcontinente
mdigno, dove si conta di frovars
muovi traffici net prossing 9-12 me-
3.

Per far fronte a1 nuovi impagmi,
eattesalaconsegnadellennovenavi,
leprime ordinate da Safmarinenegh
ultinu diect anni. 51 tratta di quattre
unita multipurpose, due delle qual
saranno consegnate nell wltimes -
mestredel 201 Jeverrammeunlizzate
sulle rotte con I'Afnca. Altre dus
multipurpose, gid completamente
;.g]lleazmte arTiverammo nvece nel

Intanto Ap Moeller-hMaersk =1 &
messa anche per il nlancio di un
aliro marchio di sua propreta, Far-
rell Lines, per il quale ha acquisito
due ro-ro 1scniti alla bandiera statu-
nitense, che si affiancanc alle dus
navi gia operative fra Nord Atlant-
co, Mediterraneo e Oceano Indiano.
Farrell opera sernizi anche per il
governo degli Statt Uniti

Alberto Ghiara
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TRANSITAINER MIRA AL SERVIZIO MENSILE

accostata per la prima volta
le scorse venerdi a Pisa la
peniche de mere “Waterway ™ del-
I"armatore Transitamer per sbarca-
re 340 tompellate di canco.
L'operazione e stata possibile
grazieallacollaborazioneirail Ter-
minal Navicelll. la Dogana di Pisa
e’ amamento Transitainer che ef-

‘ Prove di porto a Pisa

fettua servizi sul Rodano ed i port
mediterranei.

Sel’espenmento dara esito posi-
tivo & prevedibileun serviziorego-
lare con cadenza mensile.

Gl agenti della Transitamer
Ttalia sone quelli della Aem, che
hz una sede a Genova e un’alra
a Livomo
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ENERGIE ALTERNATIVE. SCATTA LA CORSA AGL!IDRATI DI METAND

Allarme degli scienziati: la Cina
pronta a investire sul ghiaccio combustibile

La Cina. alla neerca di sempre
mugve risorse per soddisfare
la crescente «famey di enersra. ha
mdividuato una muova fonte poten-
zialmente nechissima: gl idrati di
metano. Un idrato di metano consi-
stenuna sortade gabbia dimolecole
d’acqua ghiacciata che contiene al
suo mtemo metano: per questo va
anche sotto il nome di «ghisccie
combustibiles. Di idrati di metans
senoricchissimele profondita ocea-
niche, oltre che i permafrost del
zrande Merd

Seconde il Dipartimente del-
Ienergia amenicano, il loro volume
totaleadiolme 11 miliardi di miliardi
i memmd cubi, una gquantiti equiva-
lente, m termimi epergeticl. a quella
di mitti gli altd combustibili fossi
sommat msieme. E permelti scien-
ziati il metano contenuto nei ghiacei

O TAPpTesentars Wa Iinaccla per
ﬁ“cml riscaldamento glnb]?ale
rischia di liberame nell’ammosfera
grandl quantitd. Dato che =1 fratta
di un potente gas serra effetto sa-
rebbeguello diaccelerare ' sumento
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I\
Mom 5i arresta la fame ol ensrgia deta Cina

delle temperature. Ma per Pechino
lanmunaceiapud diventare un’ oppor-
fumita. In Cina rilevanti risorse sono
state scoperte nel settembre 2009
nel sottosuclo della provincia del
Qinghay (Owest della Cma), le o
autornta hanno ora anmmciato di vo-
lemepermetters]losfiuttaments, do-
po aver mndividuate le tecnologie
adeguate. Glitdrat dimetans harmo

un’elevatadensiti energetica: a cau-
sa della forte pressicne, un metro
cubo di ghiaceio combustibile con-
tiene Iequivalente di 164 memi cubi
di metano allo state gassoso.

I puove glacimento scoperto W
Cina potrehbe saddisfare | consumi
energetici del Paese per circa %0
anni. Le possibilita di sfruttamento
sonodue: estrarreil ghiscciocombu-
stibile e pol usarlo come materia
prima oppure scioghierlo sotio terra
& pol esamre solo tl metane. T ricer-
catoristanno ancora studiando quale
sia l‘a}?}jmccin pin conveniente dal

nto di vista commerciale e am-
ientale. Il mschio, pin ancora delle
enussioni del zas bmciatonslle cen-
mrali, & che durante ['estrazions dal
sottosuelo non siriesca acontrollare
l2 fucnuscrta di metano n atmosge-
ra. Per guesto 1 nmeercatori hanne
come prioritdlo sviluppo ditecnelo-
ﬁ'e sicure per estrazione. Secondo
ministers cinese per le Risorse
muneranie, & possibile ipotizzare che
losfruttamentoconcreto dellenuove
riserve possa iniziare tra il 2020 e
il 2025
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IN MANO Al FIRATI DA MOVEMBRE

Riscattata
la “Theresa VIIT”

piratisomalihanno liberatouma

nave cisterna per sostanze chi-
micheeilsusequipagzionordeorea-
no, dopo averli sequestratl per quat-
o mesi. Lo ha reso noto un fimzie-
nario di wm'auforitd manttima
internarionale.

«La “Therssa VI e tttl 1 22
membn nordcorsam del suo equ-
paggio sono ora liben - ha detto
Andrew Mwangura del Programma
diassistenza ainavigantidell” Afriea
crientale - dopo il pagaments di in
nscatto circa tre nuliom e mezzo
di dollars.

La chimichiera, 22 mila tomnellate
di stazza lorda, era stata sequestrata
11 16 novembre scorse al largo della
Somaha, a MNord-Ovest delle
Seychelles. Batte bandiera delle Ise-
le Vergini. La forza antipirateria Eu
Navfor nifenisee sul welb che la nave
ha abbandonate giovedi la roccafor-
te de1 pirati di Harardhere e sta navi-
gando inmare aperto. Seconde alou-
ne fonti il nscatte pagate é di circa
tre miliond di dellan.

17/03/2010
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Livorno, show
di Greenpeace
al rigassificatore

Lo attivist di Greenpe-

ace i 30ne Incatenati lerl
mattina alla nave che stalaveran-
do alla realizzazione del rigassi-
ficatore al large delle coste tra
Piza e Livomo. Sul posto stanno
mtervenendo 1 vigili del fuoco.
L’ azione di Greenpeace & stata
compiuta con fre Zommoent, part-
i dalla nave ammiraglia
“Rainbow Warrior”, che si1 trova
al large di Livomno. I gommont
51 sono avvicinati alla nave “Far
Samsen”, che sta lavorando alla
costruzicne del rigassificatore
offshore e aloumi attivisti sono
salifi sulla gro esponende stm-
sclomi con scritte “Fine del San-
muarie” e “MMinistro salva il San-
tuarie”. Il rigassificatore nascera
In un fratto di mare, secondo gli
ambientalist, incluso nel cosid-
detto santario dei cetacel. Men-
tre alcund sostenitors di Greenpe-
ace salivane sulla gru della nave,
altri, dai gommeoni, hamme scritto
sulla fiancata della nave “Balene
finite”. Greenpeace chiedeunm-
conTo urgente con il Ministro
Prestigiacomo.
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