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PILOTINA BLOG

GENOVA LASCI
DA PARTE I SOGNI

ORGIOCAROEEL e

[ PORTI sonolo specchio di un Paese
lento e invecchiato, incapace di
esprimere riforme organiche. Due
dati per spiegare gli ennesimi guasti
provocati dal ministro Matteolial si-
stema. el porto di Gioia Tauro le
tasse portuali per il transhipment
non si pagano. Le tasse di ancoraggio
per una nave da 135 mila tonnellate
sono poche migliaia di euro, il solo
passaggio di Suez costa per la stessa
nave 500 mila euro. Se poi conside-
riamol'incidenza della tassadianco-
raggio sul costo
complessive del
viaggio, rappre-

ELoEBERUCs  senta un'ineria.
. In compenso, a
.Nnn CISONO  Gisia Tauro la
itr 3“}‘_31 PeY  soeieth Medeen-
giustificare  ter aveva gih ot-
una tenuto una ridu-
piattaforma Zione notevolis-
+ . sima dei canoni
cosi grande di concessione,

A Genova, in-
vece, il confine frala necessita diin-
ventare nuove procedure per le in-
frastrutture ela difesa dell’esistente,
& il nulla in cui navighiamo, Occorre-
rebbe un salto di qualita. I1 Bruco?
Dsservatori e addetti ai lavord riten-
gonosiaunabufala. Che poteva esse-
re concepita solo da plemontes, no-
toriamente incapaci di vedere il ma-
re inuna seria prospettiva di merca-
to. Si rivelera come un inutile spreco
di energie (e forse anche di denarao)
sul nulla.
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Il punto & comprendere perché le
navi vanno a Rotterdam e Anversa.
Se pensiamo ancora che sarebbe pil
comodo per loro fermarsi a Genova,
continuiamo a non capire nulla di
economia marittima. La logica pri-
maria del trasporto container non &
condizionata dalla distanza terrestre
dal porto alla destinazione, & quella
della ottimizezazione degli spazi di
stiva. Se degli oltre 10.000 teu tra-
sportati da una nave in arrivo dal-
I'Asia, oltre due terzi sono destinati
al mercato tedesco, & evidente che
non esistono vantaggi a scaricare
partedeicontainerin Mediterraneo.

Perinostri mercati di riferimento,
Svizzera e alla Baviera comprese,
non ha senso progettare un sistema
da 5 miliardi di euro come quello del
Bruco: nen esisterebbero volumi
sufficienti per ammortizzare I'inve-
stimento,

Le opere che si stanno realizzando
ad Anversa peril rafforzamentodelle
linee ferroviarie sono reali, come
guelle gia completate a Rotterdam
per la Betuwe Line. Se vogliamo mi-
gliorare la competitivith del sistema
ligure, la soluzione dovrebbe allora
essere quella di investimenti ade-
guali alle caratteristiche e alla di-
mensione del nostro mercato. Con
questa coneretezza, sarh possibile
attivare anche strumenti utili a far
decollare un nuove modello pubbli-
o0 = privato.
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I genovesi conquistano Marsiglia

Riparazioni in Francia, Bisagno e Garreé svelano il piano. «Ma non lasceremo la Lanterna»

ALBERTO QUARATI

GENOVA. TIn bacino da 320 metri.
Un altro da 250. Tutto nel porto di
Marsiglia, stella appannata dello
shipping da decenni in attesa di ri-
lancio. A dicembre la vicenda era
stata anticipatadal Secolo XTX, Stia-
mo parlandodella Genova Industrie
Navali (Gin), cioé la compagine for-
mata da Cantieri Mariotti e San
Giorgio del Porto, che pochi mesi fa

nouna cingquantina in giros spiega il
numera uno dei Cantieri Mariotti,
Marco Bisagno. Il momento pare
buono, ecosi Gin hainvestitocingue
milioni di euro. Rilevando in con-
cessione le strutture della vecchia
Unm di Marsiglia, dopo linfelice
passaggio degli spagnoli di Boluda,
falliti in pochi mesi, schiacciati dai
debiti della vecchia struttura para-
statale, «Gli spagnoli avevano rile-
vatoin blocco la societ - spiega Fer-

ha vinto la gara

dinande Garre, alla

d'appalto per rile-
vare le riparaziond

guida dei San Gior-
gio - noi prendia-

navali di Marsiglia, L'OBIETTIVO mo in coneessione
Aprendo  nuovi  Dal5 anniicantieri le strutture. Ma
scenari sul porto di r . tutto verri ricosti-
Genova, &iumam:: navl tuito ex novo. C'é

Un business da crociera. da ricomprare tut-
esplosivo, almeno \ to, perfino fax e
potenzialmente. 11 Dl:ﬂ‘(i' il momento stampanti.  Do-
motivo & semplice: di rimodernarle vremmo arrivare

nel Mediterraneo

occidentale ibacini

di carenaggio lunghi oltre 300 metri
si contano sulla punta delle dita.
DueinSpagna, poi Palermocon Fin-
cantieri. L'ideale per riparare le
grandi navi da crociera. Perché se
per dieci, quindici anni le industrie
europee hanno sfornato “navi bian-
che”, adessoé il momentodi riparar-
le, ma soprattutto di rimodernarle.
Rifare gli interni, renderle nuova-
mente appetibili. «Ce ne sono alme-
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ad assumere 65

persones,
Dunque, i due soggetti di gran lun-
ga pit importanti delle Riparazioni
navali genovesi siapronoeil loro ma-
¥i-bacino in Franeia. A questo pun-
to, viene da chiedersi se ha ancora
unsenso lacostruzione del Sestoba-
cino di carenaggio alle Riparazioni,
proprio ora che portiale
di Genova & arrivata a un passo dal
rinnovo dell’area delle Riparazioni,
con lacopertura dei bacini esistenti,

e soprattutto l'inizio di un'esplora-
zione sul mereato per trovare un ba-
cino galleggiante da oltre 300 metri
in grado di ospitare le riparazioni
per le grandi navi,

E proprio qui sta il punto, Ma sia
Bisagno,sia Garrémettonoinchiaro
le cose: «Il nostroimpegno su Geno-
va rimane ¢ il sesto bacino va fattos
ha detto il numero uno di San Gior-
gio, che tra l'altro & rappresentante
delle imprese in Ente bacini, la so-
cietd che gestisce le strutture di Ge-
nova, « Tra l'altro, quello che realiz-
zeremo a Marsiglia vivrd separata-
mente rispetto a quanto facciamo a
Genova. Non abbiamo chiestoil tra-
sferimento di aleun dipendente dal-
la nostra cittd, 11 personale lo ricer-
chiamo direttamente in Francias.

Nessun disimpegno, anche per-
ché forse non va dimenticato che se
idue “big” se ne vanno, nel maxi-ba-
cino genovese potrebbero entrarci
gli stessi armatori proprietari delle
navi da riparare. Portandosi dietro
la manodopera esterna. Ma intanto,
postoche aGenova le procedure per
la realizzazione del bacino galleg-
giantecomineinoquest’anno, prima
di vedere I'opera realizzata passe-
ranno due anni. Cosi, nel frattempo,
Garre e Bisagno proveranno a far ri-
nascere Marsiglia.
ouaratidilsecolowix it
CRIPRODUZIONE RISERVATA
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Piani urbanistici
intesa porto-Tursi

Tecnici dei due enti al lavoro insieme

PROVE di pace tra la citta e le ban-
chine: sei teenicl dell’ Autorith por-
tuale inizieranno a lavorare nei
prossimi mesi per “collegare” e in-
tegrare il piano regolatore del Co-
mune ¢ guello del porto, Teri la
giunta comunale ha licenziato un
accordo che prevede la pianifica-
zione integrata dei due sistemi ur-
banistici. T sei teenici lavoreranno
all'interno della struttura di Urban
Lab ed & la prima volta che una
grande citta decide di far cammina-
re assieme guesti due strumenti di
pianificazione territoriale. D¥al-
tronde, il muro contro muro non
paga ed & costato caro, negli anni
passati, alla citta. Un esempio &
I'ampliamento del porto di Voltri,

fortemente voluto dall'allora presi-
portualc KR

liano Gallanti, livenziato dal Comi-
tato portuale ma poi mai realizzato
a causa dell'ostilith degli abitanti
del Ponente. Un film che il sindaco
Marta Vincenzi e il presidente del
porto Luig Merlo non vogliono ri-
petere. Gia nei mesi scorsi Merlo
aveva annuneciato che mai avrebbe
proposto un nuovo piano regolato-
re portuale “contro® la citth per pol
vederselo bocciare. L'accordo an-
nunciatoierielatraduzione pratica
di questa intenzione.

C1 sono due piam di lavoro: nel-
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I'immediato, 1 tecnici dell’ Authori-
ty lavoreranno all'interno dellTTr-
ban Labsui progetti che riguardano
ladarsena nautica e guindi Piazzale
Kennedy, Calata Gadda, le crociere
a Ponte Parodi e 'Hennebique, il
rinssetto dello stabilimento Fin-
cantieridi Sestri Ponenteeil nuovo
portoperitraghettia Voltri, « Lavo-
rare ognuno per conko suo, come se
ilplanoportuale e quallo urbanisti-
oo non avessero punti d'incontro, &
unmododilavorare veechioche vo-
gliamo archiviares spiega Merlo,
Questo per I'immediato, ma nel
lungo periodo lo scopo & armoniz-
zare 1l Pue del Comune e 1l nuovo
Piano regolatore portuale in modo
da presentare 1 due progetti assie-
me, come fossero uno, per la Valu-
tazione di impatto ambientale stra-
tegica, la Vas, Nel costruire questo
percorso, le istituzioni hanno coin-
volto, tra glialtri, Legambiente, una
delle associazioni piu critiche negli
anni passati riguardo i progetti di
ampliamentodello scalo marittimi,
A Genova e non solo. Ma nella par-
tita sonocoinvolti anche la Regione
ela Provincia in particolare che sta
sviluppando il piano energetico
ambientale dove uso difonti alter-
native in banchina (ad esempio
'uso di pale per'eolico sulla diga) &

uno degh elementi caratterizzanti.
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DA OGGI AL PORT CENTER IN OMAGGIO UN POSTER CON LA CARTINA ISOBARICA DEL 19 FEBBRAIO 1955

LATEMPESTA PERFETTA DI GENOVA

19/02/2010

“RICOSTRUITA”

SIULIAND GALLETTA | et

“ROTTALADIGA foraneanel portodi Genovain-
vestitodal ciclone”, cosi titolavain prima pagina I
Secolo XIX del 20 febbraio 1955 per raccontare la
tempesta che il giorno prima aveva devastato la
costaligure conuna mareggiatache sarebbe rima-
stala piuviolenta del Novecento rimanendo inde-
lebile nella memoria storica della citth ¢ soprat-
tutto del suo porto. Onde gigantesche la cui forza
viola la protezione del porto aprendo una breccia
di duecento metri, provocando affondamento di
una nave attraceata ai moli rappresentano un
trauma anche simbolico. Seriveva il cronista del-
lepoea; “Alle 15 nonreggendo a guell' incessantee
terrihile martellare la diga & crollata come sotto i
colpi di unmaglio (...) sono iniziate le ore terribili
che hanno visto impegnati centinaia di uomini.
Nessunoricordavaundisastro del genere. Tutto e
avvenuto sotto un cielo limpidissimo pulito dal
vento che soffiava rabbiosos., La relazione teenica
che il Consorzio autonomo del porto redasse al-
lepoca, e che éancoraleggibile sul sito del Circolo
Luigi Rum, faun ritratto preciso e sintetico della
tempesta. Mareggiata di violenza eccezionale, ba-
rometro a 739,2 mm, vento sopra i 100 km/h, al-
tezza delle onde dieci metri. Al frangersi delle on-
de controla diga i getti d"acqua salirono a 150 me-

tri. Si aprirono brecce. Il mare irruppe nel bacino
diSampierdarena. Danneggiatii moli, distruttala
darsena petroli, affondata una nave edanneggiate
molte altre. Nessuna vittima, grazie anche all'im-
pegno e al coraggio di piloti, ormeggiatori e por-

55 ANNI DOPO

tuali. Nel mondo si diffusero le notizie pit preoc-

. cupanti, il bollettino di un'agenzia di Rotterdam,

porto concorrente, diffuse agli operatori maritti-
mi la notizia che il porto di Genova era “pratica-
mente distrutto” e il Cap fu costretto a intervenire
per rassicurare i mercati della continuita del fun-
Zionamento del porto.

Oggiabbannidistanzadall'eventoil GenoaPort
Center, il nuove museo multimediale allestito
dalla Provineia di Genova nei Magazzini del Coto-
neal portoantico, ha deciso di ricordarlo in modo
originale, stampando un manifesto commemora-
tivo, Mel poster - che sara dato in omaggio a tutti
coloroe che visiteranno il museonel weekend - so-
no riprodotte 'inedita mappa isobarica che regi-
stra la bassa pressione record che si registrd a Ge-
nova il 19 febbraio 1955, due foto storiche della
mareggiata e un testo in cui sono brevemente ri-
cordati i fatti e silegge: «a 55 anni di distanza, ri-
cordiamo la lezione che il porto di Genova trasse
dalla pin violenta tempesta della sua storia, per
migliorare le sue opere di difesa dal mare che oggi
progetta e costruisce per dare futuro alla sua sto-
ria». Lamappa ¢ stata realizzata per laprimavolta
dal meteorologo Stefano Gallino, sulla base diun
software del Centro meteorologico di Washin-
gton. «Siamodi fronteaunasituazione ecceziona-
leperil Mediterraneos spiega Gallino «di sicuro la
pit forte tempesta che abbia colpito la Liguria nel
secolo scorso, Impressiona particolarmente il fat-
to che il mare abbia potuto avere la meglio s
un'opera come la diga di Genovache era conside-
rata indistruttibiles
pallettamtilsecoloxi it
© RIPRODUZIOHE RISERVATA
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TRAFFICI E INFRASTRUTTURE
VA BENE RILANCIARE I PORTI
POI PERO CI VUOLE LA MERCE

19/02/2010

AT e

egdo in questi giorni sul vostro
giornale molti articoli che par-
lano di investimenti portuali e
societh miste tra pubblico e pri-
vato per rilanciare i porti,

E interessante e curioso allo
stessotempo vedere come tante persone, che so-
stanzialmente non si occupano dilogistica e del-
le problematiche ad essa relative, organizzine
convegni e propongano iniziative imprendito-
riali con investimenti faraonici, senza avere la
pitpallidaidea dellasituazione attuale dei traffi-
el

Queste persone si dimenticano che chi fa la
fortunaolasopravvivenza (in questo periodo pit
gquest'ultima) dei terminal e delle tanto spesso
citate “piattaforme logistiche” sono le navi e le
navi al momente non hanno neanche lontana-
mente la quantita di meree in grado di supporta-
requesta crescita, Ricordiamoci che al momento
11,6 % della flotta contenitor] mondiale & in di-

sarmo e che lentamente si sta cercando di recu-
perare quanto personegliultimi 2 anni. Sostene-
re oggi che si possano portare nel porto di Trieste
Smilioni di teus, o in quello di Genova 10 milioni
di teus, di piii 'impressione diuno scoop giorna-
listico o di una sparata elettorale.

Molto pil corretto e veritiero sarebbe cercare
di sostenere questa industria, potenziare le in-
frastrutture, eliminare 'eccesso di burocrazia
che regna nei moli italiani, che sfiducia gli inve-
stitori del settore e che 1i allontana dall'Tealia.
Quando parlo di infrastrutture non parlo del
“bruce” o di una gru in grado di sharcare piti o
menorapidamente lameree, maparlodellainea-

pacita di decongestionare levieautostradali, del-
l'incapaciti di creare nuove arterie (chissh quan-
do si concluderanno i lavori per la Gronda e il
Terzo valico..!) e soprattutto dell'incapacita di
metters su ferro quello che viaggia su gomma.
Quando sento banchierd, istituzioni, politici
fare questi progetti mi domando se questa gente
realizza che prima di pensare cosl in grande sa-
rebbe opportuno operare degli incentivi a favore

delle aziende, Parlo in particolare di una politica
del eredito bancario pitiflessibile versole piceole
aziende, parlo della riduzione del costo del lavo-
ro e della riduzione delle tasse per aziende che
desiderano investire e creare occupazione,

Bene ha detto qualche tempo fa il presidente
del porto di Genova, Luigi Merlo, prevedendo
tempi bui per i terminal hub (di trasbordo) nel
Mediterraneo. Quando tra breve sara pronto il
nuovo terminal contenitort in Tunisia, dove il
costo del lavoro é di eirea 5 volte inferiore al no-
stro, dove le tasse per gli approdi sono 100 volte
inferiori alle nostre (ricordiamoci che oggi una
nave di 10 mila teus paga una tassa di ancoraggio
di circa 190 mila euro indipendentemente dal
numero di movimentazioni che compie) le tarif-
fe di imbareo e sharco che verranno applicate ed
in generale tutti i costi aggiuntivi saranno tal-
mente competitivi da mettere in ginocchio | no-
stri Terminal.

L'unica speranza & quindicquelladi aumentare
le nostre esportazioni ed importaziond, incre-
mentare la posizione di leadership dell'Ttalia nel
Mediterraneo, ma perfarecio, come ho dettopri-
ma, occorrono innanzitutto una serie di iniziati-
ve da parte di quelle stesse persone che si riem-
pionolaboeca parlando di investimenti portuali.

AUGUSTO COSULICH & ammirdstratore delegato della Frate® Cosu-
lich & deba Coscon taly.
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FINCANTIERI

Commesse
pubbliche,

il programma
e inritardo

GENOVA. Nuovo incontro romano
ieri tra Fincantieri, governo e sinda-
cati per fare fronte al problema del-
Foccupazione: nel 2010 infatti 1 cari-
chidilavoro pericantieridel gruppo
vanno assottigliandosi, nonostante
le due importanti commesse ottenu-
te nei giorni scorsi dal gruppo Carni-
val. Il ministero dello Sviluppo eco-
nomico & impegnato per accelerare
le procedure per il finanziamento di
due navi per la Capitanerie di porto.
Quiesto perché il governo, dicono i
sindacati confederali, ha ammesso
uncertoritardo rispetto agliimpegni
presi nel protocollo del 18 dicembre.
Nell'incontro sono state esaminate
le difficoltd che ancora persistono
nel mereato mondiale della cantieri-
stica e le pesanti ripereussioni che si
registrano in Italia; sono oltre 800 i
lavoratori ancora in cassa integra-
zione e si prevede che il loro numero
siadestinato ad aumentare nel corso
dell'anno. Tn effetti, le due unita del
marchio Princess saranno realizzate
a partire dal 2011, ed evidentemente,
per quanto si possa “spalmarne” la
produzione su diversi bacini, lacom-
messanon basta asoddisfare tutte le
bocche di Fincantieri. Con buona
probabilith le commesse della Capi-
taneria, andranno al cantiere di Ca-
stellammare di Stabia, oggi lo stabili-
mento in maggiore difficolta,
A.GQUA,

5 RIPRODUZIONE RISERVATA,
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TORNANO A QUOTA 25 GLI ENTI DI GOVERNO DEI PORTI ITALIANI

Authority, Matteoli resuscita Trapani
Secondo I’ammiraglio Biroli lo scalo ha i requisiti necessari

neora nen & chiare se e come

il testo di legge che riforma

la legge 84 sui porf regolera temi
come 1'autonomma finanziaria delle
Auterita pormali o I organizzazione
del lavero. Una cosa perd sembra
certa: “Mel predisposto disegno di
legge zovernativo avente ad oggetto
la riforma dell’ ordinamenta porma-
le, che ritengo possa essere approva-
to m tempi brevi dal Consiglio dei
IUNISTI, Viene Duovaments rcom-
presa tra le Antorita pertuali anche
guella di Trapani”. Lo ha asstcurato
Ul mumnistro delle Infrastrutture e Tra-
sporti, Altero Matteoli, rispendendo
al presidente dellz Provineia di Tra-
pani, Giuseppe Poma, che lo scomso
18 zennaic avevachiesto chiarimen-
i sul fumre delle scale siciliane.
A convineere 1] mimistro & stata la
relazione dell’ammuraglio Fedenico
Biroli, cheavrebbe confermatol esi-
stenza delle condiziom per neostitu-
I" Authority. Que]l" di Trapani

é lluucc scalo, fra i 25 compresi
nella legge 84, m o sia stata sop-
pressal Autoritaportuale. Lereazio-
ni locall perd sono state cosi accese
che Foma é tomata sul suet passi.
La soppressione dell’Authonty
avvenne nel 2007 e voleva essere
un prime passo nella nduziens di
guestl entl, a cul a parcle puntano
1 due schisramenti politict che si
senoaltermati al govenao neglinltimi
anni. Due legislamre fa, 1 predeces-
sore diMatteols, Pretro Lunardy, ten-
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toconunblitz ditstionire 12 Autorita
normali di mteresse strategico, ma
fh stoppate in Parlamento. "1l mini-
siro de1 Trasporti Alessandro Bian-
chi prove negh ann successivi con
una “politica del carciofa”, abolen-
douno auno gli enti che non nspon-
devane al requisit della legge 84,
Sembravacheol :‘eaTmpfamﬂmes-
se sparire anchel” Anthority di Man-
fredonia, mal'gperazicue per farla
conflure con Bar i un”Autonta
del Levante & atualmente congelata
m attesa di una pronuncia del Tar
del Lazio. Dialla sua istimzione nel
2003, 1" Autorita portuale & ancora
nellafase di commissariamento pre-
cedente alla nomina del prime presi-
dente e del pnmo Comitato. Nel
frattempo 1 comnussan sono diven-
tatidne. Invista delleelezioni ammni-
nistrative ¢ anche scoppiata una po-
lemica politica fra 1mo dei conmmis-
sari e 1l candidato sindace di
hlanfredonia del Pd, che ha parlato
apertamente di “anomalie gestiona-
i
Almettanto intricata 12 questione
dell"Ente porto di Messina, che il
cresidente delle Sicihia, Raffaels
cmbardo, aveva commissanato a
dicembre m vista della soppressio-
ne, dopo amm di contenzios sulle
aree con 1" Auteonita pertuale. In se-
guite auna promumneia del Consighe
ginstizia ammunistrativa favore-
vole all'Ente, Lombardo & tomato
sul suel passi
Alberto Ghiara
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LA COMPAGNIA DI TRAGHETTI LASCIA MARINA DI CARRARA

S

seguito dell’ accordo stipu-
to conla Unicoop, lenavi
dell’armatore Alvigim che fino ad
ora collegavamo Manna di Carrara
con Olbia, da oggl effetmeranne
la tratta Livorno Olbia.
Si tratta di traghetts ro/pax che
trasportanc sia mezzi che passeg-
eTl.

Alviginl sbharcaa Lloro

La prima nave ad inan la
mova hmea & stata la “WMana G7,
& lunga 143 metr e larga 19.

D traffico proseguara pot tre gior-
mallasettimana; anmcrledi
e venerdi.

La Unicoop [mEresa curera i la-
vori di canco e di 3carico merci,
utilizzandoilpersonale di Unteoop

19/02/2010
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LAMMINISTRATORE DELEGATO FAESSLER: «IL NOSTRO DRIVER SARA IL SETTORE POWER. PIU LENTA LA RIPRESA DELLINDUSTRIA

Nel 2009 utile e fatturato in calo per Abb Italia

Ma Pazienda mantiene la redditivita e aumenta i dipendenti. Cresce il dividendo

bb Ttaha ha chmso 11 2009

conordini ericavisostanzial-
mente stabili, parl nspettivamente
a 2,3 miliardi di euro (-5 per cento}
e 2.1 muliardi (-4 per cento).

La redditivita si & mantenuta su
baon ivelli seppure inlieve flessio-
ne sul 2008 e l'export @ salito al
39 per cento del fathwato dal 56
per cento del 2008

I dipendentt sono aumentan del
4 per cente a circa 5600 unitd

«Siamo fiduciosi per 1l futuros ha
affermate Hans PeterFaessler. coun-
Ty manager e amnunisiratore dele-
gate di Abb Spa, conmentando i
nsultaticenseguitiinItalia dallahel-
ding elvetico-svedese.

Ndriver, haaggiunto, sard il settore
POWEr 2, SePPUT CON umA Crescita
pia lenta, I'industria m generale.

La conglunira economica avver-
52 ha impattato certamente s conti
ci Abb Italia ma_ ha sottolmeato Fa-
essler, wabbiamo tenutos al punts
che 1 nsultat sono sestanzialmente
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Ii KR bw
L1 1 TS

La sede centrale della Abb Italia a Sesto San Giovanni

mighon di quanto abbia regismato
la casz madre a livello mondiale.
Un risultate wdi cul siamo contenti
perche & sostanziahmente in linea
conl’esercizio precedents e che per
altrononé state facile daraggmngere
in un aono m cul mita 'indnsma

ha perse tra 1l 10 e 11 20 per centos.
Steuramente, ha precisato, & anche
il risultato, oltre che del nostn pro-
dottl, anche di gquanto & stato fatto
m precedenzay per guanto nguarda
le strategie.

Per I'Ttalia, ha agenmto, «non so

se veramente vedremo un nalze del-
I'econonua, perd il punte pin basso
& 3tato gia raggivnto & quindi i peg-
gio & alle spalles.

Comungue, seconde 1 amumini-
stratore delegato, Doperativita di
AbL Italia continuera a essere guida-
tadall’ orimizzazione deicosi, dalla
razienalizzazions delle attivita pro-
duttive su scala mondiale e dall =ffi-
cienza energetica.

Perquantoriguardatlquarto trime-
stre: Abb ha chmso con un utile
netto di 340 miliond di dollan (+134
DET Centa).

Negh ultini tre mesi dell’amo il
fatturato & stato o 8.7 mebiardy (4
per centa). che hanno portato a 31,7
miltardi (-9 percento) guelle dell 'm-
tere 2009,

11 gruppo. che ha proposto di au-
mentare il dividendo del § per cento
a0.531 franchi per azione, & fiduciose
dicontmmare aregistrare im margine
nella fascia di 11-16 per cento degli
obiettivi 2007-11
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Arpal, controlli
a tappeto
sul Mar Ligure

Dal prime aprile prossimo
e per tutta I'estate 1" Arpal
eseguira pin di 1.600 controlh
sull inguinamentonel MarLigo-
re.Lohaanmmerato oggzia Geno-
va 1l direttore generale del-
I' Agenvia Regionzle perla Prote-
zione dell’ Ambiente in Liguria,
Brune Soracco, in occasione del
Forum 2010, 1a conferenza stra-
tegica per I ambiente e lo svilup-
poorgamzrata da Arpal e Begio-
ne Liguria. L'estate 2010 sara
la prima stagione balneare in [ta-
lia & vedere applicate 1l disegno
dileggze 1162008 sul monitorag-
mio delle acque manne costiere.
In ciascuno dei 400 punti di con-
trolle gia athivi sulla costa del
Mar Ligure Arpal fara almeno
4 controlli biochimici stagionali.
«La simazione delle acque co-
stiere del Mar Ligure & in nefto
miglicramento amo dopo anno
- ha commentato Soraceo - la
critielta resta ancora lo sporco
gallegziantes lz schimme, dowvute
s1a al fenomeno naturale dei pol-
lini siz al milascie da natantr. Ma
finora non ¢'é nessuna emergen-
za mguinamentos. Per 1'estate
Arpal'nen esclude 1l rtomo nel
Mar Ligure della cosiddetta alga
kaller, fenomeno tossico temuto
dai bagnanti & ancora pece cono-
sciato.
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Nuovo treno shuttle Basilea-Rotterdam di Intercontaner-Interfrigo
Il servizio é settimanale. Previsto il raddoppidlddérequenza da meta aprile

L'operatore elvetico Intercontainer-Interfrigo (ICHha avviato il nuovo servizio ferroviario
“Erasmus Shuttle” che collega Basilea con Rotterddf@ttuando inizialmente una partenza alla
settimana in entrambe le direzioni. Il capoline&d skvizio in Svizzera e alla stazione Basel Bad
UBF. Insieme con le cinque partenze settimanallattab terminal Basel SBB CT, Intercontainer-
Interfrigo offre ora complessivamente sei trenitdbwalla settimana tra Basilea e Rotterdam.

Le partenze northbound dell'Erasmus Shuttle avuemganercoledi con consegna entro le 16.00 e
arrivo in Olanda il giorno successivo alle 11.00oftRrdam RSC) e alle 14.00 (Rotterdam

Maasvlakte). Le partenze southbound vengono efftil lunedi alle 9.00 (Maasvlakte) e alle

14.00 (RSC) con arrivo a Basilea il mercoledi datrordalle ore 8.00.

ICF prevede di incrementare la frequenza del seritroducendo un secondo viaggio settimanale
a partire dalla meta del prossimo aprile
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Costa (AP Venezia): per competere i porti dell'AltoAdriatico devono
raggiungere una capacita di 5-10 milioni di teu

«QOccorre - ha spiegato - essere ambiziosi e purddran aumento di un ordine di grandezza delle
capacita portuali per diventare credibili in Europa

Per accrescere la propria competitivita sui meiogtrnazionali i porti italiani devono costituirisi
sistemi in grado di avere la dimensione di scatzessaria per attrarre maggiori quote di traffico. L
ha rilevato oggi il presidente dell'Autorita Pottwuadi Venezia, Paolo Costa, intervenendo al
dibattito su “Lo sviluppo infrastrutturale dei piorbarittimi nazionali” organizzato da Assoporti
nell'ambito di Pianc Italia a Roma.

Parlando dell'esperienza dei porti dell’Alto Addat Costa ha evidenziato che «il mercato globale
degli scambi marittimi impone che i porti italiaimvestano nel proprio sviluppo infrastrutturale
anche al fine di servire i mercati di riferimentelld Vecchia Europa ed essere pronti ad aggredire
guelli della Nuova Europa centro-orientale che dggino ampi margini di espansione. Per farlo -
ha spiegato - occorre essere ambiziosi e puntarnaaumento di un ordine di grandezza delle
capacita portuali per diventare credibili in Europa tal senso l'esperienza dei porti del Nord
Adriatico e rilevante».

Costa ha ricordato I'impegno di NAPA, l'associaeiatei porti di Ravenna, Venezia, Trieste e
Capodistria e, a breve, anche Fiume: «i porti Alétl' Adriatico hanno infatti previsto impegni di
spesa per un valore complessivo di 3,5 miliardewtio (di cui circa 1,2 miliardi provenienti da
fondi pubblici e 2,2 miliardi da fondi privati). Mper diventare rilevanti a livello europeo - ha
precisato - dobbiamo fare molto di piu. E farlogteenon puntando su un solo porto, ma sull'intero
multiport gateway. Gia oggi ogni cargo in arrivol d&ar East e diretto ai mercati europei ha
interesse a toccare con linea diretta 0 a mezatefegascuno dei porti nord-adriatici al fine di
servire tutti i mercati di cui gli scali sono il pio di accesso. | porti adriatici - ha osservato -
servono oggi un mercato ricchissimo, ma il numdrgahtainer movimentati si aggira attorno a
numeri molto piccoli, 1,2 milioni di teu».

Secondo Costa, gli investimenti realizzati e afta programmare devono permettere ai porti
dell'Alto Adriatico di raggiungere quella dimensgdi scala che li rendera competitivi, dimensione
che il presidente dell'ente portuale di Venezigmé sia individuabile fra i 5 e i 10 milioni diue
all'anno.

Inoltre Costa ha evidenziato che, oltre agli inwmeshti, per infrastrutturare un porto bisogna
accelerare e semplificare le procedure e - ha guige - «in questo senso bisogna garantire
guellautonomia finanziaria, proporzionata portor georto al suo volume di attivita, che

consentirebbe ai porti la possibilita di gestirentaniera molto piu profittevole (anche per il

governo) le risorse provenienti dal proprio giraff#iri. Ad esse - ha aggiunto - andrebbero
obbligatoriamente associate risorse attivate injeptofinancing in modo da sottoporre ogni

investimento a un secondo test di mercato. Prodettifrastrutturazione integrati assistiti da veri
accordi di programma, procedure da legge obiettafborzamento dei poteri ordinari delle stazioni
appaltanti possono rendere attuali gli investimdasiderati».
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Sette societa ferroviarie europee hanno costituitein'alleanza per |l
trasporto merci

Sono CD Cargo, CFL cargo, DB Schenker Rail, Greang@, Rail Cargo Austria, SBB CFF FFS
Cargo e SNCB Logistics

Oggi a Zurigo sette societa ferroviarie europeenbdondato I'alleanza Xrail, che é specifica per |l
traffico merci e ha l'obiettivo di migliorare la opetitivita e potenziare il traffico internazionale
carri completi. Tale segmento costituisce circ@io del traffico merci europeo su rotaia e presenta
costi fissi che rappresentano circa il 90% deiicostplessivi. | sette soci fondatori sono la ceca
CD Cargo, la lussemburghese CFL cargo, la tedeg&&&henker Rail, la svedese Green Cargo,
l'austriaca Rail Cargo Austria, la svizzera SBB GHHS Cargo e la belga SNCB Logistics.

ﬁ - L'alleanza € incentrata sul traffico internaziorelearri completi e non si occupa
"X‘?ﬂ’l né del traffico con treni blocco né del trafficaermodale con casse mobili.
.f,"'{«:{l Inoltre l'aspetto commerciale del traffico a camoimpleti continuera ad essere
- gestito autonomamente dai singoli partner, cheerasho in concorrenza tra

loro.

Il progetto Xrail & stato avviato nel 2007 sotemida dell’'UIC (Union Internationale des Chemins
de fer) e da allora i partner hanno sviluppato sex@e di standard di produzione internazionali, i
sistemi informatici e le misure necessarie a migle la qualita del servizio. Inoltre hanno
elaborato i termini dell'accordo che e stato sigtajgi.

L'alleanza ha l'obiettivo di fornire alla clientelstandard di
produzione transfrontalieri applicati in tre ambitffidabilita
(puntualita pari almeno al 90% nel traffico a cacompleti
internazionale per i collegamenti allinterno defkete Xrail),
trasparenza (orari ferroviari internazionali péinari di raccordo P
dei clienti, sistemi di informazione attivi) e pesso dell'offerta ﬁ ‘3 % ¥ ;'
(risposta entro tre giorni per richieste standard). ' :

Membejg:

«Grazie alla stretta collaborazione nei procesgprdduzione e
informazione - ha spiegato il responsabile del etimg Xrail,
Gunther J. Ferk - possiamo sfruttare un elevatenzle per
generare piu efficienza e qualita».

Con la sua rete di servizi Xrail collega tra loeogrincipali aree economiche di Belgio, Germania,
Lussemburgo, Austria, Svezia, Svizzera e Repubblizra. L'obiettivo a lungo termine
dell'alleanza prevede di realizzare una rete @apileuropea di elevata qualita per il traffico aica
completi.
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