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IL SECOLO XIX

LA POLEMICA

{o]:Td[3:E «PROGETTI
PER LA DIGA?
DECIDEREMO INSIEME»

w22 GETTA acqua sul fuoco il presi-
e dell' AutoritalPortuale] L E
zo[FHEET dope la bagarre scop-
piata alla riunione in cui si doveva
parlare diinterventi sulla diga con
spostamento di vivai della miti-
licoltura per fare spazio a diporti-
sti e bagnanti. |l segretario dell’Ap,
Davide Santini, ha obiettato sulla
legittimita della presenza al tavolo
tecnico del comune capoluogo e
della V Circoscrizione rilevando
che ladiganon fa parte del loro
territorio di competenza e cio ha
scatenato una dura protesta, «So-
no dispiaciuto per quanto accadu-
to, - commenta [FTET - (REWETHE
[TETWETE considera un patrimonio il
positivo rapporto esistente conle
altre pubbliche istituzioni che han-
no competenza sul Golfo, tra cui, in
prima luego, le amministrazioni co-
munali. Ritengo che il segretario
[ENEE el AutoritalPortuale )
con le sue parole, abbia inteso ef-
fettuare solo una precisazione di ti-
po squisitamente tecnico che non
voleva e non poteva in alcun modo
mettere in discussione questa posi-
Zione e, tanto meno, il rualo politi-
codel Comune della Spezia e degli
altri Comuni del Golfo. Ritengo per-
tanto che possa ritenersi chiuso
quello che, a mio giudizio, pud es-
sere considerato un mero incidente
di percorso, nel quadro di relazioni
istituzionali che, nell'ambito delle
rispettive competenze, intendiamo
mantenere ottimes,
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IR0t ricuce con Federicl
«Relazioni da salvaguardare»

1l tavolo sul golfo puo riprendere i lavori

di CORRADO RICCI
N MERO inciden-
J7 0 1w di percorso, nel
v N quadro di relazioni
istituzionali che,

nell’ambito delle rispettive com-
pelenze, inlendiamo manteners
ottirmes,
Il presidente NEINEATITIIE
Lorenzo Ifeeata butta ac-
gua sul fuoco dei rappori col Co-
mune diventati roventi dopo
lesternazione slecnican del se-
gretario generale Davide Santini
al tavolo della concertazions pro-
mosso dal sindaco Massimo Fe-
derici nel 1entati-
vo di allentare la
morsa dei divien
che gravano sulla
fruibiliti turistica
del golfo.
Lavvocate Santi-
ni, ancoradosi ai
confini territoria-
I'.‘: d.l'_'gli t"l'll'i 1UL'H.Ii.:| dveva I:i.'i_'tpi-
1o la carenza di ttoli del Comu-
ne della Spezia e delle circoscri-
zioni a far parte di un tavalo tec-
nico ristretto riguardante la diga
foranea. Parole vissute dal sinda-
uc\?dtﬁpn 1ttt 1l lavero di tessitu-
ra svollo insieme all’assessore
Maurizio Savoneelli per allestire
il tavolo, come una lesione alla
dignith personale ¢ istituzionale.
Risultato: il cans e... tutti a casa,
com Pamaro in bocea, Poi, nel po-
meriggio, una lettera di INneaTae]
al presidente Lorenzo Federici
auspicando una presa di posizio-
ne che potesse garantire il recu-
pero di normali relazioni.

[T ha calibrato bene le pa-
role ¢ ha scritto; «Sono sincera-
mente dispiaciuto per quanto ac-
caduto nel corso dellincontro te-
nurosi in Comune, avente ad op-
getio le problematiche inerent
la comvivenza tra ursmo nauli-

co, mitilicoliura e pesca sportiva,
L’ Autoriti [mﬁ! considera
Hmn pﬂlrlm:m i.l:'l I1 pli'!ﬂi'i.l:i"f'" TEIFP('IT-
to esistente con le altre Pubbli-
che Istituzioni che hanno compe-
tenza sul Golfo, tra e, in primo
luoge, le Amministrazioni Co-
munali. Bitengo che il Segreta-
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rio Generale dell’AP, con le sue
parole, abbia inteso effettuare so-
louna precisazione di tipo squisi-

tamente tecnico che non voleva
& non paeva in alcun modo met-
tere in discussione guesta posi-
ZIONE &, tanto meno, il runlo poli-
tico del Comune della Spezia e
dtgli alir: Cormum del Golfo, Ba-
tengo pertanto che possa ritener-
51 chiuso guello che, a mio giudi-
o, pud essere considerato un

mero ncidente di percorso, nel
guadro di relazioni istituzionali
che, nellambito delle nispettive
competenze, intendiamo mante-
ners ollimes,

Strappo ricucito?

aRitengo la lettera - dice il sinda-
oo Federici - sufficiente a rime-
diare e superare Pepisodio, le in-
comprensioni ¢ le reazioni che
ha suscitatos, Compresa la lette-
ra che lo stesso sindaco aveva in-
vialo, per conoscenza, agh espo-
nentl delle isttuzioni presenti al
tavolo della concertazione. «E° di
fatto - dice Federici - superata,
avendo ottenuto Fobiettivo di ri-
stabilire norma-

li relazioni fra

elienti e il pieno
riconosclmento

del ruolo dei Cio-

munis,

Prima della letre-

ra i

era arrivata in re-

dazione quella firmata dai presi-
denti delle circoscrizioni Mauro
Buffini, Enzo Corvi, Fabrizio
Andreotti, Mariza Triaca, Fran-
co Arbasetti, | palading della par-
teciparione popolare — rilevan-
do nelle dichiaraziom: del segre-
tario generale spoca sensibilith e
disponibilith ad un confronto
collegiales — auspicano che net
piit brevi possibili «sia organizea-
{2 una nuovi riunione con la par-
tecipazione di tutt gh enti inte-
ressati per riprendere con sereni-
ti e disponibilitd un dialogo tan-
o importante per gh spezzing ed
il loro mares.

Oualcuno ora deve prendere
Iiniziativa,

«Dal segretario
precisazioni

di ordine
tecnicon

«Risposta
sufficiente
per superare
le tensionix
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IL SOLE 24 ORE

Scenari. Una rotta oltre |a orisi con nucleare, turismao, sistema portuale - Ma serve una rinnovata mentalita vincente

Scommessa su hi-tech e ricerca
I politici e gli imprenditori

d’accordo: pit valore

alle vocazioni del territorio

di Raoul de Forcade
¢ Domenico Ravenna

Term'mal portuali che rad-
doppianoiltrafficodicon-
tainer. Tecnicie ricercato-
rial lavoro sulle collina degli Er-
zellie di Morego, Turisti di quali-
ta, come quelli che affollano le
Cingue Terre, distribuiti anche
sul resto del territorio. 1l futuro
della Liguria & un mix calibrato
di portualith, industria hi-tech e
turismo. Enoncisard futuro, spe-
cie inunterttorio sempre ad al-
totassodilitigiosith , se verra me-
nolacapacitadi integrare queste
trevocazioni fondamentali. MNe &
convinto Claudio Burlando, pre-
sidente Pd della giunta regiona-
le, che ha ingaggiato il confronto
elettorale con Sandro Biasor(i,
candidato del Pdl. «Dovendo
scegliere uno degli assi portanti
—aggiunge Burlando - penso che
I3 grande scommessa che dob-
biamofare ogei siaguelladell’al-
ta tecnologia e della ricerca. So-
pratiutto perché e la direzione
pilitrasversale allealire vocazio-
niliguri. La Regione ha gia molto
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lavorato in guesti ultimi annd per
cogliereobiettiviimportanti qua-
li insediamento a Morego e il
funzionamento dell Tit; il via libe-
raal progettodi technology villa-
ge agli Erzelli con il trasferimen-
to della facoltd di Ingegneria; 1a
creazione dei due distrettitecno-
logici a Genova e alla Spezia; 1a
valorizzazionedelruolo dell'uni-
versila in diversi punti strategici
del territorios.,

Peril presidente di Confindu-
stria Genova, Giovanni Calvin,
Fautonomia delle Autoritd por-
tualidi Genova, LaSpeziae Savo-
na restaun punto di snodo per il
rilancio della Liguria. «5i tratta
diun'aspettativa - osserva Calvi-
ni-che deve farelconticonicol-
pi di freno da parte del ministro
dell’Economia, Giulio Tremon-
ti. Ma non ¢'¢ dubbio che il rico-
noscimento dell’autonomia fi-
nanziaria consentirebbe ai porti
liguridi poter finanziare un mas-
siccio programma di infrastrut-
ture, pid che mai necessaric se
vopliamo rendere competitivo
il nostro territorios, Quanto alle

prospettive dell'industria hi-te-
ch, il presidente degh imprendi-
tori genovesi auspicauna strate-
gia pubblico-privata mirata a
concentrare le risorse sui due
principali poli del settore: il pro-
getto di technology village sulla
collina degh Erzellie it
Anche Sandro Biasotti mette
l'industria legata al mare al pri-
mio postotralevele capact digui-
dare il vento dellaripresa ligure.
] nostri tre porti = sostiene -
possonopotenzialmente aumen-
tare i traffici dal 300 fino al dop-
pin. E per favorire un nuovo de-
collo di portualitd ¢ cantieristi-
ca, due settori gia lanciati, basta-
nolavolontd politica e il marke-
tings, Riguardo alturismo, affer-
ma che «non deve essere solo
balneare ma anche congressua-
le e rivolto a favorire chi vuole
restare in Liguria per lunghi peri-
odi, magari comprando casa, co-
me avviene nelle Cingue Ter-
rew, Blasotti sosticne, pod, che la
Liguriaha le chance perospitare
I'Agenzia per il nucleare ¢ spie-
gache, sesaricletto, ritirera il ri-
corso alla Corte costituzionale

fatto dalla giunta Burlando.

Secondo Umberto Risso, pre-
sidente di Confindustria Liguria,
il comparto su cui la regione ha
maggiori atout & hi-tech. «L'uni-
co settore - spiega — che non ha
avuto crisi dell’occupazione ma,
anzi, continua ad offrire lavoro,
Perfinoleindustrie manifatmurie-
re, comprese e accialerie, oggl
hannobisogno dellhi-tech, A Ge-
nova e 1l propetto di creare un
polo importante agli Erzelli ma
si afferma anche, sempre di pil,
Tistitutodi tecnologia lit, che sta
arrivando alla fase dell'industria-
lizzazione dei brevettis, Risso af-
ferma che «compito della Ligu-
ria € creare le condizioni perché
cisianole infrastrutiure necessa-
rie a sviluppare il comparto; da
quelle hardware, come collega-
menti ferroviari estradali, a quel-
lesoftware, come la banda larga,
E poi civuole il finanziamento. E
credo che il federalismo fiscale
potrd portare benefici e unaleva
positiva per le aziende, a patto
chela Regione sappiagestire il hi-
lancio muovendosi in guella di-
rezione e agendo, ad esempio, co-
me ha fateo il Gallesy,
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INFORMARE

A fine mese Tarros attivera un nuovo servizio setthanale che
colleghera Spezia con il porto turco di Gebze

[l transit time sara di una settimana

Alla fine di questo mese l'italiana Tarros iniziend nuovo servizio settimanale dalla Spezia per il
porto di Gebze, nel Mare di Marmara. Nello scal@dy situato non lontano dal porto di Istanbul-
Haydarpasa sul lato asiatico della Turchia, ladimg@prodera al container terminal Yilport del
gruppo Yildirim.

La prima partenza da La Spezia per Gebze e fipgatih prossimo 27 febbraio con la navento di
Bora (capacita geometrica 1.220 teu/portata 918 ted tarinellate) seguita dalla gemellanto di
Aliseoil sabato successivo. Il transit time sara di setimana.

Con lo scalo a Gebze la compagnia potenzia illoveéél proprio servizio Italia-Turchia collegando
direttamente ogni settimana tre porti settentriodalla Turchia, Istanbul, Gemlik e Gebze, piu
lzmir sulla costa egea del Paese. Il porto di Mersel sud della Turchia, continuera a essere
servito settimanalmente con trasbordo. In Italiinea scala tre porti: Terminal del Golfo (gestito
direttamente da Tarros) alla Spezia, Terminal Sangi® a Genova e Terminal Amoruso a Salerno.

Inoltre Gebze sara collegata settimanalmente vigperia anche ai porti del Nord Africa, a Malta
e al Portogallo grazie ai collegamenti regolarlal@larros per quelle destinazioni.

Tarros ha ricordato che il porto di Gebze e berosomito dalla compagnia, che negli anni '90
aveva trasformato il cantiere navale Sedef di Gebae container terminal per evitare di dover
scalare il porto congestionato di Istanbul-HaydsapaRecentemente il gruppo turco Yildirim ha
acquisito il terminal e lo ha trasformato in unaiitira moderna ed efficiente.

Tarros e rappresentata in tutti i porti turchi dafenzie del gruppo Arkas.
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SHIP 2 SHORE

Il ritorno in Italia della Disney

Bucchioni (La Spezia Cruise Facility): “Da fine apr  ile 8 scali nel Golfo dei Poeti”

Ancora luci puntate sul porto della Spezia.

Dopo il via romano al progetto ‘porti verdi’ (S2S n. 6/2010), altre succose novita per il porto spezzino
arrivano da Giorgia Bucchioni, amministratore delegato dell’Agenzia Marittima Lardon e fondatrice del
consorzio La Spezia Cruise Facility (LSCF), che e in grado di confermare I'approdo delle navi da crociera
della Disney Cruise Line (DCL). “La stagione 2010, rispetto a quella precedente, si apre sotto i migliori
auspici; c'e una crescita degli scali e soprattutto il ritorno della Disney, che &€ un po’ il nostro fiore
all'occhiello”.

Era, infatti, il 2007 quando DCL decise di portare la Disney Magic nel Mediterraneo. “Gia all'epoca la
compagnia americana scelse La Spezia tra i suoi scali e questo e stato per il porto motivo di vanto, orgoglio,
ma soprattutto stimolo, dal momento che parliamo di navi con determinate pretese, che necessitano di un
particolare impegno dal punto di vista professionale ed operativo. La DCL ritorna nel 2010 con 8 scali (il
primo previsto per il 30 aprile, poi luglio e agosto) e La Spezia si appresta ad accogliere queste navi
davvero da favola che, considerato il target medio-alto e la notevole quantita di turisti a bordo, hanno una

particolare ricaduta sul territorio.”

Il pubblico che la Disney privilegia € composta da famiglie e bambini; questo genera particolari necessita, ad
esempio, dal punto di vista della sicurezza. Bucchioni non esita a dire che “purtroppo La Spezia & carente
dal punto di vista infrastrutturale, ma € allo stesso tempo importante che il Presidente dell’Autorita Portuale,
Lorenzo Forcieri, si stia dando un gran da fare per raggiungere in tempi brevi un approdo a banchina; per
navi come quelle della Disney e per quelle di nuova generazione fare un tenderaggio € abbastanza
complesso. Si parla comunque di 2.500 passeggeri, quindi uno sbharco considerevole. Per noi questo ¢ il
rinnovo della concessione, quadriennale, gli anni a venire vedranno importanti cambiamenti e novita in
conseguenza di tutto quello che sta facendo I'Autorita Portuale, finalmente, dopo anni di immobilismo.
Abbiamo stabilito buoni rapporti sinergici e un gioco di squadra per non perdere scali, ma incentivarli”.
Nonostante cio “rimane un dato di fatto che la citta risponda parzialmente a queste iniziative, e soprattutto ai
cambiamenti. Anche all’arrivo della Disney si & guardato con una sorta di scetticismo, 'atteggiamento € un
po’ quello di notare solo cid che non va e La Spezia non si pud piu permettere di dire dei no. Le crociere, la
nautica ed il porto mercantile sono tre realta basilari per ridare impulso alleconomia. La percezione dello
staff e dei passeggeri americani, invece, nonostante qualche problema logistico e di accoglienza (scarse
possibilita di fare shopping e di usufruire di servizi di ristorazione) € buona. “Sono molto entusiasti, amano
arrivare in questo porto, che visto dal mare non ha pari, ritengono la citta sicura, a misura d’'uomo, e cercano
molto l'interazione. Anche I'equipaggio scende; da parte nostra c’é tanto lavoro, in quanto non parliamo di

un’utenza proprio semplice da accontentare”.

Spostandoci dalle crociere al porto in generale, la leader dell’Agenzia Lardon annota che “il settore portuale

ha registrato un bel calo dei traffici; quest'anno e stato veramente duro e le ripercussioni ci sono ora.
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Qualche segnale positivo c’é, il traffico riprende, qualche compagnia tenta di aprire nuove linee, ma sono
solo segnali. Il lavoro dell'agenzia & un lavoro particolare, molto a rischio, le compagnie ormai si agenziano
da sole quindi I'agente marittimo & una figura sul filo del rasoio. Noi come agenzia abbiamo avuto problemi,
come tutti, ma abbiamo retto abbastanza, i traffici hanno tenuto, La Spezia ha sentito meno di altre realta la
flessione. Anche il terminal container ha lavorato bene, sopportando questo urto, e cid sicuramente € frutto
dell'ottimo lavoro dei manager che hanno messo in campo tutta la competenza e professionalita per
affrontare un situazione di crisi. Il nodo rimane lo sblocco del traffico passeggeri - avere un altro tipo di
business oltre al traffico mercantile creera nuovo respiro - e le lungaggini amministrative”.

Bucchioni precisa che “la burocrazia, unitamente alla politica fine a se stessa, che non dialoga con
l'imprenditore e che alle volte ne vuole prendere il posto, fa solo danni. Ci devono essere figure manageriali
e politiche che si interscambino e si aiutino, il politico non pud fare I'imprenditore e quest'ultimo pud forse
fare il politico, ma & bene che ognuno mantenga il proprio ruolo”.

In conclusione l'imprenditrice del mare punta I'accento sul tema del turismo “anche in seguito al nuovo
capitolo delle navi da crociera; su questo filone c’é piu sensibilita da parte delle Istituzioni, in Confindustria &
stata creata appositamente una sezione turismo proprio per affrontare nel migliore dei modi questo nuovo
business. La risposta c’é, ma soprattutto occorrono investimenti e sacrificio da parte dei commercianti.
Ricevo segnali positivi dagli assessori, ho sempre trovato porte aperte, € molto piu complicato rapportasi con
i commercianti e le associazioni di categoria. Sono comungue sempre ottimista, mi piace il lavoro che faccio,
in LSCF ho soci di prim’ordine, leader nel settore crociere, e grazie a loro tante navi sono veicolate nel
nostro porto; essi stanno credendo molto in La Spezia e si stanno attivando per portare e mantenere i traffici
sulla citta”.

Annalisa Stretti
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IL SOLE 24 ORE

Laripresa arriva dal mare

Gli scali puntano sulle infrastrutture, i costruttori sugli ordini

Raoul de Forcade
s Lacrisi coonomica scoppla-
taafine 2008 ha d'improvviso az-
zeralola crescitadei porti liguri.
E ha colpito duramente anche il
settore della cantieristica nava-
le. Ma proprio da questi due sct-
tori pud partire la rinascita.
Trovatisidi fronte aun improy-
visocrollede traffici, in particola-
re dei contenitor, gli scali di Ge-
nova (container -13,29:), Savona
(-21,5%) ¢ La Spezia (160 ) hanno
affrontato il 2000 con la coscien-
za che fosse un annus horribilis
ma anche puntando a garantirsi
un fururo post crisi, Tutte e tre le
Autoritd portuali hanno fatto
buon viso a cattivo gioco impe-
gnandol'annoacercare diacoele-
rare | tempi sul completamento
delle opere necessaric amigliora-
reil rendimento degli scali,
Genovadapochi giornihadato
avvioalla fase decisivadel dragag-
gl per arrivare ad avere fondali
con pescagpi da 103 18 metri, che
consentirannodilingressoin por-
todigrandi navi portacontainer e
passepperi diultimagenerazione.
Esono 1z, perun valore comples-
sive di 440 milioni, gli interventi
infrastrutturali,incorsoodipros-

ILCROLLO DEI TRAFFICI

Mel 2009 le banchine
registrano un forte calo,
soprattutto nel container
Fincantieri si aggiudica

una commessa da 1 miliardo
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simmd avvio, che Genova ha rac-
chiuso nel suo piano delle opere.
Il portodi Savonasta procedendo
al rigrdinge della filiera del carbo-
ne ¢ alla valorizzazione del tra-
sporto di merci via ferrovia, alla
realizzazione del nuovoterminal
passeggeri e allelettrificazione
delle banchine per fornire ener-
gia ai traghetti fermi in manuten-
zione. Prosegue, poi, con il piano
direalizzazione della piattaforma
di Apm Terminals (gruppo Maer-
sk).LaSpeziastaprocedendocon
i dragaggi, punta ad aumentare la
gia cospicua quota di traffico mo-
vimentataconle ferrovie e haallo
studioun progettodicompletari-
strutturazione del waterfront.
Sulversante della navalmecca-
nica, Fincantieri, con circa 1omi-
la addetti (tradiretti e indotto} in
Liguria, dove conta tre stabili-
menti (Genova Sestri Ponente,
Muggianoe Riva Trigoso), sta
giocando tutte le sue carte per
uscire indenne dalla crisi globa-
le, forte anche del fatto che, nel
2004, & stato I'unico gruppo al
mondo ad avere un ordine per
unanave dacrociera(dallaCarni-
val). Neigiorni scorsl, poi, batten-
do laconcorrenza dei cantieri te-

deschi Meyer Werft, sié aggindi-
catouncontratio, sia puresubor-
dinatoalla definitivamessaapun-
ta di aspetti tecnici e finanziari,
per due navi prototipe per il
brand Princess Cruises, Valore
dellz commessaun milardo diew-
ro. Enoné esclusoche parte delle
lavorazioni siano affidate anche
al cantiere di Genova, in merito
al quale 'a.d. di Fincantieri Giu-
seppe Bono fuga ogni dubbio:
«Per quanto riguarda il presidio
ligmre, non solo non ¢'é mai stata
la volonta di chiudere il cantiere
di Sestri Ponente ma abbiamo la-
vorato, negli ultimi anni, nono-
stante i ritardi della politica sul
piano di sviluppo, per potenziar-

lo, destinandolo prima alla co-
struzionedellagrandinavidacro-
ciera, poi, negli ultimi mesi, affi-
dando a Sestri la costruzione di
ana nave militare per lamarinain-
diana. Un presidio d'eccellenza
chi da sempre & un volano ecee-
zionale per l'economia ligure e
per Vindotto del tervitorio, di cui
tutti dovremmo avere a cuore il
futuro, con I'auspicio che questo
seftore possa rimanere strategi-
coedessere unpunto ditiparten-
zaperlaregione dopolacrisis. Al

Muggiano il groppoe ha in costru-
zione uno vacht di 124 metri non-
ché alcune commesse militari e
lo stabilimento di Riva sta realiz-
zando navi militarie nuove unita
polivalenti dasupporto offshore,

Per quanto riguarda i privati,
nelsettore delle navi da crocierai
cantieri Mariotti, gmidati dall'ex
presidente di Confindustria Ge-
nova Marco Bisagno, hanno un
ruolo di primo piano, recente-
mente esteso al settore yacht.
L'azienda sta costruendo due na-
vi passeggeri di lusso per la Sea-
bourn, «Penso - alferma Bisagno
-che dopoun momento di terro-
recausatodalla crist, tultoquanto
& lepato al turismo, compresa la
costruzione di navi da crociera,
avra una risalita, che potra anche
essere veloce Maoccorre investi-
re in innevazione e migliorare
sempre i prodoftl. Per questo not
stiamo facendo moltissima pro-
gettazione. Possiamaodire diesse-
re attrezzati e pronti per il doma-
ni e anche la Liguria ha i numeri
per ripartire, Ma solo a patto che
non dia per scontato che le azien-
de arrivine o rimangano sul terri-
torio indipendentemente da cid
che il territorio offre loros.

O 1 PN AL FSIAVAL A
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ITALIA OGGI - SETTE

Secondo gli esperti ingaggiati da Bricelles la nuova normativa americana fa lievitare i costi

Porti, I'ispezione non s’ha da fare

Ue contraria alla scannerizzazione dei container diretti in Usa
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Pagina a cura
DI GABRIELE FRONTONT

o alla scannerizzazio-

ne ded contaimer diretti

negh Usa. E il giudizio

dalla commissione suro-
pea che ha ingaggiato un panel
di esperti legati alle magpior so-
cieti di consulenza nel settore
dello shipping per valutare gli
effetti diretti e indiretti della
normativa varata nel 2007 da
Washington, che impone Vispe-
zione elettronica del 1009 delle
merci in partenza via mara con
destinazione finale gli Usa, La
legge americana, approvata sulla
seia emotiva di paura diffuzanel
paese allindomani degli atten-
tati terroristici dell’11 settembre
2001, dovrebbe entrare in vigo-
re il primo luglio del 2012, E 1l
condizionale & d'obbligo, vista la
ferma opposizione mostrata dai
principall partner commerciali
degli Usa, Unione suropea in
testa. «f paecsi membri dell'Ue
sono parte di una rete mterna-
zitnale che ogni giorno passa al
setaccio centinaia di migliaia
di dati par scovare aventuali
rischi alla sicurezza dei consu-
matori-, ha spiegato il commis-
gario Ue alla programmazione
finanziaria, Algirdas Semeta.
«La promozipne di standard
internazionali di sicurezza nel
commercio mondiale, lo scambio
di informazioni & 1l mutuo rico-
nogcimento del livello di profes-
sionalita dei controlli condott
dai propri partner commerciali
cogtituiscono gli strumenti pita
adatti per sconfiggere i rischi
legati a1 trasporti merce tran-
snazionali. Per questo, BEuropa e
Uza dovrebbero mostrare la loro
leadership muovendosi lungo lo
sLESS0 cAmMming & pProponen-

do unagenda comune a livello
globale per l'adozione di misure
condivises, Tradotto in termini
pratici, il discorso diplomatico
del commissario europen altro
non & che un duro messaggio
agli Usa in cui =i sostiens I'inug-
tilith di un'azione unilaterale di
protezione a favore dell’adozione
di standard di sicurezza, comu
nemente accetiati e applicati in
tutte il mondo. «L'applicazione
della normativa americana an-
drebbe a generare costi molto
alti per il settore dei trasporti
e per il benessere dei cittadini
europei-, hanno avvertito gl
esperti della commissione Ue,
enneciolando una serie di data
e di cifre che da sole bastereb-
bers a giustificare 1 timori di
Bruxelles. Da un punto di vista
finanziario, gli investimenti per
le dotazioni strumentali richie-
ste dagli Usa per la scanneriz-
zazione del 100% del container
in partenza per 'America e per
I'analisi di eventuali elementi
radianti contenuti al lore inter-
no ammonterebbero, secondo pli
eaperti, a 430 milioni di euro, A
cin 51 devano aggiungere altri
200 milioni di eure per adeguare
la struttura dei porti alle nuove
esigenze. lvi compresa 'assun-
ziome di 2,200 dipendenti desi-
gunati al lavors di ispezione. I
tutte, con un coste aggiuntive
di ulteriori 200 milioni di euro.
Fin qui 51 tratta di cost diretti.
Ma esiste anche la componente
di spesa indiretta, legata all'an-
mento dei costi sostenuti dalle
compagnie di trasporte marit-
timo che andranno a ricadere
interamente sulla loro cliente-
la. Si & stimato che dal primo
di luglio del 2012, stanti cosi
le cose, l'invio di un container
dall'Buropa agli Usa subireh-

e un incremento di prezzo del
10%. Senza contare il fatto che
malti porti del Veechio continen-
te, pur desiderost di continuare
a operare con gli Stati Unati, si
troverehbero esclust dal merealo
non dizponendo delle capacita fi-
nanziarie o strutturall necessa-
e per mettere in atto guanto r-
chiesto dalla normativa a stelle
e strizce, Questo 51 tradurrebhe
a sua volta in uno spostamento
di rotia dei cargo transoceanici
verso quei porti capaci di acco-
gliere la strumentazione per lo
seanning che =i troverebbern a
dover gestire una situazione di
congestione del traffico merct.
Allontanando ulteriormonte
lo spettro dell’anali=i dal parti-
colare al generale, le disposizio-
ni americane andrebbero a in-
cidere fortemente sul benessere
globale attraverso una distor-
aione del commercio stimato in
10 muliardi di eurn, che potreb-
bero arrivare fino a 17 miliardi
eztendends l'analisi dallEuropa
al mondo intero. Ma esiste un
altro rischio non trascurabile,
Cosa accadrebbe nel caso in cm
il modello americano della sean-
nerizzazione richiesta per i 1007%
di container venisse replicato su
scala mondiale? In questo caso,
le stime della commissione euw-
roped paventano una situazione
catastrofica con una contrazione
annua del giro daffari legato al
commercio di ben 150 miliardi
di euro. «In assenza di una di-
mostrazione convincente che lo
scanner del 100% dei prodotti
osportati sia mn grado di prodore
re evidenti benefict al hvello di -
curezza internazionale, eredo che
costl tanto alti siano al momento
mgiustificati-, ha tagliate corto il
commissario Semeta,
3 Riprolision Aiserviba .



Autorita Portuale della Spezia

ITALIA OGGI SETTE
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E | Investimenti necessari per lo scannerizzazione del 100% dei container

[ neu pnrti Lle e per I’indwiduazmna di materlale radiﬂnte a1l’m‘remn des l:lnntmner

| 2012 | 2ﬂ2ﬂ
investimenti necessari per le appnra-::c:hlatu re [
dl uramatmn detec’tmnu € 12'513'009 . € 16,809,000 |
 Investimenti necessari p-ar le appnracchiaturei .| . -. '
ﬁl u'qu% Sﬂﬂl'l-ﬂlngn . € 252'?_43“]0?“ |' € EM.QDD.'DDG
Investimenti di amp‘nlamentn e adeguamento del
purta Ue ai nuovi E'IE“EI'I‘II di ccntmllo € 62,638,000 | € 79,937,000
Tntale spesa legate all'a-daguam enlo alla nunva !
obria:Lina €338,399,000 | € 431,646,000

| Fonte: «Study on the impact of security Measures on the Eu economy and trade relatlons» preparats da HPG |
Hembirg Port Consulfing GmbH e da Flanco Consplfing GmbH Ovean Shinping Cansultants per conto della
Commissione eurapea (DG TAXUD)

e el L L A L Bl s | 1) g Y L | i

L’impattu suil posti di Ia\mru

Incremento uc:upazinnala stimato per I’adeguamant¢|
‘ | alla richiesta americana di scannerizzazione del 100% |
i | dei container diretti in Usa

' _'[ 2012 | 2020

E | Dccupazmne dlrettﬂ-'egataﬂrfunzmnamaﬂto |
820 1140
| delle nuove apparacchiature nai porti Lla |

-:Dcc:upaz]nna indiretta :: 860 { 1080
Tatals incremento occupazionale 1750 2220

Fonte: =Study o the impact of secunily Measures on the Eu econamy

L and trade relgtionss preparato da HPC Hamburg Port Consuifing Grbr
e da Planco Consulting GmbH Ocean Shipping Consultants per corta
dells Commissione eurapes (G TAXUDI

22/02/2010



Autorita Portuale della Spezia

IL SECOLO XIX

LA RIFORMA BLOCCATA

Porti, Musso (Pdl)
dribbla Tremonti

«Soldisoloa chiattira investimenti privati»

GENOVA. Uscilta di sicurezza per la
leggedi riformadei porti: dopoesser-
51 vistl boceiare dal ministro Giulio
Tremontiuntesto di riformabiparti-
samn, i parlamentari sono al lavoro su
una proposta che bypassile barriere
del titolare di Via XX Settembre.
Puntando sulle partnership pubhbli-
co-private. Ilnodoé la cosiddetta au-
tonomia finanziaria, cioé la possibi-
lita per i porti di

che vi siano imprenditori, o banche,
disposte a rischiare propri soldi sa-
rebbe una garanzias. Tale proposta
avrebbe tra 'altro il vantaggio di te-
nere una porta aperta per Unicredit,
sempre pitlinteressataa proporsico-
me soggetto pronto a investire nei
porti italiani, partendo da Trieste e

Genova,
Luigi Grillo, presidente della
Commissione La-

trattenere il 5%
dell'Tva  generata
dai traffici maritti-
mi. Non se ne parla,
ha fatto sapere il
ministre dell’Eco-

I NODO AUTONOMIA
«L’Tva sia riservata

alle BUTLTINIRY sui cui

vori pubblici e co-
municazioni, da
parte sua spiega
che «se non sard il
5%, possiamo ac-
cordarel sul 3-4%

:1[1:1113 ntir—.-lnlu allﬁ pmgelﬁ ¢l sono ::[l'ell'Iva.r Capisco
enuta delr conl . . R . remonti, ma gqul
pubblici, affondan-  IMvVestiter: disposti  yon si tratta di vi-
do cosi una riforma a rischiare» sorse nuove, ma di
che pure aveva il ndistzl:fb}yrc quello
beneplacito del col- che ¢'é gia in un'ot-

lega di governo Matteoli. Orail sena-
tore Enrico Musso, Pdl, rilancia:
«Seriverd ai ministri Tremonti e
Matteoli - annuncia - per proporre
una via d'uscita. Capisco che la pre-
oceupazione sia gquella di non spre-
seare risorse pubblice. E allora pro-
pongo un meccanismo per i quale
parte del gettito Iva viene lasciato ai
singoli scali solo in presenza di con-
ereti plani di sviluppo sostenuti an-
che da investimenti privati: il fatto
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tica federalistas. Resta di fatto che,
sinora, il ministro non si & fatto con-
vineere, Tanto che si profila il brace-
ciodi ferro. «Credo al mio ministroe
credoal Presidentedel Consiglio-ha
detto ieri il sottosegretario ai Tra-
sporti Bartolomeo Giachino - che
hanno affermato che, per rilanciare
il porto di Genova sono necessart il
terzo valico e la riforma dei portis.
Tremonti, & il messaggio, deve ade-
guarsi alle direttive di Berlusconi.
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IL SECOLO XIX

CONTAINER
Navi ferme, i noli vanno alle stelle

Cosi gliarmatoritornano a guadagnare. Ma con le nuove consegne c’e chitemeil crollo

SAMUELECAFASSO

GENOVA. Nell'ultimasettimana an-
che i francesi di Cma-Cgm, unadelle
compagnie container che pit hanno
sofferto la crisi, sonotornati ad esse-
re ottimisti: «Nel 2010 torneremo
all'utiles ha giurato il manager Ro-
dolphe Saadé. Il pronostico, vistiidi-
sastridegli ultimi anni, va preso con
le pinze, maundato é certo: gliarma-
tori hannoricominciato a farsi paga-
rebene peril noleggiodeglispazisul-
le navi. Periclientisono finitiitempi

d'ore guando portare un container

dalla Cinasino nel Mediterraneo era
arrivato a costare 500 dollari, poi
400 e poi aneora pit gil, sino ai 275
di marzo 2009, [ prezzi sono riferiti
all'armatore cinese Coscon, ma non
cambiamoltocon gli altri global car-
rier. Dimenticati quegli abissi, oggii
noli container per la stessa tratta
valgono 1.372, 1.686 dollari per limi-
tarsi ai dati di dicembre e gennaio
2010. Trevoltetanto, confrontandaoi
dati anno su anno. I tempi bui dello
shipping sono passati, quindi? Ce ne
sarebbe da rallegrarsi soprattutto
per chi ha sempre visto nel business
delle navi una eartina di tornasole
della congiuntura mondiale: se tira-
no 1 trasporti vuol dire che tira
export e import, e quindi vuol dire
chel'economia nel suocomplessoha
ricominciato a ingranare. Ma, a
guardare bene, non e proprio cosl,
«Forse abbiamoimparatolalezio-
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ne - spiega Marco Donati, direttore
generale dell'agenzia italiana del-

" 'armatore cinese - e abbiamao capito

che conviene ritirare le navi dal mer-
catoprimacheinolivadanoapiceos,
In altre parole, e detto con una certa
brutalita, gli armatori si sono fatti
furbi: troppe navi in circolo vuol dire
troppa offerta per una quantita di
traffici che, nel mondo, continuanoa
viaggiare col [reno tirato. Basla
guardarei dati dei portiitaliani pub-
blicati qui sopra. Allora, prima di ri-
mettere in circolo le navi, ci si pensa
due volte: oggi cirea I'1% delle por-

tacontainer & ferma. Se tutte queste
navi tornassero a viaggiare, i noli
crollerebbero, Nel mesi scorsi, la
percentuale di navi ferme era ancora
pin alta. Ma il fatto & che la velocita
con cuigli armatori rimettonoin cir-
colo le portacontainer & minore di
quella con cui i traffiel stanno, pur
lentamente, aumentando. E cosi i
prezzi sialzano e (forse) gli armatori
eviterannodichindere unaltroanno
con perdite intorno al miliardo di
dollari, come si aceingono a fare in
molti nel 2009, tra aiutidi Stato (per
la tedesca Hapag Llovd e quasi tuttii
gruppi asiatici), rischi di fallimento
(Cma-Cgm) e forti ridimensiona-
menti,

Ma attenzione, perché una nuova
crisi & dietro I'angolo: a mettere nei
guai gli armatori sono quelle stesse
grandi navi costruite e pensate per

guadagnare pit soldi. Enormi, in

grado di trasportare 13.000 contai-
ner per volta, dotate di motori capa-
ce di lanciarle sino a 24 nodi attra-
varso gli oceani, sono il simbole di
una filosofia (sbagliata) dell'econo-
mia globale: «Questi giganti eranola
rappresentazione del “just in time”,
di un'industria che rispondeva velo-
cealle richiestedel mercato e capace
di costruire senza magazzini e scor-
te, perchéle scorte e | magazziniera-
no le navie racconta Donati. Non ha
funzionate, come noto, E la ricon-
versione & dura perché molti di gue-
sti mezzi sono in costruzione nei
cantieri di tutto il mondo.
Neancelliers Angela Merkel - con-
sapevole che un nuovo crollodeinoli
manderebbe a piceo la tedesca Ha-
pag Lloyd - ha gia proposto di conge-
lare per un anno le consegne delle
navi coreane, primo costruttore
mondiale. Se questi mezzi arrivano
sul mercato, infatti, ci sara un nuovo
shilanciamento tra un'offerta smo-
datadi carico e una domanda mode-
sta. Perigigantidel marechegiiiope-
rano, intanto, si prova quanto meno
a ridurre la velocitd per limitare i
consumi stratosferici di bunker.
MNon & facile: i motori, infatti, erano
statipensati perviaggiare a 24 nodie
oravanno riadattati nei cantieri, Eil
prezzo da pagare, d'altronde, perun
investimento sbagliato. Un errore
macroscopico che aleuni global car-
rier spacciano Ora per una comver-
sione repentina al credoambientali-
sta eud, per altro, eredono in pochi.
cafassamilsacaloxixit
SRPECOUZICHNE RISERVATA
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IL SECOLO XIX

SHANGHAI-GENOVA: QUANTO COSTA TRASPORTARE UN CONTAINER DA 20 PIEDI

Costo in dollari
Fonte; Coscon

B s g 0
dicembre | gennaio  febbraioc marzo  aprile  maggio  gsiugno  luglio  agosto
2008 2009

la flotta in disarmo
1.510.000 teu
11% della capacita

complessiva

la flotta rottamata
nell’'ultimo anno

381.200 teu
gennaio (204 navi)
2010 GRAFI TL SBCOLO XIX

novembre dicembre
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AFFARI E FINANZA
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Nautica, la carica dei porti turistici
Non c'é solo I"awvio a Fiumicino della pil grande struttura eurepea per il diporto: futta la penisola & un pullulare di nuovi progetti. Per
evitare i rischi di una nuova cementificazione la stessa Ucina di Confindustria ha attivato un tavolo con Legambiente per regole sicure

MASSIMO MINELLA

Crenoma
¥ ultima*prima pietra” & finitain
mare un paio di settimang fa,
poco distante da Roma. Il nuo-
v porte uristico di Fiumicino, firmato
dall'Acqua Pia Antica Marcia, si candi-
da adiventarela piil
grande realta turist-
ca d'Europa ¢ rap-
presenta la punta di
un iceberg che cre-
sce senza soste da
qualche anno. At-
tomo alla creazione
diposti barcaconiu-
gati in ogni possibile
modo - darsene,
porticeioli, port: w-
ristici - s & infart
concentrata | atten-
zione del mondo
dell'economizedel-
la finanza, pronto a
disseminare i Bel
Paese di approdi -
ristick. Soltanto il La-
#io progeita di co-
struire 9 mila posti
barca, cosida porta-
rel'offerta comples-
siva a 15 mila unita.
Testa di ponte del-
l'operazione, il por-
roturisticodi Fiumi-
cino cheil presiden-
te dell'Acqua Marcia Francesco Calta-
girone Bellavista garantisce pronto in
cingue annd, con le opere a mare gia
completate in tre anni e mezeo. Ma gia
sl ipotizza di costruire o implementare
analoghe strutture a Latina, Anzio, Ci-
wvitavecchia ein altritratti dicosta lazia-
le, per unnumern complessiva
di tredicistrutiure e un investi-
mentodi |, 3miliardi. Non éda
menola Liguria, che si prepara
alanciare sul mercato il nuovo
portediTmpera, icuilavoriso-
no gid iniziati, quello di Sanre-
ma, che amplierd la struttura
esistente, e quells di Savona,
solo percitare i pil importanti. L'obiet-
tivoedi colmareil gap coniconcarren-
ti francesi che gia dispongono di
233mila posti barca, contro | 147mila
nostrani. Chiaro che di fronte a un’a-
vanzata privata di questo tipo, ['atten-
zione degli amministratori e ancor pii
delle associazioni ambientaliste sia
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massima.l."assaltndel cementoalleco-
ste italiane, gia prese d'assalto nel pas-
sato da insediamenti turistici e com-
merciali devastanti, non pub oravivere
una nuova stagione nel nome dei por-
ticcioli wristicd.

“Abbiamogidattivatountavolodila-

voro con Legambiente che ci
ha portato alla firma di un ac-
cordo molto articolato — spie-
gaAnton FrancescoAtbertoni,
presidente dell'Ucina, laCon-
findustria della nautica — Il
problemai:che dopoil regola-
mento, condivise via via an-
che dalle altre associarioni
ambientaliste, nonabbiamoancoravi-
sto il passo successivo, chei quellodel-
I'emanazione dei decreti attuativi da
parte del ministera”.

Circa la costruzione di nuovi porti
turistici, poi, Albertoni chiede di poter
accelerare 1 tempi di approvazione di
apereche, immediatamente, sitrasfor-

mano in un maltiplicatore delle occa-
sionidi lavoro: quating posti ogni posto
barca, stimal'Ucina, “L'attenzione e la
cautelasono massimi, maattent aesa-
sperare le situazioni - spiega- Noinon
cerchiamo scorciatole, manon possia-
mo non denunciare che dalla confe-
renza del servizi alla concessione de-
maniale passano mediamente dieci
anni. Questi tempi mettono a rischio
I'attivith imprenditoriale. Ripeto, il -
spetin dell' ambiente non sidiscute e le
amiministrazioni deveno giustamente
vigilare sulla compatibilita di queste
opere, ma pol devessere data all'im-
prenditore la possibilita di sviluppare
nellemiglior] condizioni possibilill suo
progetta”.

Secondo | Ucina, poi, la costruzione
di porticoioli turistici ha un altro enor-
mevantaggioperlacomunita, quellodi
realizzare un‘infrastrutiura, suun'area
data in concessione dal demanio e
guindi pubblica, che ha investimenti

quasiinteramenteprivati. llcasodiFiu-
micing, da queste punto divista, & pa-
radigmatico, con una realth che nasce
dainvestimenti privati, sostenuti dal fi-
nanziamento di Bancalntesa e Unicre-
dit, e si presenta come rispettoso dei
vincoli ambicntali. T eomparti residen-
ziali verranno infarti costruiti
con tecnologie a basso impat-
o ambientale, con materiali
rinnovabili e sistemi impianti-
sticia risparmio energetico. Le
residenze del porto verranno

dotate disistemiinformatizza-
ti per gestire i processi di im-
piegoenergetico, per diminui-
reglisprechiesfrurtareal massimoleri-
sorse offerte dall'ambiente. Pub basta-
re persiglare una sortaditregua fraam-
hientalisti e costrutton?
“Sitrattadiusareil buon senso—con-
tinua Albertoni - Rispetto alla Francia
abbiamoguasilametainmenodi post
harca, Vogliama anche noi soddisfare
la domanda attuale, e ancor piii quella
futuradi postibanca in un Paese che ha
B mila chilometel di coste? Se s, allora
facciamalo nel modo giusto, rispettan-
dol'ambiente, maanchel'attivita d'im-
presa. To credo che questo sia possibi-
le™.

Gia alla fine
del 2008, I'Ucina
chiese al gover-
nodifarcrescere
i posti barca re-
cuperandao
strutture por-
tuali abhando-
nate, olire che
realizzando
nuovi approdi.
Ma da allora, po-
co sl & mosso. E
invece le occa-
sioni non man-
cano, soprattul-
to al Sud. "Dire
che i nuovi posti
barca in costru-

zione samureranno la domanda & soon-
tato, ma noi dobbiamo ragionare sul
futuro, come opportunita per tutto i
Paese - chiude Albertoni — Queste in-
frasmrurture, a differenza di altre, sono
costruire consoldi privatieallafine del-
le concessioni entrano a fare parte dal
pattimonio pubblico. Sono un molt-
plicatore di lavoro e rappre-
sentanoun punto di forza del-
la nostra offerta turistica™.

D questo punto di vista c'e
un caso che pub essere un pa-
radigma per tutto il Paese: la
nuova Marina della Fiera Tn-
rernazionale di Genova, La
struttura vive un solo mese

I"anno, durantei Salone Nautico, L'au-
toritapotiualediGenovametterain ga-
ra la struttura e alla fine il vincitore po-
tra far vivere l'infrastruttura, gia realiz-
zata, periuiio]'anno, T'Ucing, in asso-
ciazione con lastessa Fiera, si it can-
didataa gestirla,

£ IBPRCTHLIMONE BRSEFVATA,
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L’AVVISATORE MARITTIMO

LA CONTAINERSHIP COMPANY, SEDE IN DANIMARCA, E PRONTA A COMPRARE LA FLOTTA

E il momento della compagnia low-cost
Otto navi sulla rotta fra la Cina, Stati Uniti e il Nord Europa

Pl:u:lu' giommi fal armatore greco
Diana Shipping ha anmumciato
di aver mvestito 30 miliom di dellan
icirca 3 Tmilioni di eure) peracguusi-
reil 38 per cento divna nuova compa-
Zmia portacontaimer.

Ten il giomale danese Borsen ha
rivelato che la compagnia low-cost
Containership Company, nata lo
scorso autmme m Damimarca, @
pronta per enfrare sul mercate del
rasporto di container con le proprie
navi.

1273 mmliom di corone (37 nuliom
dienro) di finanziament mdispensa-
bihi per accendere 1 moteri sono stat
raccolti e nei prossimi mesi veIrranng
noleggiate 18 umta, approfittindo
anche delle condiziom di mercato
favorevoli.

La coincidenza delle due cifre po-
trebbe far pensare che =i tratti della
stessa operazione, ma anche se s
mattasse di due mvestimenti diffe-
reni, & commmegue la conferma che

ualoosa sistammovendonelmondo

e1lmer e che 1 segnali positiviregl-
strati nei traffiel fra I'ultime tnme-
stre 2009 & i primd mesi del 2010
hanno dato fidueia agh mvestitoni.

[Imomentopotrebbeineffettiesse-
Ie propizio.

L'indice dei prezzi delle navi di
nuovacostruzione di g tipoelabo-
rato da Clarkson & sceso a gennaio
a 1361 punti, ossia 11 18 per cento
mn mene nspetto allo stesso mese
del 2009

Intante 1 cantieri navali del Far
East sono slla disperata neerca di
clienti a cui girare unita in cosmzie-
ne che non potranno essere conse-
gnate per le difficolta finanziarie o
addiritrurail fallimento dei comumut-
tenti.

I commmicate di Diana Shipping
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non fa riferimento all’operazions
dansse, anche z2 la coincidenza fra
le cifre dei due investimenti ammm-
clatiquasicontemporansaments po-
trebbe anche far pensare che sifratn
dello stesso progetto.

I 30 mibomi b dollart messi sul
piattodallacompagnia greca, quota-
ta alla Borsa di New York, serviran-
10 per Acquisire navi portacontainer
nel prossom 12-12 mesi

L'zceordo prevede anche che dini-
gentidi Diana passeranne a laverare
per la gestione amminisirativa e ar-
matonale della nuova comipagnia,
che dal canto suo s & impegnata
a non mvestire i portarinfise, che
¢ il core-business de1 greci.

L'altra operazione & partita dalla
Dianimarca a ottebre per miziativa
didue ex manager di Maersk  Cima-
Cem, Jacob Tolstrup-hellere Fran-
chk Kayser, e 1 é parlate anche della
presenza dell armatore norvegese
Jolm Fredriksen, che nel giorm scor-
a1 ha abbassato dal 18 per cento
al 13 per cente la propria quota nella
societd tedesca Tul (che a sua volta
detiens 1l 43 per cento di Hapag
Lleyd).

Secondo Borsen, Contamership
Company mettera fra sei e otto navi
sulla rotta fra Cina e Stan Umiti e
10 navi fra Cina & MNord Europa.
Offrira servizi 2 bassoprezzo, basat
suunmodellodiconmatto da banchi-
na a banchma & non porta-a-porta.
Inoltrentilizzeraporti secondar, co-
me gquello cinese di Taicang al posto
di Shanghai.

#Sara - ha detto 1'analista Axel
Funheff della banca d’investiment
Ing - negativo per Maersk, che di-
pende fortementedalla crescitadelle
tanffe di nolow.

Alberto Ghiara
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IL PROGETTO RECANATI
No al rigassificatore

La‘-;'alutazicu&dihupann‘m-
bientale (VIA) da parte del
Servizio Ambiente della Fegione
:".-'I!Il::'_'IEFfEIl.p:GEEﬂDdlengﬁsilﬁ-
catore offshore al largo di Porto Re-
canafi & stata di “non confornuta”
I;lprc-:edJmenm di impatto ambien-
tale riguardava la redlizzazione di
un terminal offshore di Gaz de Fran-
ce presentate dalla Tritone Gnl. La
“ndon conformita™ & stata decisa a
semuto della maneata presentazions
delle integraziom richieste dagli uf-
fici delld Fegione al Mutstero
dell” Ambiente ttolare del procedi-
mento di Valutaziene di impatte am-
bientale.
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Assomarinas punta ad un maggiore inserimento dellgportualita
turistica nel mondo confindustriale

L'assemblea generale dell'associazione si e svaittambito della quarta edizione del Big Blu di
Roma

«l nostri porti turistici debbono essere considerat gli elementi portanti di quella nuova filiera
che dal mare si sviluppa generando il suo preziodotto con importanti ricadute economiche su
tutto il territorio retrostante». Lo ha detto ilesidente di Assomarinas (Associazione Italianai Port
Turistici), Roberto Perocchio, in occasione dedéamblea generale dell'associazione svoltasi sabato
scorso nell'ambito della quarta edizione di Big,Bllsalone della nautica e del mare in svolgimento
a Roma.

La rilevanza economica del settore e stata evidémzainche dal direttore generale di Federturismo,
Antonio Colombo, ricordando come nell'azione coddisiriale recentemente sintetizzata dal
Manifesto del Turismo si realizzi la volonta di «enle forze» di questo prezioso comparto e
«seguire logiche economiche che consentano ecordiretala e non lascino spazio a sprechi».

«Questa nostra assemblea generale - ha conferraedocRio - ha posto le basi di un sempre piu
serrato inserimento della portualita turistica mebndo confindustriale per perseguire quegli
obiettivi di sistema ottenibili solo grazie a unazipnalizzazione della politica fiscale, ad una
semplificazione della normativa concessoria, ad pintanoderna programmazione degli interventi
infrastrutturali costieri, fino alla completa intennessione dei servizi alla nautica da diporto con
tutte quelle imprese che costituiscono la filierdustriale del turismo italiano».

Nel suo intervento il presidente di UCINA, Antonb&ktoni, ha ribadito come il comparto nautico
necessiti di misure d'urgenza quali la revisioniecdaoni demaniali, la disciplina del rinnovo delle
concessioni e la riduzione dell'lVA sui serviziatmeggio oltre che l'improrogabile aggiornamento
della legge 84/94 con riferimento alle aree dismeassi porti commerciali da utilizzare per lo
sviluppo della nautica, obiettivi gia annunciatilldastudio dell'Osservatorio Nazionale della
Nautica da Diporto ufficialmente presentato alfati Salone Nautico Internazionale di Genova.
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Rilevante aumento dei costi di manutenzione dell'iimnastruttura
ferroviaria svizzera

Meyer (SBB CFF FFS): «non possiamo evitare un agoneei fondi pubblici». Un gruppo di
esperti elaborara soluzioni per garantire il finaamento dell'infrastruttura

Le spese della Svizzera per il mantenimento irciefiza dell'infrastruttura ferroviaria nazionale
sono aumentate considerevolmente. Il rincaro @ stamato in 850 milioni di franchi svizzeri
all'anno (580 milioni di euro).

Per reperire tali ulteriori fondi il governo elvati incarichera un gruppo di esperti di elaborateoen

il prossimo autunno soluzioni per garantire il fismento a medio e a lungo termine
dell'infrastruttura ferroviaria. Lo hanno annunoiaggi a Berna il direttore dell'Ufficio Federaleid
Trasporti (UFT), Max Friedli, 'amministratore dgluppo ferroviario svizzero SBB CFF FFS,
Andreas Meyer, e il responsabile per I'Infrastmattdel gruppo ferroviario, Philippe Gauderon,
rendendo noti i risultati di un rapporto sull'auditla rete ferroviaria svizzera.

Il rapporto rileva che attualmente la maggior pagli impianti ferroviari € in buone condizioni e
che, tuttavia, in futuro le ferrovie avranno bisogti risorse finanziarie molto piu consistenti per
mantenimento e il rinnovo della rete. La lievitamodei costi € dovuta principalmente agli
ampliamenti realizzati e al forte carico sulla retk il fabbisogno supplementare € stato stimato
appunto fino a 850 milioni di franchi svizzeri afiho per il periodo 2010-2016.

In particolare, secondo gli esperti, la forte citasdel traffico e la causa principale dell'aumeaéd
costi. Dal 1995 I'utilizzo della rete ferroviarismémentato del 47% e addirittura del 17% tra il200
e il 2009. La rilevante sollecitazione della ratkice sensibilmente la durata degli impianti. Irelt
I'incremento del traffico costringe a limitare lardta dei cantieri e delle attivita edili rendertdb
lavori piu costosi. Infine i costi di costruzionen® cresciuti notevolmente, soprattutto per la ppsa
la manutenzione dei binari (tra il 2006 e il 200&wmentato del 17% il costo per il rinnovo di
ghiaia e rotaie). Viceversa negli ultimi 15 annelarate costituite dai fondi federali e dai praven
risultanti dall'utilizzo delle tracce sono rimagtessoché invariate.

Philippe Gauderon ha evidenziato le misure asslmt®BB CFF FFS Infrastruttura per far fronte ai
maggiori costi : «all'inizio di quest'anno - haegato - abbiamo avviato un programma per tagliare
300-350 posti di lavoro nell'ambito amministratigella divisione Infrastruttura che permettera di
risparmiare ogni anno 60 milioni di franchi». Twita il CEO del gruppo ferroviario, Andreas
Meyer, ha sottolineato che «anche su una retenfiené sfruttata come la nostra non si puo
scendere a compromessi per quanto concerne sieueequalita; su questo punto Confederazione e
SBB CFF FFS sono concordi». «Per poter trovare kzméinanziari necessari a garantire
un'infrastruttura ferroviaria efficiente anche imtuiro e senza lacune a livello qualitativo - ha
rilevato Meyer - non possiamo evitare un aumentdateli pubblici per l'infrastruttura nel quadro
della Convenzione sulle prestazioni tra la Confaziene e le SBB CFF FFS».

L'audit ha preso in esame tutte le 22 tipologienpianto di SBB CFF FFS Infrastruttura, come
binari, scambi e linee di contatto, apparecchi rediné segnaletica delle tratte, centrali eletiich
sistemi di informazione alla clientela e impianitri€brnimento.

L'UFT ha incaricato un organo indipendente di fgniin secondo parere sull'audit della rete,
verificando in particolare la metodologia applicaail calcolo effettuato per determinare il
fabbisogno di fondi per il mantenimento dell'intrastura.
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Costa (AP Venezia): per competere i porti dell'AltoAdriatico devono
raggiungere una capacita di 5-10 milioni di teu

«Occorre - ha spiegato - essere ambiziosi e purddran aumento di un ordine di grandezza delle
capacita portuali per diventare credibili in Europa

Per accrescere la propria competitivita sui meiogtrnazionali i porti italiani devono costituirisi
sistemi in grado di avere la dimensione di scatzessaria per attrarre maggiori quote di traffico. L
ha rilevato oggi il presidente dell'Autorita Pottwuadi Venezia, Paolo Costa, intervenendo al
dibattito su “Lo sviluppo infrastrutturale dei piorbarittimi nazionali” organizzato da Assoporti
nell'ambito di Pianc Italia a Roma.

Parlando dell'esperienza dei porti dell’Alto Addat Costa ha evidenziato che «il mercato globale
degli scambi marittimi impone che i porti italiaimvestano nel proprio sviluppo infrastrutturale
anche al fine di servire i mercati di riferimentelld Vecchia Europa ed essere pronti ad aggredire
guelli della Nuova Europa centro-orientale che dggino ampi margini di espansione. Per farlo -
ha spiegato - occorre essere ambiziosi e puntarnaaumento di un ordine di grandezza delle
capacita portuali per diventare credibili in Europa tal senso l'esperienza dei porti del Nord
Adriatico e rilevante».

Costa ha ricordato I'impegno di NAPA, l'associaeiatei porti di Ravenna, Venezia, Trieste e
Capodistria e, a breve, anche Fiume: «i porti Alétl' Adriatico hanno infatti previsto impegni di
spesa per un valore complessivo di 3,5 miliardewtio (di cui circa 1,2 miliardi provenienti da
fondi pubblici e 2,2 miliardi da fondi privati). Mper diventare rilevanti a livello europeo - ha
precisato - dobbiamo fare molto di piu. E farlogteenon puntando su un solo porto, ma sull'intero
multiport gateway. Gia oggi ogni cargo in arrivol d&ar East e diretto ai mercati europei ha
interesse a toccare con linea diretta 0 a mezatefegascuno dei porti nord-adriatici al fine di
servire tutti i mercati di cui gli scali sono il pio di accesso. | porti adriatici - ha osservato -
servono oggi un mercato ricchissimo, ma il numdrgahtainer movimentati si aggira attorno a
numeri molto piccoli, 1,2 milioni di teu».

Secondo Costa, gli investimenti realizzati e afta programmare devono permettere ai porti
dell'Alto Adriatico di raggiungere quella dimensgdi scala che li rendera competitivi, dimensione
che il presidente dell'ente portuale di Venezigmé sia individuabile fra i 5 e i 10 milioni diue
all'anno.

Inoltre Costa ha evidenziato che, oltre agli inwmeshti, per infrastrutturare un porto bisogna
accelerare e semplificare le procedure e - ha guige - «in questo senso bisogna garantire
guellautonomia finanziaria, proporzionata portor georto al suo volume di attivita, che

consentirebbe ai porti la possibilita di gestirentaniera molto piu profittevole (anche per il

governo) le risorse provenienti dal proprio giraff#iri. Ad esse - ha aggiunto - andrebbero
obbligatoriamente associate risorse attivate injeptofinancing in modo da sottoporre ogni

investimento a un secondo test di mercato. Prodettifrastrutturazione integrati assistiti da veri
accordi di programma, procedure da legge obiettafborzamento dei poteri ordinari delle stazioni
appaltanti possono rendere attuali gli investimdasiderati».
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Le tre opzioni per il futuro dellinquinamento mari ttimo

L'IMO studia le proposte da presentare alla prossim  a conferenza ONU

Il comitato IMO/MEPC per la protezione ambientale si riunisce in questo periodo per mettere a punto le
proposte di prevenzione e controllo del’inquinamento che saranno poi portate all’approvazione della
Conferenza ONU sui cambiamenti climatici di fine anno, la n°l6 (COP16), che si terra in Messico a
Dicembre. Quest'anno I'appuntamento MEPC numero 60 e fissato dal 22 al 26 Marzo presso la sede
londinese dell'Organizzazione. L'agenda dei lavori € gia ricca di raccomandazioni e proposte. Tra di esse
spiccano quella di USA/Canada per listituzione di un’area ECA lungo la costa del Pacifico e quella che
introduce il EEDI, indice di efficienza energetica destinato ad un ruolo importante come parametro di
riferimento nei prossimi anni. In arrivo anche regole di navigazione nell’Artico, emendamenti alla Marpol
Annex |, norme di gestione dell’acqua di zavorra sulle nuove costruzioni ed altro ancora. Dunque agenda
piena, da seguire con attenzione per capire se IMO, rimessa in pista dal mancato accordo di Copenhagen,
sia in grado, e in quale misura, di coagulare consenso e varare misure impegnative.
Nel disegno di istituire un sistema regolatorio che porti lo shipping mondiale su una traiettoria di riduzione
del proprio ‘carbon footprint’ (-20% al 2020 secondo 'UE) quali sono le principali opzioni regolatorie che il
MEPCG60 si trovera a dover confrontare? “In primis il sistema ETS (Emission Trade Scheme) gia in uso sul
versante terrestre: la logica del cap-and-trade applicata allo shipping assegnerebbe alle compagnie di
navigazione diritti annuali di emissione, esauriti i quali scatterebbe la necessita di copertura dello
sconfinamento tramite acquisto di diritti lasciati inutilizzati da soggetti piu ‘virtuosi’, pena il pagamento di una
sanzione pesante” spiega Stefano Rocca, esperto in materia e numero uno di 3B Consulting. “Per
funzionare correttamente 'ETS ha bisogno di un mercato dei diritti di emissione al riparo dalla speculazione,
dove domanda e offerta formino un prezzo abbastanza alto da incentivare I'efficienza, ma senza arrivare al
punto di far preferire la sanzione”. C'e poi un secondo sistema di tassazione della CO2 tipo Carbon Tax
dove l'efficienza € legata alla convenienza ad economizzare il carburante reso caro dalla tassa. “Strategia
semplice, produttrice di gettito, ma non facile da implementare. Trattandosi di una tassa vi € poi il rischio
che, persa la memoria del suo scopo, la maggiorazione finisca per generare inflazione, anziché promuovere
efficienza” prosegue Rocca. “Difficile inoltre stabilirne la giusta misura: se troppo bassa mancherebbe lo
scopo, se troppo alta darebbe svantaggio competitivo. Sono orientati a favore della carbon tax gli USA ed i
Paesi che contano di beneficiare del reinvestimento del gettito”. Rimane, infin,e la terza opzione
rappresentata dal Vessel Efficiency System (VES). “E il meccanismo che il World Shipping Council ha
presentato ufficialmente il 15 del mese scorso, raccomandandone all'lMO l'adozione. Si tratta di un sistema
regolatorio intermedio tra i due precedenti che assegna standard obbligatori di efficienza in termini di EEDI e
ne penalizza I'inosservanza tramite una fuel-surcharge proporzionata allo sforamento” spiega in conclusione
Rocca. “Una correlazione forte tra surcharge e difetto di efficienza darebbe agli armatori il giusto stimolo
economico a migliorarla. La difficolta qui & assegnare standard ugualmente impegnativi a navi diverse per
tipologia, anzianita e dimensioni, ed evitare distorsioni competitive e situazioni di iniquita”.

Nicola Capuzzo
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Tarros scende nella ‘nuova’ Turchia

Due navi portacontainer utilizzate in long time cha  rter da Arkas scaleranno il moderno terminal

container della Yilport a Gebze

Parte a fine febbraio il nuovo servizio settimanale della Tarros per la Turchia asiatica. La compagnia di
navigazione del ‘ramo spezzino’ della famiglia Musso inaugurera il collegamento a giorno fisso per il porto di
Gebze, dove scalera Yilport Terminal, impiegando le due navi (gestite in long time charter da Arkas il quale
rappresenta Tarros in tutti i porti turchi come agente generale) Vento di Bora e Vento di Aliseo (capacita
geometrica 1.220 teus/portata 918 TEUs a 14 tons), con transit time di una settimana. Situato nella baia di
Izmit, Mar di Marmara, il porto di Gebze, & una delle maggiori porte di accesso allimportantissima area
industriale del Paese euroasiatico. In effetti Tarros & un’antica conoscenza di Gebze, essendo cliente sin
dagli anni ‘90 di quello che era in precedenza il cantiere navale Sedef, proprio dal vettore italiano adibito a
container terminal per evitare il congestionato porto statale di Istanbul-Haydarpasa, amministrato dalle
ferrovie turche TCDD. Nel 2004 il gruppo privato turco dellimprenditore Yuksel Yildrim aveva acquisito Sedef
Port, unitamente ad Alemdar Port, trasformandolo in un terminal moderno ed efficiente sotto la nuova
ragione sociale di Yilport. Questo, che ha di recente terminato la prima fase di sviluppo (la seconda, prevista
finire nel 2011, portera la capacita a 1 milione di TEUs; la terza, nel 2014, a 2 milioni di TEUS) & il terminal
container emergente della Turchia. Suoi clienti regolari sono gia MSC, che inauguro il terminal nel 2006, e
CMA CGM, le quali portano a Gebze navi sino a 8mila TEUs. Grazie a questa novita, Tarros amplia
ulteriormente la presenza in Turchia, che cosi é collegata direttamente ogni settimana verso tre diversi porti
settentrionali (Istanbul, Gemlik e Gebze) oltre ad Izmir sulla costa egea, mentre infine il porto meridionale di
Mersin viene servito settimanalmente in transhipment. Sul versante italiano la linea della Tarros scala tre
porti: TDG Terminal del Golfo a La Spezia (terminal di proprieta), TSG Terminal San Giorgio a Genova e
Terminal Amoruso a Salerno. In virtu dei rilanci da La Spezia, i collegamenti con la Turchia saranno
interconnessi settimanalmente ai porti del Nord Africa, Malta e Portogallo.
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Genova Industrie Navali sbarca a Marsiglia

Bisagno e Garré svelano il piano di sviluppo del ca  ntiere appena rilevato in Francia
Genova - Il comparto delle riparazioni navali genovesi si espande nel sud della Francia. Genova Industrie
Navali, la holding costituita nel 2008 per racchiudere le attivita di refitting del cantiere San Giorgio del Porto e
le nuove costruzioni dell’ex-concorrente T.Mariotti, ha portato a termine l'acquisizione di due imponenti
bacini per le riparazioni navali. Dopo un primo tentativo fallito nel 2007 per causa della concorrenza
spagnola di Union Naval Barcelona (gruppo Boluda), poi rivelatasi incapace di rispettare i piani operativi e
finanziari promessi, I'imprenditoria genovese ha ora avuto la meglio aggiudicandosi la gara pubblica indetta
dal Grand Port Maritime de Marseille. “Oltre ad arrivare primi abbiamo superato un altro scoglio molto
delicato rappresentato dall’accordo sindacale coi lavoratori, che siamo riusciti a raggiungere garantendo
'assunzione diretta di 60 persone” annuncia Marco Bisagno in occasione della presentazione del nuovo
marchio Mariotti Yachts dedicato alle unita da diporto extralusso di dimensioni comprese fra 54 e 85 metri.
“A Marsiglia troviamo quello che a Genova non possiamo avere, vale a dire due bacini di carenaggio di cui
uno lungo 330 metri dove potremo accogliere le nuove maxi navi da crociera che nei prossimi anni avranno
bisogno di riparazioni e interventi di refurbishment”.
Niente concorrenza con Genova, pero, che rimarra centro direzionale del Gruppo e che lavorera in maniera
complementare sia con Marsiglia che con San Giorgio di Nogaro, in Friuli, dove oggi vengono prodotti gli
scafi delle navi da crociera di Seabourn Cruises, il cui allestimento viene ultimato nel capoluogo ligure.
“Siamo gia partiti con un’azione commerciale che riguarda le varie strutture e i marchi di Genova Industrie
Navali” spiega Ferdinando Garre, amministratore delegato di San Giorgio del Porto e socio, insieme alla
famiglia, nella holding. “Dopo un investimento iniziale da 5 milioni di euro, a Marsiglia inizieremo a lavorare
gia da settembre probabilmente con il refitting di una nave da crociera. Questo tipo di attivita pare non abbia
subito in maniera eccessiva gli effetti della crisi. Dopo un 2008 gonfiato a livelli fuori norma, il fatturato del
cantiere nell’esercizio passato é tornato sui 50 milioni di euro”.
Il valore della produzione di Genova Industrie Navali, fra i cui soci figura anche Paolo Zanetti (oltre alla
famiglia Garré e a Marco Bisagno), si aggira sui 250 milioni di euro a fronte di un patrimonio netto di oltre 60
milioni di euro.

Quail Cruises cambia nome spaventa i creditori del Pacific
Giorni delicati per il ‘Caso Love Boat. La nave da crociera Pacific, che ormai da quasi un anno & sotto
sequestro presso la banchina del cantiere San Giorgio del Porto di Genova per debiti non pagati, lascia col
fiato sospeso diversi creditori in ansia per il cambio di ragione sociale Quail Cruises. Il tour operator
spagnolo Quail Travel ha reso noto che la sua compagnia di crociera ha cambiato nome con effetto
immediato. Quindi scompare dalle fiancate delle navi il nome Quail Cruises per comparire Happy Cruises.
Anche il logo della compagnia cambia: il punto blu sovrastato da uno piu piccolo arancione che cavalcava un
onda, lascia il posto ad un delfino sorridente in piedi.

Con 'occasione la compagnia ha confermato anche I'entrata in servizio di una seconda unita gia annunciata
in precedenza. Nessun cenno, ovviamente al destino della nave Pacific. Per la prossima stagione estiva la
Happy Cruises presenta due itinerari nel Mediterraneo
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FAI Sicilia denuncia la condizione del porto di Cat  ania

Il presidente regionale Agrillo: “Impossibile lavor are in mezzo al traffico urbano e ai ristoranti; ur  ge

una riorganizzazione delle banchine operative

“Bisogna mettere ordine nel porto commerciale di Catania”.
L'appello, deciso, arriva da Giovanni Agrillo, presidente della FAI (Federazione Autotrasportatori Italiana)
siciliana, che denuncia una situazione ormai inaccettabile per uno scalo portuale che ambisca a diventare
uno snodo cruciale per la portualita del Sud ltalia. “Questo scalo €& collegato con Genova, Napoli ed altre
primarie destinazioni sia italiane sia straniere grazie ai servizi marittimi di alcune delle piu importanti
compagnie armatoriali attive a livello internazionale. Il servizio che i terminalisti possono offrire in banchina
non potra mai essere all’altezza finché le aree portuali saranno a disposizione di bar, ristoranti, nautica, e
pescatori” sottolinea Agrillo. “Negli ultimi giorni nel porto di Catania hanno trovato posto anche due
sottomarini militari, che hanno ulteriormente limitato lo sfruttamento degli spazi operativi in banchina. Senza
dimenticare che le condizioni della security sono notevolmente carenti, come dimostra il fatto che chiunque
puo passare attraverso le aree operative dei terminal per andare al ristorante. Come possono gli operatori
lasciare parcheggiati i semirimorchi carichi di merce, talvolta anche di valore, se le condizioni di sorveglianza
e di sicurezza non sono assolutamente garantite?. Per non parlare poi dell'arrivo delle navi da crociera che
limitano ulteriormente gli spazi adibiti ai traffici e alle attivita commerciali, dovendo garantire ai passeggeri

un’accoglienza il pit possibile confortevole in citta”.

N

Il grido di dolore di Agrillo € rivolto alle istituzioni pubbliche ed all’Autorita Portuale con I'obiettivo di
sollecitare il cluster marittimo locale a guardare con lungimiranza al futuro, portando a termine alcuni
interventi necessari per garantire ai traffici ed alle attivita portuali le condizioni essenziali di operativita e
security. “E normale che alcuni automobilisti deviino dalla circolazione urbana e transitino nelle aree interne
al porto per evitare la congestione stradale? | mezzi di movimentazione da piazzale e le gru si trovano a
dover operare con motorini e auto che passano fra i carichi da imbarcare” denuncia il presidente di FAI
Sicilia, che ricorda come alcune importanti compagnie armatoriali vorrebbero continuare a investire su
Catania. Fra queste sicuramente Grimaldi Napoli, che recentemente ha incrementato i collegamenti per
merci e passeggeri tra i porti di Catania, Genova, Civitavecchia e Malta. Da questo mese di febbraio e stata
aggiunta una partenza sulla rotta Genova-Catania, arrivando ad una frequenza quadri settimanale e
aumentando del 30% la propria capacita di carico. Un altro nuovo servizio annunciato da tempo e in attesa
di partire e quello che colleghera lo scalo siciliano con 'Alto Adriatico, probabilmente Monfalcone, riaprendo

un collegamento che in passato trasportava importanti volumi di traffico merci.
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Solo 16 Autorita Portuali (di ‘Sistema’ e S.p.A.) e  Comitati
Portuali ridotti

Posizione critica espressa dal manager veneziano Pe  nzo (Multi Service) circa il nuovo

provvedimento ministeriale sulla portualita: “Il DD L? meno di un pannicello caldo!”

Riceviamo e pubblichiamo dal Cap. Pier Luigi Penzo, ex-dirigente dell’Autorita Portuale di Venezia ed
attualmente presso il terminal operator Multi Service di Marghera, uno spunto critico di riflessione sulle ultime
novita del nostro esecutivo circa la disciplina della materia portuale, contenente alcune proposte ‘dirompenti’

di riforma profonda dei contenuti della Legge n.84/94

“Il DDL ministeriale non porta alcun vantaggio ai porti, crea vincoli ulteriori in un mondo dove impera la
liberalizzazione, sottrae risorse all’economia nazionale senza risolvere alcun problema.
La legge 84/94 é nata per eliminare i monopoli rappresentati dalle compagnie e dagli enti portuali che
avevano determinato la rovina dei porti. Le attuali autorita portuali sono diventate enti rigonfi di personale
diretto ed indiretto, poco utili e poco professionali perché lontani dalle specifiche problematiche, peraltro
autoreferenziali con utilizzo improprio del compito di ‘promozione’ che non porta una tonnellata di merce.
Tutti sanno, infatti, che I'unico soggetto che pud portare merce € il terminalista, che e I'attore principale del
porto (come disse uno dei maggiori esperti di portualita “se domani mattina chiude una Autorita Portuale
nessuno se ne accorge, mentre se chiude un terminal € subito un dramma”). Le Compagnie Portuali si sono
trasformate di norma nella comoda impresa ex art. 17 c.2/3, godono della CIGS, impongono le loro tariffe
mentre avrebbero dovuto piu logicamente rientrare nel comma 5, cioé agenzie gestite dalle imprese ex
artt.16 e 18 ovvero nell’art.16, cioé imprese in concorrenza con altre imprese.
Partendo dal concetto che la fortuna ed il ruolo di un porto non possono essere decisi dal governo mentre e
il mercato che li decide, la nuova legge deve avere quale unico scopo il riordino normativo tale da
permettere il rilancio della portualita italiana in concorrenza con i porti mediterranei.
La nuova legge deve, dunque, prevedere lidentificazione dei porti italiani come elementi funzionali
all'economia ed all'occupazione dell’hinterland sul quale esercitano la loro influenza, avendo ben presente il
ruolo, la dimensione, le potenzialita che ciascun porto pud oggettivamente avere senza quindi creare delle
inutili e costose cattedrali nel deserto; necessita quindi superare le attuali Autorita Portuali che non hanno
brillato per economicita ed impostare la portualita italiana secondo la logica dei sistemi aventi rilevanza
economica internazionale e nazionale facenti riferimento al governo centrale, piu altri porti di rilevanza
economica regionale ed interregionale rientranti nella competenza diretta delle regioni che devono utilizzare
I’Autorita Marittima per la gestione.
Per quanto sopra si ritiene di dover agire nel modo seguente:
- cambiamento e riduzione del numero delle Autorita Portuali creando per i porti di rilevanza
internazionale le Autorita Portuali di Sistema, possibilmente S.p.a pubbliche, 12 nella penisola e 4
(2+2) nelle due isole, con compiti di indirizzo, programmazione, coordinamento e controllo delle
operazioni portuali di cui all’art. 16 c.1, secondo il seguente schema: 1) Trieste-Monfalcone-Porto
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Nogaro, 2) Venezia-Chioggia-Porto Levante, 3) Ravenna, 4) Ancona-Falconara, 5) Bari-Brindisi-
Manfredonia, 6) Taranto, 7) Gioia Tauro, 8) Napoli-Salerno, 9) Civitavecchia-Fiumicino-Gaeta, 10)
Livorno-Piombino-Marina di Carrara, 11) La Spezia, 12) Genova-Savona, 13) Catania-Augusta-
Priolo, 14) Palermo-Trapani, 15) Cagliari-Sarroch, 16) Olbia-Porto Torres);

- i porti di rilevanza regionale o interregionale rientrano nelle competenze regionali che utilizzano le
Autorita Marittime per la gestione;

- il numero dei componenti il consiglio di amministrazione del porto deve essere ridotto da 21 a 12
eliminando i 6 rappresentanti degli imprenditori, perché doppione della Commissione consultiva, e i
6 rappresentanti dei lavoratori da sostituire con i 3 segretari regionali, mentre le commissioni
consultive mantengono il numero di 13 sostituendo i 6 rappresentanti dei lavoratori con 3
rappresentanti delle segreterie regionali e 3 rappresentanti di Regione, Provincia e Comune ;

— l'organico delle Autorita Portuali di Sistema deve essere un organico adeguato alle competenze,
non superiore a cinquanta unita complessive, senza inutili societa strumentali;

— puntualizzare e chiarire I'art. 16 circa le operazioni portuali in termini di massima liberalizzazione
quindi terziarizzazione al fine di favorire i traffici attraverso i costi variabili per le imprese terminaliste,
tenuto conto della discontinuita dei traffici portuali;

— superare la rigida e macchinosa logica dell’art. 17 e prevedere una agenzia per il lavoro temporaneo
gestita dai terminalisti; in caso di carenza di personale i terminalisti accedono direttamente alle
agenzie del lavoro interinale;

— i terminal sono troppi e troppo piccoli; I'esempio positivo viene dal porto di Rotterdam per cui
necessita favorire le aggregazioni tramite criteri di omogeneizzazione;

— il segretario generale dell’autorita deve essere scelto effettivamente fra esperti di comprovata
gualificazione professionale e deve presiedere la commissione consultiva;

— tolto il compito della ‘promozione’ all’Autorita Portuale di Sistema, si ritiene che I'attuale capitolo di
spesa relativo alla promozione debba rientrare nella logica premiale per il terminalista;

— gli armatori affermano che uno dei gravi condizionamenti dei flussi di navi ai nostri porti & spesso
I'eccessivo costo dei servizi tecnico-nautici; € indispensabile che vengano stabilite tariffe omogenee
aventi reale riferimento al servizio offerto che debbano trovare corrispondenza normativa ed
economica egualitaria fra le varie realta portuali nazionali.

In conclusione mi permetto di suggerire di insediare un gruppo di lavoro qualificato di alto livello e per un
tempo limitato un gruppo ristretto composto da tre esperti a livello europeo di economia dei trasporti e
logistica, supportati dall’ausilio di tre veri esperti italiani affinché indichino le linee guida su cui il Ministero
entro 30 giorni possa emanare il nuovo DDL da portare in Parlamento”.

Cap. Pier Luigi Penzo

22/02/2010



Autorita Portuale della Spezia

SHIP 2 SHORE

C’e Royal Caribbean nel futuro di Trieste

Si profila una cordata con VTP, Bassani&Samer e 'a  eroporto per la privatizzazione di TTP

Comincia a prender forma il progetto di privatizzazione da parte dell’Autorita Portuale triestina della
controllata TTP  Trieste Terminal Passeggeri, societa titolare del traffico  crocieristico.
Si e svolto infatti nei giorni scorsi un incontro fra il presidente Claudio Boniciolli e i rappresentanti di una
cordata interessata all’operazione, composta da RCCL, VTP Venezia Terminal Passeggeri, Bassani &
Samer (joint venture paritetica fra Bassani di Venezia e Samer di Trieste) e I'aeroporto del Friuli Venezia
Giulia “al fine di esaminare il programma di privatizzazione” spiega Roberto Perocchio, amministratore
delegato di VTP.

Oltre ad un accordo similare a Ravenna (S2S n.24/2009, anche in quel caso sono coinvolti RCCL e
Aeroporto di Bologna), il manager veneziano condivide con il parigrado in Bassani, Filippo Olivetti, I'opinione
che “I'impresa di rilanciare il mercato crocieristico a Trieste non sia semplicissima e che bisognera lavorare,
gualora I'operazione vada in porto, in un’ottica di lungo periodo puntando sulle sinergie fra i vari soci sul
modello ravennate che si sta dimostrando vincente”.

Bassani aggiunge che “sara importante sfruttare la complementarita dei vari porti adriatici, anche perché
alcuni autorevoli studi sostengono che il bacino del Mediterraneo nel 2020 richiamera 10 milioni di
passeggeri I'anno contro i 3 attuali. In quest’ottica € evidente ipotizzare che porti come Trieste e Ravenna,
gateway per regioni turisticamente interessantissime, abbiano, anche in virtu della vicinanza degli aeroporti,
un grande potenziale anche come scali di turnaround”.

Olivetti e Perocchio spiegano che “la struttura della cordata non €& ancora stata decisa, ma che
presumibilmente si optera per una societa a quote paritetiche. In ogni caso I'obiettivo € arrivare a controllare
almeno il 51% di TTP, ma per questo dobbiamo aspettare le decisioni dell’Authority, che fra non molto
dovrebbe bandire una gara al riguardo (& stato affidato ad alcuni economisti il compito di valutare la societa
e suggerire l'iter da seguire, ndr)”.

Ancora presto per definire un’eventuale politica di investimenti: “Trieste a livello strutturale ha buone
dotazioni e I'Authority ha gia deliberato un bel progetto riguardante il Magazzino 42 a fini crocieristici. Inoltre
guanto recentemente realizzato sul Molo IV & molto interessante per cio che riguarda il segmento
dell’extralusso. Ma cio non vuol dire che Trieste debba essere dedicata a questa nicchia e Venezia alle
maxi-navi: ripeto, come nel caso di Ravenna il potenziale € nelle sinergie” precisa Olivetti.

Un concetto che rappresenta un cardine anche per Samer. “E stato chiesto che la privatizzazione avvenga
entro la primavera di quest’anno, affinché si possa lavorare su una strategia per la stagione 2012”
commenta inoltre Rita Gollino, dirigente della principale agenzia triestina, intenzionata ad aggiungere un
altro tassello ai suoi interessi portuali, senza dimenticare il core dei traffici ro-ro con la Turchia: “Ad aprile
sara aggiunta una nuova unita, da impiegarsi sulla base delle esigenze del mercato che € in forte ripresa”.
Anche Royal Caribbean ha confermato dagli uffici italiani la volonta di formare la cordata per Trieste,

spiegando pero che ogni strategia € decisa dalla sede americana e sara comunicata in futuro.

22/02/2010



Autorita Portuale della Spezia

SHIP 2 SHORE

Per Anversa il futuro dei container corre sulle rot aie

La Port Autorithy fiamminga presenta il nuovo proge tto intermodale AIS Il mentre la joint venture
Combinant si prepara ad inaugurare il nuovo termina | dedicato alla BASF

Anversa si candida a diventare capitale europea dell'intermodalita, come dimostra la prima Port of Antwerp
Rail Freight Conference, nel corso della quale e stato presentato il progetto AIS Il (Antwerp Intermodal
Solutions). L'obiettivo € quello di spostare la maggior quantita possibile di container, sia in arrivo sia in
partenza dallo scalo belga, dalla strada alla rotaia. Gia oggi transitano dal porto di Anversa piu di 200 treni
navetta al giorno, con 40 destinazioni in 13 diversi paesi. Secondo I'Autorithy fiamminga, gli attuali shuttle
tolgono dalla strada 4 mila camion al giorno, evitando 66 km di ingorghi, e si ipotizza che in un anno |l
progetto AIS Il riuscira a ridurre le emissioni di CO2 di 200.000 tonnellate, con I'obiettivo di movimentare
340.000 container all'anno.Questi sforzi hanno sicuramente favorito la crescita dell'intermodalita e, d'altra
parte, sono probabilmente il tentativo di intercettare una tendenza gia in atto da tempo: nel 1998 passava
per i binari il 7,8% di tutti i container movimentati annualmente ad Anversa, percentuale cresciuta fino
al’'l1% nel 2008. Il prossimo target individuato € quello di arrivare al 15% entro il 2020.
Numeri in aumento anche per i box trasportati sulle chiatte fluviali, attualmente il 32,4% del totale. L’Autorithy

vuole raggiungere quota 43% entro dieci anni.

Port of Antwerp dimostra quindi che esiste un potenziale di crescita per il trasporto combinato, ma per
consolidare il trend sono necessari interventi infrastrutturali mirati. A tale proposito sono in corso i lavori per
la costruzione di un secondo accesso ferroviario sulla riva destra della Schelda e la realizzazione del tunnel

ferroviario Liefkenshoek che colleghera le due rive a partire dal 2014.

Ma anche gli operatori privati stanno investendo con evidente convinzione sul trasporto combinato in ambito
portuale. A testimoniarlo la recente inaugurazione del nuovo terminal intermodale HTA di Hupac (S2S
n.5/2010), che precede I'apertura, prevista ad inizio marzo del terminal operato da Combinant, joint-venture
tra la stessa Hupac (35%), I'azienda chimica BASF Antwerp NV (45%) e la controllata delle ferrovie belghe
IFB Inter Ferry Boats (20%). La nuova struttura, che sorgera nella zona nord del porto di Anversa, ha
richiesto un investimento di 29 milioni di euro per garantire una capacita di movimentazione a regime intorno
ai 150.000 container allanno. Combinant prevede una partenza ‘in sordina’ per il nuovo terminal, ma gia
entro la fine del 2010 si ipotizza di operare il 90% della capacita totale, per 70 mila container movimentati il

primo anno.
Rotterdam risponde col nuovo servizio ICF sulla Svi zzera

La risposta olandese ai cugini del Belgio non si e fatta attendere. Intercontainer-Interfrigo (ICF) ha infatti
deciso di aumentare le partenze sul corridoio Rotterdam-Basilea inserendo il nuovo treno navetta Erasmus
Shuttle, che colleghera Basel Bad UBF con RSC e Maasvlakte ogni settimana. Il servizio si aggiunge alle 5
partenze settimanali operate dalla societa svizzera sulla Rotterdam-Basilea, che perd hanno come base
elvetica il terminal Basel SBB CT. Se poi la risposta sara quella ipotizzata da ICF, gia dal prossimo aprile

I'Erasmus potrebbe raddoppiare le partenze.
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Rail Italia si mette in Linea

Avviata una partnership fra I'impresa ferroviaria d el Gruppo Barletta e la controllata di Rail Cargo
Austria, mentre Crossrail si avvicina al mare

Come preannunciato poche settimane fa da Lorenzo Pastorino, direttore operativo della compagnia
ferroviaria di Novi Ligure (Alessandria) Linea, controllata di RCA Rail Cargo Austria, il nuovo collegamento
operato fra Tarvisio e Lugo di Romagna per conto della compagnia austriaca Prorail & stato allungato fino
alla Campania (S2S n.4/2009).

La decisione ¢ frutto di una nuova partnership con Rail ltalia, la compagnia ferroviaria del Gruppo Barletta,
cui fa capo anche I'Interporto Sud Europa di Maddaloni-Marcianise (Caserta), destinazione del servizio,
organizzato con frequenza di 3 viaggi a settimana in entrambe le direzioni.

Il transit time fra Villach e l'Interporto € di 18 ore e la capacita dei convogli sara di 1.300 tonnellate.
L'amministratore delegato di Rail Italia Nicola Berti ha cosi commentato: “La collaborazione con Linea segna
l'inizio di una nuova strategia di apertura verso i poli logistici del Nord e Centro Europa che offrira grandi
opportunita di sviluppo. La nuova rotta ferroviaria tra Villach e Marcianise-Maddaloni appena inaugurata
avvicinera ['ltalia all'’Austria, garantendo agli operatori collegamenti veloci ed affidabili e, soprattutto,
significativi risparmi in termini di tempo e di costi”.

La notizia, oltre a confermare le ambizioni di Rail Italia, operatore ferroviario nato a cavallo fra 2008 e 2009
(S2S n.23/2009), i cui piani di sviluppo prevedono I'acquisizione di 10 nuovi locomotori entro il 2011 — la
societa oggi utilizza alcuni locomotori in leasing di Mitsui Rail Capital Europe — ha sicuramente un valore
positivo anche per l'Interporto Sud Europa, piattaforma logistica recentemente tornata agli onori delle
cronache per il conflittuale rapporto con alcune istituzioni locali (S2S n.1 e 4/2009), che ha rallentato e sta
rallentando in modo importante i lavori di completamento, come dimostra da ultimo la cassa integrazione
accordata a 40 dipendenti di una societa impegnata nei cantieri maddalonesi dell'Interporto.
Intanto ANSF Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie, ha ampliato la certificazione relativa a
Crossrail: I'operatore svizzero potra ora viaggiare fino ad Ancona, Ravenna, Brescia, Cremona, Orbassano,

sede dell'Interporto di Torino, e San Giuseppe di Cairo Montenotte (Savona).

Nasce Xrail, nuova alleanza fra compagnie europee

Sette aziende ferroviarie europee uniranno le forze per rendere il trasporto di merci su rotaia pit competitivo
rispetto alla strada, efficace e trasparente. All'alleanza, denominata Xrail, partecipano SBB Cargo, DB
Schenker Rail (Germania), CD Cargo (Rep. Ceca), CFL Cargo (Lussemburgo), Green Cargo (Svezia), Rail
Cargo Austria e FNCB (Belgio). Secondo la nota emanata per rendere pubblica I'iniziativa, “per aumentare la
qualita del trasporto di merci € necessaria una maggiore collaborazione transfrontaliera nel cosiddetto
traffico di carri completi isolati”.

Xrail mira a raggiungere un’affidabilita del 90% nel trasporto internazionale delle merci. Per ogni trasporto
saranno allestiti piani dettagliati che permetteranno ai clienti di essere continuamente informati sull’orario

d’arrivo ed eventuali ritardi saranno segnalati tempestivamente.
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