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LAZZERI (FEDESPEDI)

«MA CHI CI GUADAGNA
SONO I TERMINALISTT»

GENOWA. Che i costi della merce fossero
maggiori in Ttaliarispetto al Nord Europa, era
una cosa che sisapeva gia. Tuttavia, una diffe-
renza cosi marcata- praticamente 10volte - fa
tremareipolsi, e c’'edachiedersi come sia pos-
sibile. «Credositrattidi unaquestione di spa-
giedivolumi- spiega Piero Lazzeri, presiden-
tedi Fedespedi -. In effetti, nei nostri portiab-
biamo minore disponibilita di aree, e minore
quantith di merce in transito. Dungue, chi ge-
stisce leoperazioni portualisardinteressatoa
fare business: se al Nord ci sono numeri earee
per poter applicare economie di scala, questo
invece non avviene nei port italianis,

Non sara che al Nord vengono eseguite
procedure diverse, rispetto a guello che
avviene in Italia?

«Mo, 5i tratta sempre delle stesse operazio-
ni: almeno due movimentazioni, lo svuota-
mento e il riempimento del container per ef-
fettuare le procedure doganalis.

Spazi, infrastrutture: sicuramente si
tratta di elementi che potranno abbassa-
re le speculazioni sulla merce. Ma intan-
to?

«Intanto si pud agire sul sistema doganale.
Sono contento che gqualche giorno fa il sotto-
segretario di Stato agli Affari esteri Stefania
Craxiabbiadetto che sianecessariauna rifor-
madelsistemadoganale. Che hagia fattomol-
to: pensoal pre-clearing, apli accordi doganali
Genova-Tianjin, solo per fare qualche esem-
pio. Perd, la mancanza di armonizzagione ali-
vello narionale & evidente non solo nell’ope-
rativith degli uffici doganali ma anche nella
duplicazione dei controlli che rallentano lo
svineolo delle merei nei nostri scali e chesono
trale cause principali del fenomeno di distor-
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F. B
Piero Lazzeri, presidente di Fedespedi

sione dei traffici verso altri porti e altre doga-
ne, Nel frattempo, bisogna ridurre la discre-
zionality, aprire lo sportello unico, insistere,
come giasista facendo, sulla “gualita” pitiche
sulla “guantita” delle verifiches,

Dal governo un cennoauna possibile ri-
forma doganale. Ma intanto, in Senato si
discute la legge sul “made in Italy™,

«Mi & placiuto come il direttore delle doga-
ne Peleggi ha definito questo ddl: “bizzarro™.
Termine appropriato. Per unavolta, daspedi-
gioniere, sono completamente d'accordo con
le dogane. [l controlle al 100 per cento della
metee non serve a niente. Se nonafarchiude-
reiportiitalianiel’economiache gira intorno
a queste infrastruttures,

A GUA.
DRIPRIDLUZIOHE RISERVATA
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LA NAZIONE

Camion rubati
sequestrati in porto

DUE CONTAIMER stoc-
cati in porto alla Spezia
che contengono compo-
nent di eamion rubati so-
no al centro di un’inchie-
sta dei carabinieri di Rie-
ti che ha portato all’arre-
sto dei componenti di
un’associazione per delin-
querefinalizzata ai furti,
alla ricettazione el al rici-
claggio. La merce dove-
va arrivare in Egitto. Li i
camion avrebbero dovu-
to essere ricomposti. Og-
gi, a Rieti, una conferen-
za stampa con i dettagli
dell’operazione.
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LA DENUNCIA DEGLI SPEDIZIONIERI

Caroverifiche, Italia penalizzata

In attesa dei controlli, le soste in porto costano dieci volte pit che in Nord Europa

L L L

GENOVA. Zero soldi, poche infra-
strutture, un sistema doganale che
pur avendo fatto passi da gigante
avrebbe bisogno da anni di una ri-
forma strutturale. Tempi duri per i
porti italiani, specie da quando in
Parlamento & cominciato a girare il
disegno di legge sul “made in Ttaly”
(firmato Reguzzoni-Versace, a bre-
ve in discussione al Senato) che
mortifica gli seali degradandoli a
semplici luoghi di ingresso per la
merce contraffatta, Eppure, i dati
dell’Agenziadelledogane dimostra-
nol'esatto contrario:la merce taroc-
cata raggiunge I'Ttalia perlopiu dal
Nord Europa.

Perd, secondounaricercacondot-
ta da Fedespedi, I'associazione che
in [talia riunisce le case di spedizio-
ne internagionali, non sono solo
controlli pin facili e ferrovie iper-
tecnologiche a favorire 1 porti del
“North Range”. C'¢ anche una seria
questione di costi, 51, perché nei
porti di Anversa, Rotterdam ¢ Am-
burgo, faruscire un container sotto-
posto a verifica doganale dal porto
costa allo spedizioniere dai 140 ai
180 euro, Nei porti italiani, questa
cifralievita fino a una forbice che va
dagli 850 ai 900 euro. Inoltre, I'im-
portatore che sdogana le merei in
Ttalia, incaso diverifica, spende me-
diamente circa 2.500 euro per sin-
golo contenitore in pit rispetto alla
stessa proceduradisdoganamentoe
verifica effettuata ad Amburgo e
Rotterdam.

Tentiamodi capire perché, Da Fe-
despedi dicono di aver preso dati di
prima mano forniti da operatori
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iscritti che lavorano sia in Nord Eu-

- ropa, sia in Ttalia. Ora, sulla base di

questi dati, al costo medio per con-
trollo a contenitore (appunto, 1140-
180eurodel Nord Europa che diven-
tano 850-000 in Ttalia) va sommato
leostogiornaliero- sempreaconte-
nitore - di stazionamento nei porti.
In Italia, questocosto & di 250 euro,
per un pericdo medio di permanen-
za in porto che & di 7 giorni, sempre
nel casoin cui il container inciampi
nella verifica doganale. Risultato:
2,600-2.650 euro. Al Nord, il costo &
di 100 euro, per un
periodo di perma-
nenza in porto di
un giorno. Risulta-
to: 240-280 euro.
Morale, abbiamo
dai 2.300 ai 2.500
euro di differenza.
Dieci volte meno
rispetto all Ttalia.
E guesti non so-
nogliunici risultati
che emergono dal-
laricerca Fedespedi. Seinfattidaun
latoc'éla questione dei costi, dall'al-
trail dossier Fedespedimettein evi-
denza il fatto che in [talia i controlli
sifanno molto pit che in nord Euro-
pa, confermando cosi quanto giadi-
chiarato dal direttore dell’ Agenzia
delle dogane, Giuseppe Peleggi,
Facendo la media delle verifiche
doganali effettuate sui singoli con-
tainer in importazione e in esporta-
zione, rispetto al numero comples-
sivo delle merei e alle dichiarazioni
doganali realizzate, viene fuori che
in Italia vengono controllati 12 con-
tainer ognicento. Le medie dei porti
delNord Europa? Un containerogni

centoad Amburgo. Nelporto di Rot-
terdam, suogni centocontainer non
arrivanoacontrollarne invece nem-
meno uno: il dato infatti & di 0,80,

Le ultime considerazioni fatte
nella ricerca di Fedespedi, sono re-
lativo alla metodologia di ispezione.
E in effetti, bisogna tenere presente
che in dogana ¢'é controllo e con-
trollo, A volte la dogana fa un lavoro
pit approfondito, altre volte invece
silimitaa passare la merce attraver-
soloscanner, unsistemachein linea
diprincipioé similea quello del con-
trollo del bagaglio a mano in aero-
porto.

Considerando la
metodologia di ve-
rifica effettuata, in
Ttalia oltre il &0 per
cento e di tipo “ap-
profondito™ (aper-
tura del contenito-
re, verifica effet-
tnata sui singoli
colli, riconsolida-
mento) controil 50
per cento di Am-
burgo e Rotterdam
dove il restante 50 per cento viene
controllato attraverso scanner.

Un sistema, quello dello scanner,
che sicuramente garantisce pill ve-
locita nei controlli, ma che all'atto
pratico si rivela pin inefficace sotto
il profilo della contraffazione, per-
ché se pure & in grado di identificare
materiale inflammabile sospetto
(come ad esempio una bomba) d°al-
tro canto non potra mai stabilire se
una borsa ha la targhetta con seritto
“made in [taly” pur essendo stata
fabbricataalla periferia di Shanghai.
guaratidilsecaloxivit
©RIFRODUZIONE RISERVATA
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2.600

euro per container da 20’

Il costo che lo spedizioniere
sostiene per un container
sottoposto a verifica
approfondita nei porti italiani

240

euro per container da 20’

Il costo che lo spedizioniere
sostiene per un container
sottoposto a verifica
approfondita ad Anversa

12

ogni100
| container che mediamente
vengono controllati in Italia

(a Rotterdam sono 0,80 Container a perdita d’occhio nei piazzali retrostantiil porto di Amburgo
oani cento contenitori)
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IL FUTURO DEL PORTO DI GENOVA

UNBRUCO
NELLA CITTA
DEI “MANIMAN”

 BRUNOMUSED e

articolo di Giorgio Carozzi “Geno-
va lasci da parte § sogni” apparso
sul Secolo XIX di venerdi sintetiz-
za bene il pensiero del partito del
“maniman”, molto forte in citta,
che propone, per essere certi di non shagliare, di sta-
re sempre fermi e combattere qualsiasi idea nuowva;
cosi a forza di immobilismo sono sfuggiti i cambia-
menti epocali che rendono impraticabile qualsiasi
soluzione portuale tradizionale. Sarh bene ricorda-
ree che negli ultimi 40 anni il traffico europeo dei
container é eresciuto di 70 volte, mentre la dimen-
sione della nave & aumentata di 15 volte, per cui il
trasporto si & concentrato in pochi grandi porti da
6-8 milioni di tew. Questa nuova dimensione ha per-
messo di minimizzare il nolo marittimo con collega-
menti oceanici diretti e funge da calamita per razio-
nalizzare |'uso del territorio. Nello stesso periodo
anche il traffico del Nord [talia & eresciuto in analoga
proporzione (dai 100,000 ten di
Genovadel '70 ai 7 milioni attua-
li). Ma, invece di concentrarsi in

pie planure dove dedicare

5-10.000 ettari al servizio di cia- SOLUZIONE
scun porto. E necessario pertan- anmnl‘n_rre
toun salto qualitativo che per- i traftici
metta di coniugare gli alti fondali  a Voltri fa
di Genowva Voltri con la pianura risp armiare
in provincia d'Alessandria per il sistema
mezzo di un tunnel dedicato ad Paese

alta potenzialita (il corrispon-
dente di 1000 treni al giorno), ve-
ro e proprio nastro trasportatore continuo con po-
tenzialith di 10 miliond di teu/anno. Diversi soneo i
vantagdi del porto cosl concepito; in primo luogo po-
trebbe far fronte al gigantismo navale con le future
navi da 18.000 teu - gigantismo che gia insidia i port
del Nord Europa per i limiti di navigabilita dei gran-
di fiurni come avvenne nel secolo scorso per il porto
di Londra, Inoltre basterebbe la meth del risparmio
del trasporto terrestre ottenuto per raggiungere la
Provincia di Alessandria (40 euro a container) ad
autofinanziare I'intera opera, mentre la copertura
dei costi sarebbe possibile gia a un terzo del traffico
di regime. Ma il vero significato dell'opera & rappre-
sentato dai risparmi indotti a livello di sistema-pae-
se (oggi stimati in 500 euro a contenitore): cioé la ri-
duzione dei noli (a seguito dell'aumento dei quanti-
tativi unitari) e dei chilometragg globali (perla ra-
zionalizzazione del sistema produttivo sul
territorio), con un vantaggio superiore a 3 miliardi
l'anno, cioé all'intero investimento.

BRUNG MUSSO & presidanite dell associazione operaton porto o Genova ol-
tre Aopenning

un unico grande porto, si & shri- muppﬁl PORTI
ciolato su 8 porti del Nord Italia ~ L’Italia paga
{che tutt insieme fanno meta del costi
traffico di Amburgo) e su vari al- logistici
tri scali raggiunti via terra (prin- [J-il:'l alti
cipalmente dal Nord Europa). La he il rest
scarsa potenzialith terrestre stra-  © ,'E 11 esto
dale e ferroviaria ha retto fino ad d’Europa

ora, grazie all'utilizzo di tutte le
infrastrutture esistenti (soprattutto linee di valico),
ma ¢ ormai arrivata alla saturazione. Pertanto:

«Cyni singolo porto non pud prevedere ulteriore
crescita, perché oltre la soplia dei 2 - 2.5 milioni di
ten il trasporto terrestre non regge.

+ (311 scarsi quantitativi unitari fanno lievitare i no-
li marittimi: il nolo Singapore,/Amburgo & pit econo-
mico di quello Singapore,/Genova e inoltre i collega-
menti con i nostri porti sono pit lenti perché meno
frequenti e non diretti.

+La manecanza di un baricentro portuale ha impe-
ditola “funzione calamita” per lo sviluppo razionale
del Nord Ttalia che si & configurato invece a macchia
di leopardo moltiplicando i trasporti terrestri (valu-
tati oggi a oltre un miliardo di chilometri/anne) e di
conseguenza linguinamento e i costi,

Questi elementi contribuiscono a far lievitare il
costo logistico dell’ Ttalia - rispetto all'Europa - di cir-
ca 3 punti di Pil. Ma per rimediare a questa pesante
situazione le soluzioni portuali tradizionali non so-
no percorribili in quanto talia,
adifferenza del Nord Europa,
non ha fiumi navigabili con am-
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11 “Cold Ironing”
in porto a Genova

Facendo riferimento al progetto
di Cald Troning per il porto della
Spezia, auspico la realizzazione
anche nel porto di Genova di que-
sta infrastiattura che porterebbe
ad un abbattimento considere-
vale degli inquinanti su Genova e
dei rumori. Se inoltre questo pro-
getto venisse realizzato in paral-
lelo alle famose pale eoliche sulla
diga foranea, si avrebbe il doppio
vantaggio di aria pulita e produ-
gione ecologica dell'energia,
Penso perd che un progetio del
genere sia froppo all'avanguardia
per Genova e i benefic talmente
rilevanti (anche in termini di im-
maging) che la sua realizzazione
sia fuori dalla mentalita di questa
citba arretrata

ERMESTO BENZONI E-MAIL
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[ porti ligun decist:sulle tasse decidiamo noi

G. G.
ROMA

ina Canavese,

Lorenza Forcien

- Luigi Merdo di-
cono la loro sulla misura
contenuta nel decreto mil-
leproroghe. Spiegano che
non hanno aumentato e
imposiziont fseall quan-
do potevamo farlo, ¢ non
ritengono neppure i ab
bassarle adesso. Infard, se
condo i e president delle

autoriti portuali, 1 profitd
del pord ligur sono servi
t e serviranno per fare gl

M R DT
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INVESTmEnt Senza 1 gual
100 POCEanao Crescere.

La presa di posizione.
E’ chiara quindi ka presa
di posizione del tre presi
dentt dei port Lgua dopo
il via libera alla misura che
prevede la possibilitg di ri
durre fino all'azecramento
i tributi portuali ¢ di anco
rappio per 'anno in corso

e per il 2011, contenuta
nel  decreto milleproro-
ghe, “MNoi non abbiame
aumentato le rasse quando
potevamo farlo, ma non -
teniamo neppure di abbas-
sarle in questo frangente.

Gl udli generad dal pord
lignart sono servie @ ser-
viranno per fare gli inve-
stment senza 1 quall non
potranng crescens”,

Rino Canavese, presiden
te dell"Autorita portuale di
Savona, Lorenzo Forcier,

presidente dell” Autorits
portuale della Spezia, o
Luigi Merlo i quella di
Genova, hanno  rbadito
compatti 1l loro dissenso
nei confrond di una misura
governativa che rischicreb-
be di bloceare la strategia
di investimenti che punta
al necessario potenz

to delle imfrastrutture por
tuali. 3¢ applicata, infatd,
secondo 1 tre president
merterchbe in difficolt la
competitiviti della portua-

italimn rispetto al mer-
catl internazionall.

Senza autonomia  fi-
nanziaria non si va lon-
tano, “Con  autonomia
fnanziarna ancora al prale
€ SCNEA :ﬂiln}:i"llni.‘ﬂ[], ¢
stato atfermato da Ca
vese, bPorciert e Metlo, é
impossibile pensare ad una
crescita del port ¢ ad ave
fe un rualo pid incisivo nel
PAAGEAMA SCONGMIco ou-
ropen” .
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Per la ripresa servono
nuove infrastrutture

Il mondo finanziario al Forex di Napoli ha dato la ricetta
per agganciarsi al cambio di marcia: “Ma occorrono regole certe”

GIOVANNI GRILLI
ROMA

avand  a 400
operaton Qnan-
zlan  funid 4

Nupol nel 16esimo con-
eresso del Forex, Corrado
Passera {Intesa Sanpao-
lir), Alessandro Profumo
(Unicredic growup), Fran
cesco Gaetano  Caltagi-
rone (Caltagirone spaj, ©
Domato. Maseiandaro {di-
partimento di economia
dellPuniversiti.  Boccom),
hanno  illustrata la bor
rlectte: Mvestimentd in in
Erastrutture ¢ regole corte
per fare fipartire la cresci
ta in Italia.

| hanchiert e gli impren-
diter] sono prond a fir
mare per non fars rovare
impreparan quando leco
noemig ritroverd i sentier
delbor sviluppo,

SEGUE A PAGINA 2
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Investimenti

in infrastrutture
e regole certe
per la ripresa

Il mondo finanziario al Forex di Napoli. Profumo

(Unicredit): “Trieste e Genova porte dell’ltalia”

GIOVANMI GRILLI
RORA

avanti  a 400

aperator finan

i ruritl @
Mapoll nel loesimo con-
eresso del Forex, Corrado
Passera {Intesa  Sanpao-
[0}, Alessandro Profumo
(Unicredic group), Fran
cesco (a o Caltagi-
rong {Caltarirone spa), ¢
Donaro Mascandaro {di-
martimento i
delluniversic
hanno illustrate la loro
fcetta: investment in in
frastrutture ¢ regole corte
e fare rpartire la cresei-
ti i Iralia. 1 banchicn ¢ gl
imprenditon sono pron
a firmare per non farsi
CrovaLE impreparat quan-
do Peconomia dtrovera il
sentiern dello sviluppao,

SOOI
Boceoni),

Recuperare il ritardo
accumulato n decenni.
“Per recuperare il Atardo
infrastrurturale  servirch-
bero quaranta o Cinguanta
miliardi di euro per sel o
sette annd - ha detto Pas-
serd nel convegno napo-
letano -, Sembrano cifre
enormi, ma non lo sono
considerandn che o sono
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soldi gma stanzan ma non
spest, soldi disponibili da
parte dei privatd ¢ finan-
zlarmnentl curopel”,

Pumnta sulle infrastruttu
re anche Caltagirone: “Nel
nostro Pacse 1 bisogni rea-
It sono soprattutto pre-
senti nelle infrastratture™.
Quindi pit velocemente
51 realizzano queste opere
pit “rapidamente si esce
dalla erisi™,  Limpremnd
tore scommette su due
settort con grandi poten
pialiti: enenna e nucleare,
prer rendere i Pagse meno
dipendente  “dall’energia
importata™,

Capitali privati, mano
pubblica. E se 1 finanzia
privat sono indi-
gabili, le grandi opere
non possono partire sen-
za lintervento pubblico.
“II problema non & se i
Call\'i[alh’_' |‘| )I1]in} (%] ¢||||:"|5-:l
prtvare siatno buond o cat
tivi — ha detto Profumo -
ol sono alcune opere che
sened le partnership pub-
blico-privato non sl fa-
ranne mai”. 11 problema,
semmai, del rappotto con
"amminisrazione  pubbli
ca & la velocitd ded proces
sl decsionali. Su questo,
Caltapirone denun-

ha

ciato la frammentazione
det processi autoriz i
in lilia che bloccano gh
investiment, ha diteso il
ruclo delle banche che s
assumone “rischi straoe-
dinart” nel Ananzare 1l
sistema ¢ ha sottolineato
la necessith del capitale
pubhlice per finanziare le
infrastrutture: “Senza non

avremmo  Mautostea in
[talia™, ha spiegato,
Mecessarie regole

certe € unico mercato
finanziario Ue. Por mes-
LCre mando a un |‘|I'| MoCSS0
decisionale  farraginoso
o1 vopliono regole certe.
Masciandarn ¢ convinto
che una delle cause dellos
scoppio della crist negli

S SHL SEALA unia eccessi-
vi  derepolamentazione,
accompagnata da una po-
liica monetaria  lassisea.
Ecco perché, ha deoo,
“inn Buropa dobbiamo co-
MinNciare a ragion:ne su un
unico mercato linanziaro
CUTCPRC, A SOPTATIITO S0
una unica vigilanea comu
nitaria’.

Dl canto suo, Passcra
ha attermato che “le regole
le fanno le autoricd, ma le
banche devono fare 1 con-

HCOn Uno SCenan anco-
ra difficile™. F ha clencato
le tenaglic che schiaceiano
il sisterna bancario dai vo-
lumi calanti, agli spread
ai minimi levelll, al costo
del rschio al massimo,
allelew tassaxione. “In
GUEstO SCORArio, ¢
proft stellar & improba-
bile. Ci stiamo impegnan-
do molto per parantire
adeguat titormi al nostrd
azionist, ma & probabile
che resteremo improgio-
nati nella morsa sicura-
menee unFl‘Ell‘lﬁtJ © parte
del prossimo anne”,

T “mon  abbia-
mo chiuso Pombrello del
credito che ha tenuto - ha
wnto Passera - pro
prio nella fascia delle pic
cole & medie Imprese, con
una quantitd di accordato
di 62 miliardi di curo non
ancora utlizzato, La cosa
che nol vopliame di pii ¢
f1 re, farc credio®.
per farle, ha ricordato
ad i Ca’ de Sass, In-
tesa Sanpaclo ha seelto
la strada della Banca del
Territon, con vantaze del
radicamento locale coniu-

TICTE

?ﬁlt‘J i'.“.i‘. :-'.J‘r?:tl. [{‘L’]E.'rl l!.!l.'tl.['lﬂ:.L'
.I:l:“':l(.':l. i onale ¢ interna-
zionale. “E’ la strada che

stiamo  percorrendo  da
tempo e nella quale cre
no molto ¢ voglamo
conbnuare a investire”.

Ma la specializeazio-
ne non va posta in sof-
fitta. Va bene essere vicini
al territorio, “ma la specia-
lizzazione serve”, secondo
Pad di Unicredit, 11 quale
vitiene che hisogna abban
donare “la wisione mitica
del direrrore di filiale che
sa fare tutto”. E, “uscen-
o dalla mitalog riha-

"

chiarezza che
rAzinne © una

disce con
“la specia
cosa che serve™,

Perché  “capire  oosa
succede ned terdtori & un
mesters, cosi come cono-
scere 1 cliend & fondamen-
tale @ & un altro mes
Oraeno b

”

CIt

Il parere di Profumo
su Trieste e Genova
“Cuello che abhiamo in
mente non € un progetio
a favore o contro gualcu
nen B un prande plano per
Crenova, per Tneste ¢ per
il Paese. Le infrastructure
una grande oppor-
tunie di crescita, ma per
tort

HOMI

TL':I“Y.ZHF'L’ STV
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investiment”™. Cosi Ales-
sandro Profumo in una
recente mtervista al Seco-
(S

Profumo che era sta-
to chiamato n causa da
chi, in Liguria, vedeva un
impepno troppo forte di
Limicredit nel nordest, tra-
scurando le infrastrutture
di ponente,

Le paure delle comu-
nita territoriali. Ma e
rassicurazion del banchie-
re ﬁr.l”’impcgnn nel Co-
fromi delle due “porte na-
tarali™ dell’Italiz {Gcnnrs
e Tricsre), non soddiskano
1l nordovest. Il presidente
AT h i
Venezia Paolo Costa af-
ferma che “Tidea (di Uni-
credit] dei pord corddoio
& shallata, cosi come dieci
anni fa cra shagliata Mdea
dell’ltalia come piattafor-
ma logistica del Mediver-
ranen”,

Invece, per il sindaco di
Genova Marta Vincenezd,
“& necessario passare dalla
fase del convegni a quella
pratica. lnsomma, i:al:u'rr_'
qunndn ¢ quanto LUinicre-
dic vuole investre sulle
infraserutture di corndoin
per Grenova’™.

23/02/2010
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Un porto per battere
la concorrenza

Progetto per un terminal di collegamento nell’Alto Adriatico

GIOVANNI GRILLI
ROMA

n progeto per
un terminal che

I'Alre
sisterna

COnmIMC T
Adratico con il
& navigazione  interna.
Servirebbe  conminer e
autostrade del mare, Inol
tre, darchbe un vantagpio
competitive  dei territor
del nordest italiane ¢ del-
la zoma addatica fspetto a
quella tirrenica della Pen-
sola.

Dopo la presentazione
dell’ambizioso progetto di
rerminal container tra Tric-
ste ¢ Monfaleone, un’alta
iniziatva & stata annunciata
per "Alto Addatico. Si trat
ra i un rerminal off shore
‘L'h{.' Ll‘l]'\. !I_'I]h{_' ?-IJT}'_\T(.'[L' a4 una
ventina di chilomend dalla
foce del Po di Levante ¢
che vorrchhe competere
addinttura con 1 port del
Notdeuropa, 11 progeto &
stato presentam dalls Re-
gione Veneto, Consorzio

per lo sviluppo del Polesi-

ne ¢ Unione di Mavigazio-
ne lnterna ltaliana,

Tempi ¢ cost. 1] costo
dell'opera ammonta a 700
mliond di eure e il tempo
di tealizzarione  provisto
e o L'im!u:: annt, LAl
."'.|.]1'iﬂ['iq_‘c’| |'\l.1-:‘:- [-] |.|-:._."‘\'-L" I.|i
ventare rifedmento per le
autostrade  del mare nel
Mediterranen e pessii-
mo battere la concorren
za del versante trremico
Mol siamo  disettamente
collegan allEst europeo ¢
alla Mirtelewropa, lofo per
arrvarci  devono

dichiarato Renato Chiss
assessore repionale ai La
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v pubhblici,

Il progetto  ambizio-
a0, Secondo gl estensor,
i reriminal :'\ruf}_{c.rﬁ in uma
zoma dove 1 fondali sono
profondi 24 metd, consen
tendo Pattracco delle proar-
TACONTAINET Pos-Panamas,
I container scarcad dalle
TavE verranng movimentat

in un'area di 60 mila metd
quadrad, dowe | conteniton
saranio smistat per altr
pord marittimi dell" Adria-
fice sertentionale o per
quelli Buviali di Rewvigo e
Cremona, attraverso 11 Ca-
nalbiamco,

La proposta & frutto del-
la eollaborazione tra pub-
blico ¢ privad in questo
caso rappresentat da Adra
Infrastrutture,  Interporm
di Rewigo, Mantovan Co-

struzions, Teleporto Adria- |
tico. La strumura logistca |

SAC ANCOC Pl mastodon-
fea e aved una superficie
compl Gidmila
et quadsat, dove 1 con

ch

tainer verranno  suddivisi
[3".'1 CHSCTC 1 'I':.HEE. ;'Ii_ EJUFU
maritiimi  del compren-
sorio (Chioggia, Venezia,
Monfalcone, Toeste, Ca-
podistra Fiume) e a quelh
fluviali di Rowvign e Cre-
mona, valodzzando anche
gl approdi minon Jungo
Pasta del Canalbianco, con
ingresso sulla foce del Po
di Levante, servito da una
banchind lunga 220 metr
ed estesa 25mula metn qua-
drati realizzata nella vicina
Ca’ Cappello. Questo si-
stema g regime doviebbe
garantire lo smistamento
di un milione ¢ mezzo di
tonnellate,  equivalentd  a

' SBmila autotrern in mend

sulle strade del Nordest un
allegperimento  ulerdore,
L||J:'l{_}LIC1 per la Tangenza-
le di Mesere, L'operazione
richiederi un investimento
complessivo superiore ai
T00 milioni di euro, Nello
specifico 660 milioni an
dranno per la strurtura in
si, Hb per la realizeasio-
ne degl impiant, 14 per i
generaton per le necessit
energetiche, B per | mezzi
di servizio che garantiran
noe il rashordo delle mer
el al port che, nell'ottca
delle sinergie, svilupperan-
N0 CIASCUNG und  Propea
specifica vocazione, Tuo
questo dovrebbe generare
200 post i Javoro per la
costruzone, 145 per la ge-
stione e W nell'indoto,
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DANILA OLIMPIERI
ROMA

pit tecend dar sl
rraffici maricanm
contnetizeal e
colt dall'Elaa [European
liner affiirs HSSOLEARION ],
Fassociazione oi armaton
dei servizi di inea, eviden
wtano un riden det volam
trasportati su aleune delle
principali rotte a fine 2009,
Infam, lo scorso dicembre
SOM0 SR FerStrn -
ment del 945% ded volunn
trasportit sulla selazione
westhound e del 47% su
:.Euw:ﬂa castbound. In par-
noolare, € staoo registea-
toy wnn H9.5% del maftheo
sulla relazione westhound
dall’ Asia -.L||‘I'.'uru|1-.1. che
& statn o oltre 1,105:195
teu  pspetio 4 1400032
e nel dicembre 2008,
L'ultimo  bimestre del
20009 & staeo "unico perio-
doy dell'anno in cul sono
stan totalizzan increment
mensili del traffico, Ancor
il accentuwstts {+47%) &
state I"aumente del valumi
registrato nella relazone
easthound Europa-Asia lo
scorsn dicembre, mese nel
quale il raffico ¢ stato pari
& 53 2RO tew.
Sosolineindo come il
date b dicembre evidenzi
i tipress del trafhico, l
stessa Elaa ha tuttavia pre-
ciesto che mle crescita &
relariva i volumi registrad
nel dicembre 2008, mese
in cut 1l mrathco maritomo
aveva subite 1 fordssimo
impatto negativa della re-
cessione mondiale,
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Traffici
di container
In ripresa

Lo evidenziano i dati stilati dall’Elaa.
Molto bene Hong Kong e Singapore

Hong Kong. 1l porto
di Hong kaong, cost come
Singapore, ha iniziato il
20010 con una decisa ac-
cenmiazione  del  raffico
dei  container. TLll'.l<L'|':.l...
come per Singapors, la

".'“..'-I?I:‘iEI]l.‘..' l_'l'i.'htil."l L]L'l ['I'i'.l-
ficoy  containerizeatn re-
gistrata da. Honp Kong
li..' L'1-I—L'|.|.':J |'|'|"¢|'IL';EJ.LLE'IEL"I:‘.L'
delia COMparazinne con 1
volumi movimentad daflo
scalo rra la fine del 2064 ¢
Finizio del 2000, periodn
nel quale il eaffico aveva
subito Pimparro negartvo
piu mareato pererito dal-
la recessione  economica
mondinle,

liaoltee, se per Stngapso-
e 1 volume movimentaco
nel gennaio 2010 rappee-
sentm un incremenin del
18,1 per cento sul genna
i M, una Hesstone del
5 per cento sul pennaio
2008 ¢ nuoramente un in-
crementa del 7,5 per cen-
tor sl grennaio 2007, pee il
porto i Hong Kong biso-
gna gungere al 2004 per
reprstrare un Inctemento
T:c"rfr‘nlu:llc' rispetto agl

anmi antccedend la cos
COOMOMTH A,
Cosco Pacific. Lo

scorso mese i raffico da
L :'r'll'-l.ir]';.']' 'IIL'i Lc.-rl:]".in-.tl d‘.'l.
gruppo cinese Cosco Paci
fic ¢ stato part a 3.608.000
b2, COn una ETU |HIL'F"i'!I.”'H.'
del 197 per cento nspet-
ter 3 LB tou micswve-
mentat nel gennaw 2009

(il dato del pennaio dello
scorso anno non include i

252200 teu mosimentad
dalla Daban port contu-
rer cos, prof useita dal grop-
por. Nel gennmajo 2008 |
rerminal i Cosen Pacbc
ANV EVETLO IR FIEA O
3,386,300 reu (3015200
tew ancluso 3l trathoo di
Daban port contuner co).

Traffice d contaimar in

mulls ralis
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IL SECOLO XIX

FINANZIAMENTI
UASC, 275 MILIONI
PER ALTRITRE GIGANTI

LA COMPAGNLA ARABA Uasc ha ottenuto
da un consorzio di banche guidateo da
Qatar National Bank una linea di credito
di 275 milioni di dollari per finanziarie le
ultime tre portacontainer da 13 mila teu
delle nove ordinate ai cantieri Samsung
nel 2007 per1,5 miliardi di dollari
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SCONTRO SUI COSTI
ARIA DI DIVORZIO
TRA MSCE VALENCIA

QUELLO di Valencia & il perto spagnolo
che ha retto meglio la crisi del 2009: 3,65
milioni di teu e +1,44 per cento rispetto
all'anno precedente. Ma il 2010 rischia di
£55ere Un anno nero, se la compagnia
Mse deciders di lasciare lo scalo dove dal
2006 gestisce un terminal
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La strategia verde
dello shipping

Slow trip, cool ironing e anche nuove navi

DANILA OLIMPIERI
ROMA

C ‘Cl'l.l wa Piﬂ.l'.l(l Va 5ana
e va lontann”, recita
un vecchio detto po-
polare, che sembra essere
stato adortato dal setiore na-
vale, Infatt oggi molte navd,
nel percorrere le lunghe
tratte  transoceaniche,  im-
piegano pin wmpe i quan-
o impiegavano nel 2007,
Ouesm muowva tendenza
chiama sé g, una moda
che porta alla fdduedone ded
consuiml ¢ A un maggor
rispetio dellambienze, Gra-
zie alle veloctd di viaggio
ridorta si pud ardvare a o-
spatrmiare carburante fino
al 3%, mgliando in modo
significative le emissiont di
gas sera, Lo slow e &
pratica abbastanza diffusa
:I'ld t‘l.!!'.i..‘ilTH] ‘i."l'_‘l'd.ﬂ‘ I N
era mai staro affiancar al
trasporto mavale, La Macr-
skline si & agpiudicata, con
la Ebba Maersk, una delle
mawvi container pia grandi
del mondo, il nastro aeear-
o dello show i,

“Prima ¢ domandavamo
sy gquante of sarebbe oo-
stato il viaggio ¢ In quanto
TEMp sarciime aivad -
ha spiegato Soren Stig Miel-
sen, responsabile ambiente
della societd - Orm o @
chiede anche quanto costa
in termini i Col™, 11 grup-
po Maersk ha quanoficaro
el 30% 1 gl i carbaran-
e degli uldmi due annd alle
sue v, cominciad quan-
do il prezeo del petrolio

cra balzato a 145 dollard al
barile, Meno velocir yuol
dire meno COmsum € menc
emissiont nocive st disper-
doro nell asmostera.

Da g, la slow strategy
nel settore navale sta lenm-
mente prendendo picde: al
omene sono pii di 220
le navi che viaggiano alla
veloci di 20 nodi dspetto
aquella standard di 24 6 25,
Poche altre seguono il mao-
dello superslow delle Maer-
sk: 12 nodi, Un prezzo da
[agate o'& oppi un viagpio
di una portacontainer dal-
la Germania al Guandong
dura in media una settimana
i priis ri.\ip-:."ttua due anni fa.
Ma i beneficd per Pambiente
protrebbero ripagare i dtardi
nella consegna del beni,

Armualmente 1 dad sulle
crissionl del seriore ma-
rttimo sono discordant,
Secondo il Rapporto Stern,
I'.].'IH'LI"’iU JIJ'I Gmn Br::tagna
qualche anno fa, la circo-
lazione del beni via mare

produrrebbe solo I71,75%
di anideide carbonica -
spetto al 10,5 del masporto
su terra, Ma nuove deerche,
come quell dell’Environ-
mental defense fund ame-
fcand  sostengono che le
emissioni  prodotne  dalle
v equivalgono a quelle di
T8 muliom Ji auto nuowve, B
sl rratta di uno studio cen-
rrarn sobo sul poreo Usa di
Charleston, South Carolina,

uantfica in 81 rmulice b
dollan all'anne | cost per la
salure.

11 settore navale comun-

que sta kcendo pass im-
portanti verso la sosteni-
bilits, bast: pensare che, di
recente il Wirdd shipping
council, ¢he raggruppa il
%% dell'attvied der con-
tainer a fvello mondiale,
hi presentato . propo-
sta all'Crpanizzazione ma-
frtima internazionale  per
adurre le emissioni di Co2
nel settore che  prevede
norme applicabili a nare
le mavi Rature ¢ norme di
gestone per 1 naviglo esi-
stente, In caso di mancato
fspetto di tali norme, le
Navl saranmo somoposte ad
urt tassa che andea ad ali-
mentare un fordo in favore

della ricerea e delle inizia-
tive per 1a dduzione delle
emissioni, In particolare il
World shipping council ha
anche proposto delle nor-
mative por la progettazions
delle nuove  imbarcaziond
in modo da contibuire al
ragrprungrimento della rido-
Zhoe dcll’iru:luinnrm:-nm
puntando a omimizeare i
rendimento, propric come
s osta facendo nel setore
Lt

Anche | port stnno fa-
cendo la loro parte in fa-
vore dell'ambiente, infard
semnpre it terminal  in
tutto i momdo stanno seal-
landes sistemi di oo froisg,
che prevedono del sistemi
di Frndu‘f_iunr_' di energa da
fontt rintovabili per con-
senidre alle navi in porto &
porter spegners 1 moton di
hordo grazie ad un collega-
mento alli rete cletmica di

terr, in modo da ddurre
le emissioni inql..u'n.a.rm' el
peorti.

Una  partita  importn-
te por fdurre le emissioni
# groca anche nel settore
canticristico, grazie alla pro-
permzione di nuove nav
con ceiterl che consentano
di ortimizzare 1 comsumi, A
tal proposite la Samsung
heavy industies ba annun-
clato  lintenzione df co-
struire navi verdi” a partire
dal 2015, con emussion
gas serma infedord del 3004
rspette alke athuali costru-
zionl, Il progetio det corea-
ni prevede in parteolare la
costruzions i uno scafo
in gradu di ottmiezare il
comsumo i carburante, ©
sviluppare diverse wenolo-
gie che potranno mgliorare
lefficienza enerpetica della
nave, E(I\Pmmml SErLIment
per la combustione a hassa
temperatura, in grado di -
durre 1 gas serra,
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Container, nonostante tutto ci sono splragh

DANILA OLIMPIERI
ROMA

a flota inernazio
nale det continer
1 subito una forte
riduzione nell'ulimoanno e
ora sl teme che nel 2000 po-
trebhe addintura fermars.
Secondo il llancio annuale
della Textainer group, uno
del poncipall noleggiator

La produzione di container € in caduta
libera, il settore non naviga in buone acque

Ma ci sono segnali di una possibile ripresa: gli ultimi dati sono positivi

A. D.
RORA

g Homa incerna

zinnale dei coneai-

ner ha subito una
forte riduzione nellulome
arne ¢ ora s eme che nel
2010 potrebbe addirittura
fermarsi. Seconde il bilan
cio annuale della Texwamer
group, uno del principali
noleggiaton i contenito
ri del mondo, la oduzione
nella ]':-rn:hluzif:-nr_' di contai-
fer & smata immediata, in
farti molt armatorn hanno
dovate ritardare o annul
lare gli ordini di portacon-
tainer piazzan negli ulrim
.

Thi tre milioni costi-
1 in media cgnl anno nel
mondo fra il 2004 ¢ 1] 2008
sl & passati quasi a zero fra
Tultime trimestre del 200048

ela fine del 2006, Mel 2010
si prevede una prrmlmmnq'
mondiale  compress fa
i 600 mila e il milione di
contidner. “Con guesta
riduzione anticipata nella
produzicne - ha spiegaro
in una nom Texainer - la
ot mondiale di conte-
nitotl potrebbe dimineire
ancora nel 2000, aturando
& manenere in equilibrio
la hilancia tra domands ¢
offerta o provocands una
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di conteniton del mondo, la
riduzione nells p.ur.luncml.
di contamer ¢ swta imme-
diata, infarn molo armaton
hanno dowvute dardare o
annullare g ordind di por-
moontines piazean negh
ultnm anni,

D tre miliom costru-
1 in media ogni anno nel
mnde fra ol 2004 ¢ i 2008

mancanza i container sul
mercato’”,

Per | produttod i 2000
€ stato dunque un anno
drammatico, La lunga crisi
ha portiwo al leenziamenteo
del G0 per cento della ma-
nodepera, riducendo la e
pacita produttiv nel caso
di un evenmoale ripresa dei
traffict nel 2000, 5 srima
che, a causa della mancata

preduzione e delle ora
mazioni, la ot mondia-
le si sia ridota nel 2009
di circa il 4 per cento, Gl
ulimi dati perd scgnano
uninversione di tendenza,
infatri secondo Alphali-
ner dallinizio dell’anno le
porticontainer in disarmo
per mancanza di impicgo
som dirmanuite 10 maniera
consistente, Le navi ferme,
che nellultime
del 2009 erano superion
a1 1% della Ao,
soose a pennato di una cin-
quanting di unita,

Inoloe  aleune  compa
gnic in dithenlta, come
Hapag Llovd ¢ Cma-Cpm,
hanno registrate negl ult-
mi mesi un riterno al pro-
fitto, grazie ad una combi
nazione di nduzione della
florea, all'awmento dei noli
ed alla legpera crescita da

l]’j][]L strg

SO0

sl & passat quasi a zero fra
Iultimo mimestre del 2008
¢ ln fine del 200%, Nel 2000
s prevede ung produsione
mondiale compresa fra 1
G mila ¢ il malione di con-
tainer. “Con quese dduzio-
ne anticipata nella produ-
ziong - ha spicgato ...
segue a pagina 4

vl

Maorizic il‘.L‘-:.lf;i?\Ei:hﬂ.’i ar-
rvano anche dall’BEurope
an liner affairs association
di Bruxelles, secondo cui i
trafhel westhound, prove-
nicnt dall’Asia ¢ direttd in
Europa sono cresciut del
24 por cento a dicembre
2009 rispern alle stesso
mese del 2008, E il ose-
condo mese in positve su

questa otta dopo 11 +2,5
per centn i novembre
Anche il mensile Global
port tracker, nel suo rap-
porto periedico sui traffict
Usa, prevede che ke impor
tazicn net port dell’Fast
¢ della West coast cresce
rarno del 25 per cento nel
prime semestre del 2000
rispetio allo stesso periodeo
del 2001, da 3.9 mulicng a
7.4 milioni di tew.
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La Genova Industrie Navali
vince due cantieri a Marsiglia

B 1l comparto delle riparazioni navali genovesi si espande nel sud
della Francia. Genova Industrie Navali, la holding costituita nel 2008
per racchiudere le attivitd di refitting del cantiere San Giorgio del
Porto ¢ le nuove costruzioni dei Cantieri T. Mariotti, ha infatti vinto
la para per la gestione di due imponenti bacini per le riparazioni na-
vali a Marsiglia in precedenza operati dalla Union Naval Marseille,
una societh posta in liguidazione circa un anno fa. «Abbiamo anche
trovato un accordo con 1 sindacati ai gquali abbiamo garantito 1"as-
sunzione diretta di 60 persone», ha annunciate Marco Bisagno, al
quale fanno capo | Cantieri T, Mariotti insieme a Paolo Zanelti. «A
Marsiglia troviamo quello che a Genova non possiamo avere, cioé
due bacini di carenaggio, di cui uno lungo 330 metri, dove potremo
accogliere le nuove maxi navi da crociera che nei prossimi anni
avranno bisogno di riparazioni», ha aggiunto. Niente concorrenza
con Genova, perd, che rimarrd centro direzionale del gruppo e che
lavorerd in manicra complementare sia con Marsiglia sia con San
Giorgio di Nogaro, in Friuli, dove oggi vengono prodotti gli scafi
delle navi da crociera di Seabourn Cruises, il cui allestimento viene
successivamente ultimato nel capoluogo ligure. «Siamo gid partiti
con un’azione commerciale che riguarda le varie strutture € i marchi
di Genova Industric Navali», ha spicgato Ferdinando Garré, ammi-
nistratore delegato del cantiere San Giorgio del Porto, «Dopo un
investimento iniziale da 5 milioni di euro, a Marsiglia inizieremo a
lavorare gia da settembre probabilmente con il refitting di una nave
da crociera. Il fatturato del cantiere nell’esercizio passato & stato di
circa 50 milioni=. 1l valore della produzione di Genova Industric
MNavali si aggira invece sni 250 milioni a fronte di un patrimonio
netto di oltre 60 milioni. (riproduzione riservata)

Nieola Capuzzo
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Autorita Portuale della Spezia

LA REPUBBLICA

Gidtre le commesse del 2010
Fincantieri riparte
dopo le due Princess
arrivalaltra Oceania

ERZO ordine nel
I 2010 perFincantie-
ri: dopo la com-
messa di duenavida cro-
ciera per Princess Cruise
(gruppo  Carnival), la
compagnia ceania
Cruises ha confermato
I'opzione per una secon-
da nave da crociera di
Iuszo, gemelladiguellain
costruzione nel cantiere
di Sestri Ponente. Lanuo-
va commessa vale oltre
mezzn miliardo di eura,
sFincanticri ha saputo
proporre contenuti tec-
nologici, innovazione,
valore, capacitidi ofTerta
nei confronti dei clienti
haspiegatoil direttore
corporate studi e strate-
gie d'impresa Piercipria-
no Rollo— e questo & un
premio a ttto Mindotto
della nazione, che ha sa-
putn affrontare gquesta
sfida vincendolas, Con
queste nUoVe Conmes-
se, Fincantieri si & aggin-
dicata tutte le nuove navi
da crociera che sono sta-
te aordinate, dal 2009, in
turto il mondo. «Questo
carico di lavoro permet-
teradi mantenerelaforza
oeoupazionale che Fin-
cantierd ha su tutto i ter-
ritorin nazionales, ha
proseguito Rollo,
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LA VERTENZA: LA COMPAGNIA MOVIMENTA NEL PORTO SPAGNOLO 600.000 TEU

Tra Msc e Valencia aria di divorzio
Il diktat: «Prezzi troppo cari, diminuite i costi». Dockers nel mirino

uelle di Valencia & 1l porto
spagnolo che ha retto meglio

la crisidel 2009: 3,65 nmboni

di ten e +1.44% mspetto all’ame
precedente. Ma il 2010 rischia di
essereunannenero, seMse decidera
di lasciare lo scalo dove dal 2006
gestisee un termunal. L'abbandone
riguarderebbe, per cominciare, sola-
mente 1] ranshipment, che costifm-
SCe COnmmgue Wna quota rilevante
della sua attvita. La compagmama-
rithima elvetica movimenta cirea un
guarte del traffico valenciano e il
sug disimpegno costerebbe circa
&00.000 teu, che sarebbero dirottai
altrove: a Barcellona o in gualche
grande lub mediterraneo come Tan-
zer Med, Gicia Tauro o 1l Pireo.
Mz sta conducends um braccio
di ferre con la comumita pormale
di Valeneia per oftenere una nduzic-
ne del prezzo. 51 sono innescat an-
che conflith interni alla conmmita
locale, con la stampa che punta il
dite sul costo della manodopera 2
1 sindacati che fanno gquadrato di
fronte a una prospettiva dinduzione
degli stipendi, contestando le ciffe
pubblicate dai giomali Intanto il
presidente  dell’Autoritd pormuale,
Eafael Aznar. fratello dell’ex prime
ministroe, cerca di porre una pezza
anmuncizndoimaricuzione delle tas-
g2 pormall. E" wma soluziens che
vieng discusza anche m Italia, ma
proprio In Spagna un tentative per
mfrodwre misure di questo genere
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sulle tratte interne verso le isole &
fallito nelle scorse seftimane per
I'opposizione dell Unione europea.
Azmar ha chiesto anche ai lavoraton
di fare la loro parte di sacnficio.
Secondo il quetidiang “El Pais™ il
coste del lavere sarebbe wn terzo
del prezzo del raffico di rasbordo.
1 responsabile locale del sindacato
Coordinadera, EafaelBesés haperd
replicato aguesta ciffa conma lette-
Ia in cul afferma che «2 un errore
atmibuirealporualeil T0% del costo
della nave m portos e ricords che
nel 2009 il traffico & stato eguivalen-
te al 2008, ma ci1 zono state 60000
giomate lavorative Inmeng, conrs-
[ative risparmic per le imprese.

A creare precccupazions nello
seale spagnele @ stata la wisita a
fine gennaie del responsabile opera-
trvo di Mse Imfemational. MNicola
Mastro Mastrohaincontratole cate-
gorie coinvolte nel cicle portuale
—pormali, rimorchiator, ormeggia-
torl, termunalist: - [asciando a tutte
lo stesso messageio: 1 costl devono
essere ridottl.

Wel glomni scorsi @ armivata una
prima apertura del sindacato, atra-
verso le parole del presidents del
li{'c'l di manodepera, o Apie, Pedro

ficente, che perd non vuol sentirs
parlare di nguzi-:nui di stipendio:
«Slame dispostl a parlare con Msc.
Wogliamo cercare nuove formule
che convengano tante alla compa-
gnia gquante al portual valencianrs.

Alberto Ghiara



Autorita Portuale della Spezia

L’AVVISATORE MARITTIMO

ANCHE LE NAVI DA CROCIERA NEL DECRETO ARGENTING

a nave da crociera “Star
Princess” (nella foto) della
compagnia americana Princess, &

stata la ad approdare nella
radadi Port Stanley, alle isole Falk-
land, dopo al ripresz delle tensiom

tra Argentina & Gran Bretagna m
merito a guest’arsa geografica.
Sulla base del decreto emanato
dal presidente argentmoe Cristna
Femandez de Kirchner, tutte Iz na-
w1 che =1 rovano nella zons com-

Un permesso petr le Falkland

presamalacostadel Passe sudame-
ricange | arcipelazo delle Falklzn-
ds hanmo bisogno di un permesso

}E::-r trowars: in quell“area; nei con-
ontidella qualel Arzentinaavan-
za da anm delle rrvendicazion fer-
ritoriali, dovate a questionl legaty
al glacimentt petrolifen

decrete, secondo gli oszervato-
ti, & destmato a peggiorare la gia
precaria sifuazions diplomatica
con Londra.
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TRAFFIC! NOTTURNI E MAZZETTE: COSI LE ISOLE MALES| SPARISCONG E CAMBIANO LE CORRENTI MARINE

Singapore cresce sulla sabhia di contrabbando

La superficie della citta-Stato é cresciuta del 20 per cento dal 1960

S abbia a mitfi 1 cost, anche per
vie illecite.

Singapore, potenzia eCoNOMUCA
nmucﬁgfe.. map;inche plecola citta-
Stato, hz bisogno di grandi quanfita
di sabbia per mbare chilometn al
mare e, dopo il divieto all esporza-
zione imposto d Tecente in Indone-
s1a, Vistmam e Cambogia, il com-
mercioda anni florido si e rasforma-
tomn confrabbando conraid notmmi,
mfight = mazzette.

La demmeta arrrva dal glormaliin-
glesi, che evidenziang anche 1l ni-
fsphiu ambientale denvante dal af-

icg.

+E una guerra per nsorse naturall
combattuta in segreto: hadetto MNur
Hidayati, portavoce di Greenpeace
Indonssia.

Seconde Hidayat, diverse delle
piccole isole indonesiane pomebbe-
T Scompanre entro un decenmio 32
il maffico non viene fermato.

Seconde gl ambientalists, le naw
singsporegne afiraccanc net pressi
delle 130le mdenesiane di nome.

1 some anche accuse di corrott
polifici locali che non fanng mente
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per combarttere 1 problema.

E la scomiparsa dells isole, affer-
mano gli ambientalisti. cambia an-
che 1l corso delle comenti marine
danneggiando la fauna locale.

Seconde stime degli stessi am-
bientalisti. almeno 300 miliom di
et eubicd di sabbia all anng sono
trasportai dall Tndonesiz a Singa-
pore,

A essere comotil non sone in ognt
caso sololpolitici & le antonta indo-

nesiane.

Loscorsomese, 34impiegatistata-
li malest sona statl amestati per aver
acceitato mazzefte per facilitare il
rasporto di sabbia a Singapore.

Secondo alcuns fonfl, sarebbero
almeno 7001 camionche ogni giomo
trasportanc sabbia dalla Malaysia
4 Simgapore.

Cheest ultima ha aumentato lapro-
priasuperficiedicircail 20 per cento
dal 1940,
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«ALIMENTANO 4| QAIDA=

Yemen, giro di vite
sui clandestini

| mimsters dell'Intemo yeme-
nmita ha ordinato la chiusura di
ogni passaggio e 1l respmgimento
delle carretfe del mare che quasi ogni
settimana giungono sulle coste del
paEaELEIlE]JEdll:]JJJJl'I[E'IC andesti-
mi somali. Per 1l partite governative
al-Mutamar, 1 obiettivo diquesta di-
sposizione & quelle di evitare | infil-
irazione nel paese di miowi terronist
islanuei. Ne1 glomu scorsi, mfati,
1Giovani Mujzhidin somali avevano
omesso alla cellula locals di al-
E!aldadlmua renel paesemmovimili-
ziantislamici somaliin supportoalle
loro attivita. Nei mesi scorsl. inolire,
a causa dell’esTema poverta in cul
versano le migliaia di somali richie-
denfiasilon Temen sonostatimova-
ti mumerosi nuliziani provenienti dal
Como d”Afnca tra le fila dei nbell
sttt di Sada che combattevano ‘EI
I'mam Abdel Malik al-Howtha
iro pagamento di denaro. Secc-ndc-
stime ufficiali sono 170mmla1 somali
nifiigiatinel Paese, ma font giomali-
SILCEE'GS[EHDGDDE]JEaIHHE [(0nmla
in tatto 1 somali present uell-:u Te-
eI,
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Brennero,
il tunnel
alla terza fase

Et:a nella terza fase 1l tun-
elferrovianiodel Bremme-
ro che dowrebbe, entro il 2020,
costituire 'infrastrutiura fonda-
mentale del comidoic Berlino-
Palermo. Lohanno dettoirespon-
sabali della Bbt, facendo 1l punto
della simazione. Al momento,
parallelamente allo seavo det cu-
nicoli pileta, 51 stanne allestendo
1cantieri per lareahizzazione del-
le gallerie vere e proprie che do-
wrebbe partire entro 1l 2012, Co-
me ha detto I"ad di Bbt Ezio Fac-
chin, con I'ultima finanziana il
governo ha stabilite Uiter dei fi-
nanzigmenti che prevedono per
il primo lotto dell’opera un inter-
ventodellostatopana 1,3 miliar-
di, olire a finanmament dell” Au-
stria edella Us. Facchin hanispo-
sto anche a domande suvoct fatte
circolare da ammumstraten di
Antobrennero, che avevano pa-
ventato che fosse in pericolo la
procedura di rinnovo della con-
cessione alla societa in cambio
di 1m finanzizmento del tnnel
ferroviario con un tesorette da
400 milioni accumulato apposta
dall’A22. «La finanziaria e uma
successiva delibera del Cipe -
ha cnanto Facchin - garantisco-
no 1l finanziamentos.
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Assologistica chiede un approccio alla security ngporti che tenga
conto delle opportunita di crescita degli scali eell'aspetto economico

L'associazione auspica che su questi aspetti vemgacoltati anche gli operatori

Assologistica auspica un approccio al problemaads#curity nei porti che tenga conto delle
opportunita di crescita degli scali e dell'aspettonomico. Oggi l'associazione ricorda che «il 16
dicembre 2009, su richiesta delle associazioni ategoria tra cui Assologistica, il Comitato
Interministeriale per la Sicurezza Marittima (CISNB discusso il decreto 154/2009 del ministero
dell'Interno che aveva sollevato molte preoccupazia quanto, in applicazione del decreto
legislativo 144/2005 (cosiddetto decreto Pisand)segna le regole di security in ambito portuale.
Nonostante la richiesta di sospensiva degli effidtidecreto avanzato da tutte le componenti del
CISM - spiega Assologistica - ad oggi risulta chsia optato per I'elaborazione di una circolare
interpretativa, a cui i ministeri coinvolti stanlavorando congiuntamente».

Pur esprimendo apprezzamento «per lo sforzo ckeastompiendo al fine di ridurre i potenziali
effetti deflagranti che I'applicazione del decretmisteriale 154/2009 potrebbe avere sulla security
portuale, considerando le specificita del settteediverse tipologie di traffico, le disomogenee
infrastrutture presenti sul territorio e la normaatiinternazionale applicabile», Assologistica
evidenzia alcuni elementi di preoccupazione sotéati dai propri associati e, in particolare, dai
terminalisti portuali. Innanzitutto le imprese pali di Assologistica ritengono che «la circolare
interpretativa rappresenti uno strumento potentiessibile», che tuttavia «potrebbe non essere
idoneo per garantire un'applicazione coerente e@letio ministeriale in concorrenza con

altra normativa previgente, anche di caratterermatgonale»; inoltre ritengono necessario «che la
circolare, oltre a chiarire i ruoli e le responditdbidelle diverse autorita che operano nel settore
della security portuale, definisca in maniera @acjuando sia indispensabile I'uso di Guardie
Particolari Giurate, in modo da impedire interpzeiai diverse sul territorio che possono
determinare anche situazioni distorsive del merdedoporti nazionali». Infine - osservano le
imprese di Assologistica - «la conferma degli esistPiani di security degli Impianti portuali,
approvati dal 2004 ad oggi, non sarebbe sufficiardaperare le attuali preoccupazioni se i comtroll
dovessero essere affidati a Guardie Particolana®y aggravando il gap di costo con gli altri port
comunitari ed extracomunitari e determinando wteresuberi nell’'ordine di molte centinaia di
addetti tra il personale attualmente impiegatocoetrollix.

Assologistica ritiene quindi «che ogni interventorevisione della security portuale, di nuovi
controlli doganali finalizzati alla tutela del madreltaly fino al progetto Megaports, che dovrebbe
consentire la verifica di tutti i container per adare l'assenza al loro interno di materiale
radioattivo {=sMARE del 22 dicembre2004, ndr), debba partire da un confronto anche con gli
operatori che tenga conto di quanto questi asgiettio fondamentali per la credibilita e la crescita
del settore, ma anche della loro sostenibilita eodna, particolarmente, nell'attuale congiunturas.
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Il 5 marzo a Bologna sara avviato il progetto europo Hinterport per
lo sviluppo dell'intermodalita

Accordo quadro tra I'Interporto di Bologna e I'lmporto Campano di Nola

Il prossimo 5 marzo sara avviato ufficialmente ribgetto europeo Hinterport con un meeting sul
tema “Boosting cooperative intermodal freight cdust che si terra presso la Camera di
Commercio di Bologna.

Il progetto, che raccoglie 17 partner europei e eheofinanziato con 1,12 milioni di euro
dall'Unione Europea nell'ambito del programma MdPoto, ha l'obiettivo di offrire al mercato del
trasporto intermodale, marittimo e terrestre stimdee innovative, iniziative di business, modelli
di cooperazione basati su approcci sinergici ezsmhil sostenibili ed efficienti. Cio sara realizaat
costituendo una community di stakeholder dell'migdalitd che, che sfruttando le rispettive
conoscenze e competenze, lavoreranno per carasteximno standard applicativo che sia anello di
congiunzione tra le piattaforme logistiche intefirgerporti) e i naturali sbocchi a mare (porti),
attraverso la ricerca, l'analisi e l'applicaziorieedperienze di successo che sottendono reti di
trasporto intermodali concrete.

| partner del progetto Hinterpot sono le italiaméetporto Bologna (capofila), T.I.N. - Terminal
Intermodale Nola, Autorita Portuale di Napoli, t@htainer, Trieste Marine Terminal, le francesi
Association pour le développement de la formatimfgssionnelle dans les transports, Epad Ouest
Provence, le spagnole Fundacion de la Comunidadn¢ana para la Investigacion, Promocion y
Estudios Comerciales de Valenciaport, Puerto Sexmieca de Henares, Instituto Tecndlogico del
Embalaje, Transporte y Logistica - ITENE, la sloadruka Koper, la greca Akarport, le tedesche
Deutsche GVZ - Gesellschaft mbH, Emons SpeditianJituana Akcine Bendrove “Lietuvos
Gelezinkeliai”, I'estone Tallinna Sadam e la beBganeentelijk Havenbedrijf Antwerpen.

II'5 marzo, in occasione dell'evento di aperturapiegetto, sara siglato un accordo quadro tra
I'Interporto di Bologna e [lInterporto Campano dol&l che vedra anche il coinvolgimento
dell'Autorita Portuale di Napoli, il cui obiettivan linea con il progetto europeo, sara quello di
sviluppare, con il supporto di tool tecnologicaffici intermodali sulla base di azioni di markefin
innovative. Il corridoio nord-sud creato da taldladmorazione sara un luogo di sperimentazione e
confronto all'interno del progetto.
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In gennaio il traffico nel porto di Marsiglia € aumentato del 10%
Recupero in tutti i comparti merceologici

Lo scorso mese il traffico delle merci nel portoMarsiglia € cresciuto del 10% attestandosi a
7.166.000 tonnellate rispetto a 6.541.000 tonreeta&l gennaio 2009. Il comparto delle merci varie
ha registrato un incremento del 21% a 1,2 miliatodnellate, di cui 817mila tonnellate di merci in
container (+35%), 253mila tonnellate di carichiatmti (-11%) e 161mila tonnellate di carichi
convenzionali (+33%). Da rilevare come I'Autoritdrfdale di Marsiglia, pur definendo come
provvisori sia i dati statistici relativi al genoaR010 che quelli relativi al gennaio 2009, abbia
sensibilmente rettificato le cifre relative al gai 2009 ridimensionando il volume di merci
rotabili e incrementando quelli delle merci con&inzate: in particolare, i dati relativi al genmai
2009 diffusi oggi mostrano una movimentazione cparga 607mila, 285mila e 122mila tonnellate
per le merci in container, i rotabili e le mercngenzionali, mentre i dati relativi allo stesso mes
comunicati nel febbraio 2009 erano rispettivamgaiie a 563mila, 304mila e 120mila tonnellate.

Il traffico containerizzato in termini di box da P@edi € stato pari a 84.029 teu, con un incremento
del 27% rispetto a 65.942 teu totalizzati nel ggm2809 (il dato del gennaio 2009 comunicato nel
febbraio dello scorso anno era di 59.118 teu).

Il traffico di idrocarburi e stato di 4.931.000 twilate (+6%), di cui 2.004.000 tonnellate di
greggio (+7%), 1.507.000 tonnellate di prodottiiredti (+35%), 189mila tonnellate di GPL (-6%)
e 360mila tonnellate di gas naturale liquefattod%). Il traffico delle altre rinfuse liquide é
ammontato a 274mila tonnellate (+42%).

Nel comparto delle rinfuse secche sono state mouiae 730mila tonnellate (+8%), di cui 274mila
tonnellate di rinfuse siderurgiche (+49%), 407mdanellate di rinfuse polverose (-2%) e 49mila
tonnellate di rinfuse agro-alimentari (-37%).

Il traffico dei passeggeri e stato di 62.000 ui#t&%), di cui 12.800 crocieristi (+210%) e 49.200

passeggeri delle linee regolari (-10%). Il dato ptassivo dei passeggeri relativo al gennaio 2009
diffuso oggi é di 58.900 unita, mentre quello rasto nel febbraio 2009 era di 62.000 unita.
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