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LA NAZIONE

Stroncato traffico di camion rubati
e nascosti nei container

I mezzi «prelevati» nell’ltalia centrale venivano smontati
e caricati a pezzi sui «teu» che poi partivano alla Spezia

per ['Egitto. Tredici arresti

di CORRADO RICCI
% PASSATA dal porto del-

la Speria un’articolata in-

chiesta che ha portato alla

smantellamento di una
banda dedita al furto, al riciclaggio e
alla vendita all’estero di camion.
(uesti, smontanti in var pezzi & sol-
to mentite spoglie, venivano sistema-
ti all'interno di container che, alla
bpczu, venivano pol imbarcall su
navi impegnate sulle rotle verso
I'"Egitte ¢ 11 scaricati, per csserc ri-
montati ¢ venduti nel mercato
dell'usato, Sarebbe successo per un
annetto, secondo quanto riferito ieri
in una conferenza stampa tenuta a
Rieti dal Comando provinciale dei
Carabinieri che hanno sviluppato
I'indagine, avvalendosi - una volta
appurate che il “percorso’ del ca-
mion rubati (prevalentemente in To-
scana ¢ Lazio) portava alla Spezia -
della collaborazione nostra Dogana.
L’operazione riaccende i riflettori
sul rischio che corre il porto nel co-
stituire un possibile crocevia di traf-
tici illeciti. Impossibile controllare
utta imponente mole di merce sti-
vata nei container in partenza e in ar-
rive: siprovede a campione ¢ a fAuto,

E qualcosa pud sfuggire. Mon & un
caso che recentemente, per rafforza-
re1dispositivi di contrallo, I Autori-
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14 portuale abbia acguistato un mez-
#o mobile per il controllo ai raggi
wxn dei bagagli, da destinare alle for-
#e impegnate nella sicurity portua-
le: Polizia, Guardia di Finanza, Dio-
gana.

NEL CASO specifico, i componen-

ti det camion rubari - stivati all’inter-
oo di conlainer - venivano aecompa-
gnati da una falsa documentazione,
che attestava trattarsi di pewa di ri-
cambio e, in alcuni casi, di rottami.

Ad allestire il blull era il ttolare di
una concessionaria d’auto di Pome-
zia: Stanizlao Mecconi. Le spedizio-
ni via container, olire che al porto
della Spezia, avvenivano anche attra-
verso 1l porto di Ravenna, Nessuna
responsabilita, allo swto gli atd, ¢
stata riscontrata nell’ambite degh
scall marittimi, che s1 sono risoltl in
m-::ri t-::rminali gmgrafci di opera-
wioni illeciie che partivano da lonia-

no. E ciod dalla Toscana, dal Lazio e
dell'Umbria. Nelle tre regioni opera-
vala h'mda {'nstituita da cinque ru-
]'I.'Itl'l] i.i'lt' h] I.PLI. Llpd"'d. Ijl rl.'lhd.l't -
miom, escavatori e ratlori: 23 1 furn
finora accertati e riferiti al pericdo
maggio 2009-18 gennaio 2000,

Clera pod il livello deghi ssmontato-
iz, che si occupavano di sezionare
camion ¢ di alterarne i segni identifi-
cativi. La base era costtuita dal
wentro Autodemoliziones di Ar-

dean.

ENTRAVA poi in scena un'impre-
sadi trasporti di Forll, Questa mette-
va a disposizione gli autoarticolati

con relativi container per lo stivag-
gio ¢ 1l trasporto del camion alla vol-
ta degli scali marittimi, per il succes-
sivo imbarco sulla navi, La destina-
zione finale era il mercato egiziano:
T c’era chi rimoniava i camion e li
vendeva.

Liinchiesta ha subito un’accelerazio-
ne il primo febbraio scorso, con l'ar-
resto in flagranza, a Cittaducale, di
un rumenso alla guida di un camion
appena rubate, Il 10 febbraio, poi, a
Sinalunga era stato inlercellalo un
ir con un container nel quale erano
conlenul carroZferia e ]'JHT[] mecea=
niche di un unico automerzo pesan-
te risultato rubato, 5i & tratrato del
riscontro agli indiz raccolti attraver-
so intercettazioni telefoniche, rileva-
zioni satellitari, a.nalm di tabulati te-
lefonici, Quanm & bastato per far
scattare ieri 13 ordini di custodia
cautelare, chiesti ¢ ottenuti dal pm
Francia j.t:“.i Procurz della Repub-
blica di Rieti che coordina Pinchie-
sta.

«50ono attualmente in corso appro-
fonditi  accertamenti ad  opera
dell'ufficio verifiche ¢ controlli del-
la Dogana della Spezia, opportuna-
mente allivale - scrivono i carabinie-
1 di Bieti in una loro nota - su ulte-
riore merce riciclata e stoccata in un
container sito nel porto lipures,
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IL SECOLO XIX

DESTINATI IN AFRICA

Tir rubati e smontati
bloccati nel porto spezzino

PARTIVANO dal porto della nostra
citta i camion rubati in tutta [talia
che, una volta smontati, venivano
sistemati nei container e imbarcati
sulle navi dirette in Africa dove ve-
nivano riassemblati per essere ven-
duti.

Sono stati | carabinieri di Rietia
smantellare un‘associazione a delin-
guere italo-romena specializzata in
furti, ricettazione e riciclagagio. La
gang di cui facevano parte anche al-
cuni imprenditori fra cui il titolare di
un'impresa di trasporti di Forli, il ti-
tolare di una concessionaria di auto
di Pomezia ed il titolare di un'impre-
sa di auto-demolizione di Ardea,
operava su tutto il territorio italiano.
Una vera e propria joint-venture del
crimine. Con i ladri che rubavano le

24/02/2010

motrici di mezzi pesanti lasciati in
sosta in parchegai incustoditi per
partarli in officine affiliate dove ve-
nivano smontati pezzo per pezzo.
Dei Tir del valore di 150-200 mila
euro I'uno, sparivano completamen-
ta le tracce. Poi venivano sistemati
in container e spediti verso i porti di
Spezia e Ravenna, dove venivano
stivati sulle navi e portati in Egitto,
dove venivano rimontati e venduti
sul mercato nero locale,

L'altro ieri i carabinieri reatini hanno
bloccato nel porto della nostra citta
alcuni contenitori pieni di pezzi di
Tir gid smontati e pronti per essere
inviati in Africa. L'operazione deno-
minata “Raiders truck” si & conclusa
con una serie di arresti effettuati fra
Rieti, Aprilia, Ardea e Forli.
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BUFERA PER LA PRIVATIZZAZIONE DELLE LINEE CON LA FRANCIA

Barricate in Corsica
contro i traghettiitaliani

| lavoratori respingono le navi Moby e Corsica Ferries a Bastia e Ajaccio

ALBERTO GHIARA

GEMNOVA. 5i ¢ acceso ieri lo scontro
sindacale nei porti della Corsica in
difesa del servizio pubblico di conti-
nuita territoriale, gestito da Snem
(Société national Corse-Mediter-
ranée, del gruppo Veolia) e Cmn
(Compagnie Méridionale de Naviga-
tion), ¢ contro gli ajuti alle compa-
gnie private italiane Corsica Perries
eMobyLine. Laprotesta guidatadal-
la Cgt e dal sindacato autonomo dei
marittimi ha portato ieri al blocco
degli scalidi Ajaccioe Bastia, Due na-
vidella Corsica Ferries sono statere-
spinte: la prima, diretta Bastia, & do-
vuta tornare a Livorne, mentre alla
seconda, proveniente da Tolone, é
stato impedito di entrare a Ajaccio e
ha dovuto ripiegare su Calvi. Altre
sette traversate tra la Corsica e Mar-
siglia sono state cancellate. Da do-
menica sera erano gia bloccati due

traghettidella Snem, il “Danielle Ca-
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sanova” a Bastia e il “Napoléon Bo-
naparte” ad Ajaccio.Losciopero & ac-
compagnato da un'interrogazione
del parlamentare e vicesindaco di
Marsiglia, Roland Blum, che ha chie-
stoal governo "apertura di una com-
missione d'inchiesta sui collega-
menti con l'isola. I ministeri del Ma-
re ¢ dei Trasporti stanno valutando
se sarh necessario «formulare modi-
fiche a questi aiuti perche la concor-
renza fra compagnie marittime sia
equilibratas, Un inearico in guesto
senso ¢ stato affidato dal governo al
senatore Charles Revet. In un comu-
nicato diffuso ieri a proposito dello
sciopero, Corsica Ferries parladi «si-
tuazione gravissima, che impedisce
laliberacircolazione nonché il libero
accesso a navi passeggeri italiane in
portifrancesis, «Anoi - affermal’am-
ministratore delegato della compa-
gnia, Euan Lonmon - va benissimao la
commissione d'inchiesta, purché sia
allargataalle sovvenzioniricevateda
Snem edaCmn e alla privatizzazione

diSnem. Ledue compagnie hanno ri-

cevilo lo scorso anno 114 milioni di
euro dalla Francia, (guest'anno sa-
rannoridotte di cirea 10 milioni, ndr)
pur movimentandoun terzo del traf-
fico che movimenta Corsica Ferries.
Diconoche lesocietaitaliane nondo-
vrebbero avere aiuti, ma dimentica-
no che siamo nell'Unione europea
anche noi» Le compagnie italiane
hanno perd trovato un alleato anche
Oltralpe, I camionisti che operano in
Corsica si sentono danneggiati dallo

sciopero ¢ minacciano ritorsioni,
«MNeanche un chilo di merce entrera
pitin Corsica a partire da mercoledi
mattina (oggi, ndr)» hadetto il presi-
dente del sindacato degli autotra-
sportator, Jean-Marie Naurizi, spe-
cificando che il bloceo riguarder sia
le merci provenienti dalla Francia
siaquelleinarrivodall'Ttalia. Corsica
Ferries oggi non imbarchera camion
diretti all'isola.

O RIPRODUZICNE RISERWVATA
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A Fincantieri
leriparazioni
della flotta Costa

FINCANTIER! si aggiudica il business
della manutenzione di tutte le navi di
Costa Crociere sino al 2013, Una com-
messa che ridara fiato soprattutto a
uno degli stabilimenti del gruppo che
pil stanno soffrendo la crisi occupa-
Zione, quello sicillano a Palermo. L'ac-
cordo & stato firmato lo scorso 19 feb-
braio e verra presentato ufficialmente
nei prossimi giomi: riguarda il bacing-
mento e le soste programmate di ma-
nutenzioni di tutta la flotta per i prossi-
mi tre anni, ma anche eventuali lavori
di conversione e refurbishment. | lavo-
ri saranno eseguiti a Trieste (Arsenale
triestine San Marco) e Palermo. Il pre-
cedente accordo era stato siglato nel
gennaio del 2009 ed aveva visto asse-
gnare alla Fincantieri le soste pro-
grammate delle navi Costa Fortuna,
Costa Serena, Costa Magica e Costa
Mediterranea. Il business delle ripara-
zioni e del iammodernamento delle
navida crociera & considerato in forte
crescita nel Mediterraneo nel prossimi
annl. Tra gli imprenditori che stanno
puntando su guesto mercato i cantieri
genovesi Gin (joint tra San Giorgio e
Mariotti) che hanno investito 5 milioni
a Marsiglia per la gestione di due gran-
di bacini.
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Voto al marittimi
simuove il Senato

Proposta dilegge Pd: «Serve l'intesa»

ALBERTOOGQUARATI .

ROMA. Torna alla ribalta 'annosa
questione del voto ai marittimi,
quei 30 mila cittadini italiani che
quando ci sonole elezioni, non pos-
sonovotare perché sono al lavoro, a
bordo delle navi in mezzo al mare,

Tema accarezzato dalla politica
neglianniscorsi,einquesti giornié
entratoa pienotitolo nelle carte del
Senato, con un dizegno di legge
d'iniziativa del senatore Pd Rober-
to Di Giovan Paolo, e sottoseritto
dalla ligure Ro-

'esteros, La procedura viene spie-
gatada Di Giovan Paolo: «I maritti-
mi che si trovano a bordo delle navi
italiane, possono costituire un seg-
gio speciale: il comandante assu-
mer# la presidenza del seggio, fare
lospoglio, comunicare il votoal mi-
nistero dell' Tnterno. Per quanto ri-
guarda i marittimi che navigano su
navi straniere, potranno votare
presso I'ambasciata o il consolato
del Paese esteronel quale sharcano,
compatibilmente ai tempi della na-
vigazione, [n questo momento - di-
ce ancora il sena-

berta Pinotti, sua
collega d'aula e di

tore - stiamo rac-
cogliende le fir-

partito. «Il wvolo GUESTIONE BIPARTISAN . Enire 20
per cittadini ita- 11 Pdl con Musso giorni gli uffici
liani all’estero per .y tecnici tireranno
lavoro - spiega Pi- i:l‘L'E\i'ﬂ g1a affl‘(.mtﬂtf) le somme, [ tempi
notti - & stato toe- il tema. Ora Pinotti  della discussione
cato dal governi el li determinera il
due volte, nelle e Di Giovan Paolo gioco  politicos.
passate legislatu- cercano S]JUHEIE Non sara una

re. In particolare,

nel precedente go-

verno Berluscond si garanti il voto
dei militari in missione all'estero.
n proveedimento che venne am-
pliato successivamente dal gover-
no Prodi, estendendoloanche ad al-
tre categorie di elettori che, al mo-
mentodelvotositrovanoall’estero,
come ad esempio i ricercatori. In
entrambi i casi, perd, | marittimi ri-
masero tagliati fuori dai provvedi-
menti. Ora - prosegue Pinotti- gue-
sto ddl si aggancia a due norme gia
esistenti: la prima riguarda quelle
di cui abbiamo appena parlato, la
seconda il voto degli italiani al-
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mossa elettorale?

wGuardi, il prov-
vedimento riguarda le elezioni per
il Parlamentoe il Parlamento euro-
peo. Non le amministrative, perché
su queste esistono dei problemi
tecnici sui quali abbiamo preferito
rimandare la discussione. Quindi,
non o'é intento elettoralisticos, In-
tenti bipartisan, invece? «Quelli si-
risponde Pinotti -. Negli anni pas-
satilagquestione del voto ai maritti-
mi erastata affrontata dal senatore
PdlEnrico Musso, Ilnostrodisegno
vuole essere condiviso da tuttis,
guarati@asecoloxin.it
CRIPRODUZIONE RISERVATA
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«CAMBIATE ROTTA»
DA ASSOPORTI APPELLO
UNITARIO AL GOVERNO

DOPO le incomprensioni dei mesi scorsi,
ieri i presidenti delle Autorita portuali
hanna firmate un documents unitarie
dove chiedono al governo un cambio di
rotta e aprono all'ipotesi di investimenti
privati sui moli. Appello perlo sblocco
della legge sui porti ferma al Senato

NEL 2009 DELLA CRISI
D’AMICO IN ROSSO
PER 13 MILIONI

RICAVIin calo a186,5 milioni di dollari,
perdita netta di 13,4 milioni per d'&mico
International Shipping nel 2009. Quanto
al 2010, wrimangono significativamente
condizionate dall'attuale debolezza del
mercato e dalle incertezze a livello di
economia mondiales

24/02/2010



Autorita Portuale della Spezia

ASSOPORTI ++

Appello

al governo.

sul futuro
degli scali

eve ripartire Uiter per la
legde di riforma portusa-
le, ferma al Senato, Civoole
unsa cabinadi regianazion:a-
le per avviare progetti logi-
atiei integrari fra porti, stra-
de. ferrovie ¢ navigazione
interna, mettendo insieme
pubblicoeprivato, Deve es-
sere modificato il decreto
milleproroghe alla voce in
cui consente alle Autorita
portuali di ridurre fnoa ze-
1o le tasse portuali,
Assoporti, 'associngione
degli scaliitaliani, presenta
al governola listadelle prio-
ritd e delle strategie neces-
sarie a dare agli sealile con-
dizioni necessarie per ga-
rantire lacompetitiviti, Al-
laluce della crisi che ha fat-
to strage di traffici. il consi-
dlio direttive dell’ Associa-
zione ha messo dentro un

docummen-

% tele richie-
T ste pin ur-

L { fenti per

- favoerire la
¢ FIpresi.

Al primo
posto o'é
appunto la
“eabina di
regia” che
S pud red-
lizzare con
accordi di programma che
coinvolgano tutti i soggetti
interessati,  partenariati
COn Privati ssenza sovrap-
posizgione di ruoli. Sarehbe
un meodo per ricondurre ap-
puntoad wna regin pubblica
nazionale le iniziative dei
privati come gquella di Trie-
ste,

Poi Assoportiinsiste sulla
necessitd di varare aato-
nomia finanziaria delle au-
toritd portuali in funzione
siadella realizzazione delle
opere portoali sia per il co-
finanziamento di  infra-
strutture di raccordo fra i
porti e le reti di rilevanza
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nazionale e comunitarias,
Chiede inoltre un sostegno
all"oecupazione: «imme-
diata riduzione. per tre an-
ii. delcosto del lavoro perle
imprese. attraverso una
parziale fiscalizzazione de-
glioneri sociali, afronte del-
limpegnoe da parte delle
stesse iI'I'IPI'U-*i » a non dare
corso, nel periodo, a rido-
ziome del propri organicis.
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IL SOLE 24 ORE

Esposizioni. L'ente genovese punta ad allargare l'attivita a settori di nicchia del business to business

La Fiera guarda oltre il Salone

L’ad Roberto Urbani: «Stiamo finendo di colmare il ritardo infrastrutturale»

GENDVA

Raoul de Forcade

wm La Fiera di Genova sta
portando a compimento
{(non senza gualche ritar-
do) il piano industriale av-
viatoe nel 2004 e si prepara
a compilare quello nuovo.
Intanto riposiziona la sua
offerta, guardando daun la-
to alle manifestazioni di
nicchia, per il business to
business, e dall'altro aquel-
le che soddisfanoun preci-
s0 bacino dutenza, per il
business to consumer.
Mantenendo, perd, sem-
pre alea I'attenzione sul sa-
lone nautico, che & la ker-
messedi punta del quartie-
re fieristico, attorne alla
quale ruotano tutte le altre
minort. Conun’opzione in
pit: Euroflora, la grande
mostra floreale che sitiene
ogni cingue anni e che, nel
2011, si svolgera dal 2z apri-
leall't maggio,

E Roberto Urbani, ammi-
nistratore delegato della
Fiera, a illustrare la strate-
giache caratterizzerd laspa
nelzowoe perglianni aveni-
res una strategia che fa an-
che i conti con la crisi mon-
diale scoppiata nel 2008 ¢
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non ancoraconclusa. «Stia-
mo completando - spiega -
il piano industriale, risalen-
te al 2004, in tempi pit lun-

ghi di quelli prevenrivati

ma senza discostarci dai
progetti previsti. Fra neces-
sarto superare il ritardo in-
frastrutturale e organizzati-
vo della Fiera, per garanti-
re, prima di tutto, un salto
di qualiti al nostro prodot-
to core, cioé il nautico, Ab-
biamo quindi realizzato -
continua Urbani = la mari-
na con la nuova darsena e
abbiamo costruito ex novo
il padighione B, creando
una struttura molto mari

na, inlinea conle nostre esi-
genze. Non abbiamo anco-
rarealizzato, invece, un ter-
zo punto del piano, per il

Roberto
Urhani

AD

FIERA DI GENDVA

Inagenda. «Stiamo
riordinandole kermesse
business teconsumer. In alcuni
casi gestiremo direttamente
imarchi, assumendo

il rischio d'impresas

quale, comungue, si stanno
raccogliendo gli ultimi ele-
menti. Mi riferisco al polo
multifunzionale a ovest del-
laFiera, conil nuovo ingres-
sobusiness, le funzioni con-
gressuali e una struttura al-
berghiera di qualitias.
Urbani riflette, poi, sulle
possibilita che il quartiere
di Genova & ingrado dirita-
gliarsisul mercato delle fie-
re. wlzia prima della crisi -
afferma - il comparto, sia
inTtalia, siaalivellointerna-
zionale, mostravaun ecces
sodiofferta. [l business del-
le fiere, dungue, & entrato
in una fase selertiva e la si-
tuazione porteria una mor-
talita di sigle fieristiche
non competitive, Fatta sal-
va, ovviamente, la capacita
di innovarsi. Occorre fare
proposte appetibili per di-
rettorimarketing con livel-
i di spending limitatis. In
q'l.lt,:.‘ﬂ{l qu;-!d]'ﬂ, AvViere una
manifestazione forte come
il nautico & essenziale per
laFiera di Genova. Il salo-
ne —assicura Urbani - & un
asset sul quale siamo in po-
sizione di leadership nel
mondo: ¢ se lo spending
della nautica si riduce del
300, I"appetibilita del salo-

ne triplicas.
Urbanirivelache laFiera
sta iniziando a lavorare a
un nuovo piano industria-
le:lastrategiarestaconcen-
trata sul nautico, al quale si
aggiungono altri filoni fieri-
sticl, «Puntiamo - dice - a
ritagliarci comparti di nic-
chia per il business to busi-
ness, nel momento in cui si
ristrutturano molti settori
dell'offerta fieristica. Con
la crisi si possono scoprire
nuove nicchie che potreb-
bero essere congeniali al
nostro quartiere e avere re-
spiro internazionale, Per
esempiole tecnologie, indi-
versi campi come infra-
strutrure, mare o securitys.
La Fiera, prosegue Urba-
ni, sta lavorando alla ripro-
gettazione della parte del
portafoglio relativa a mani-
festazioni business to con-
sumer, « Tutte le kermesse
di questo comparto - spie-
ga - sono circoscritte a
un'utenza diun preciso ba-
cino geografico ¢ noi stia-
mocercando diriordinarle,
procedendo, in alcuni casi,
alla gestione diretta dei
marchi, assumendoci an-
che il rischiod'impresas.

O AP D KR RLSETLATA
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LA REPUBBLICA

Il documento

Assoportl, allarme sulla crisi delle banchine
“Il governo approvi subito la legge di riforma™

FROPOSTE urgenti per scongiurare la crisi dei porti sono con-
tenute in un documento approvato all’unanimita dal consiglio
direttivodi Assoporti. lldocumentofocalizza leprioriti 2 lestra-
tegie necessarie a dare nuova anergia ai porti per garantire la
competitivita. Al primo posto figura a riattivazione dell’iter di
approvazionea della legge diriforma peri porti ferma al Senato.

L'associaziona portiitalianichiede poil'istituzione diunaca-
bina diregianazionale per i progetti integrati el'immediata mo-
difica dell'emendamento al Decreto Milleproroghe che preve-
de |'abbattimento delle tasse portuali e d’ancoragagio fino al-
I'azzeramento da parte di singole autorita portuali. In partico-
lare vengono definite di primaria importanza: 'autonomia fi-
nanziaria delle autorita portuali (in funzione sia della realizza-
zione delle opere portuali, sia per il co-finanziamento di
infrastrutture di raccordo tra i porti 2 le reti di rilevanza nazio-
nale & comunitaria), l'immediata riduzione, per 3 anni, del co-
sto del lavoro per le imprase (attraverso una parziale fiscaliz-
zazione degli oneri sociali, a fronte dell'impeagno da parte del-
|2 stesseimprese a non dare corso, nel pericdo, ariduzionidei
propriorganici), |'abbattimento delle accise sul carourant per
| mezzi operativi portuali al livello di quelle applicatein altri Sta-
ti dell'Unione Europea.
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LA STAMPA — SAVONA

UN PROGETTO IN ESPANSIONE CISARA" ANCHE UNA TARGA DEDICATA ALLA VISITA DEL PAPA

II nuovo Palacrociere pronto in autunno

Il porto di Savona si é avvi-
cinato al seftore passegpe-
ri gquasi con timidezza: in
fondo =i trattava di una
seelta epocale, di un cam-
hin radicale di indirizzi, dal-
le navi earboniere a quelle
da crociera. Nel 1996
[T I aatei decise di de-
dicare alle navi dipinte di
bianca una banchina in di-
suso, propric davanti al
centro citta, ricavando una
piccola siazione marittima
dalla riconversione di una
vecchio capannone. [l ter-
minal di Calata delle Vele,
inaugurato nel 1996, riscos-
se subilo successo,

Il salto di qualith nel
2002, gquando KXY
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e Costa Crociere hanna
stretto una forte alleanza per
dizegnare lo sviluppo del ter-
minal. Sono nati eosl il pro-
getto della nuova staziohe
marittima, =tudiato dall'ar-
chitetto catalano Bofill e il
progetto di prolungamento
della Calata delle Vele, per
consentire "'accosto contem-
poraneo di due navi.
EXAiaetay « Costa hanno
elaborato anche 1 progetti
per un ulteriore sviluppo del
terminal, a cominciare dalla
predisposizione di un terzo
accosto, ormai praticamen-
te ultimato, di 825 m. Paral-
lelaments, per potenziare i
servizi di accoglienza, sara
ampliato il Palacrociere,

che potra accogliere fino a
ottomila passegper], e suran-
no estesi 1 parcheggl per le
auto e i pullman.

Il 2 novembre prossimo,
con lo scoprimento di una tar-
wa dedicata alla visita di Pa-
pa Benedetio XVI a Savona,
sari inaugurato il meovo com-
plesso nella zona 7 del porto
di Savona,

Ad inaugurare l'opera sa-
ri arrive di Costa Mediter-
ranes, una delle grandi navi
della flotta di Costa Crociere.
A fare gli onori di casa il pre-
EIGENEd el Avtoritia]P
B Rino Canavese, e il presi-
dente e amministratore dele-
gato di Costa Crociere, Fier-
luigi Foschi. [LP]
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“Piattaforma” pronta nell’anno?

Iniziataal la

e o g

LIVORNO - L"O0t va avanti, ed
entro la fine di guest anno la tanto
discussa - e per melti anche aresa
- piattaforma galleggiante di rigas-
sificazione del metano sard anco-
rata permanentemente al largo del
Calambrone, tra Livorno e Marina
di Pisa.

Conclude favorevolmente Te ul-
time schermaglie anti-Olt dei co-
mitati pit o0 meno “verdi”, sembra
appuriatoche anche la Toscana avra,
come il golfo di La Spezia e pio di
recente I"alto Adriatico, il suo ter

{segue a pagina 3)

Pronta
nell’anno?

minabe per-le navi che ras o
eas liguefatte da immettere nella
rete nazionale, inaggiuntae in con-
crrenza con | metanodoiti “fissi™
Rimane solo il dubbio che anche a
Rosignanoe Solvay sard creata la
zeeonda pratiforma oscana, dopo
che iniziale “niet” gella Regione
Toscang: & & molio- animorhidito
(ed & diventato quasi un si)in vista
delleeleziont di marzo, .

+ Com ["Oltcomungue andranno a
maturare anche altre ricadute im-
poertanti per il territorio: quasi uni-
camefite suU aree pisane, dicona i
livornesi, ma comungue significa-
tive. Etraquesta la pif visibile sarh
certamente | aperturadelF Inciletra
il Canale dei Mafieelli e L Armo
propric in periferia & Pisa, renden-
do cosi navigabile I'intero circuito
acqueo che fu ideato gid nel 700
guando nacgue e s1 sviluppo il ca-
nale dei Navicelli.

Con ' Ingile finalmente aperio,
anche la periferia di Pisa el lato
terminale del canale dei Navicelli
tomeranna al fast della antica re-
pubblica marinara, visto che zli
imsediamenti di cantieri di costry-
zione e di refitting che stanno na-
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rgodiLivorno laposain opera delle tubazioii softomarin

seendo sul canale stesso.non seim-
bramo aver subito contraccolpi im-
portanti dalla crisi intermazionale.

CLE
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Gli indicatori dei traffici 2010
puntano tutti sulla crescita

A Londra siipotizza un incremento del 19 per cento inexport e del 25 per cen-
toinimport-1sistemilogisticiallabase del successo in arrivo per alcuni porti

LOMDEA - Secondo i dat rac-
colt da Furopean Liner Affaies
Association lo “schigccinsassi”
dell’export che fa capo alle Tigri
Asiatiche si & rimesso in moto, Gli
ultimi elementi ufficiali raccolti
dall” associazione confermano che
nelloseorsodicembre i traffici con-

tainers dall” Asia all’ Europa hanno
raggiunto 1 milione e 105,195 teu,
com una crescita del 2,5% rispetto
al mese precedente. C'& chi frena i
primi entusiasmi sottolineando che
in genere dicembre comporta pia

(segue a pagina 4)

Puntano tutti

sulla crescita

traffici in vista defle feste di fine
anno, ma 1 contega confermano
una tendenza alla crescita che va
oltre il contingente,

Ancora pilsignificativo Uincre-
mentor registrato sui traffici tra
Europa ed Asia: ben il 47% i
crescita, anche w2 i valori assolul
restana pio bassi (+ 543,280 1eu)
perche " export verso i paesi asiati-

‘cinon pareggia in volumi I'import,
Il centro studi britannico Mds
Transmodal s1 & spinto a ipotizza-
re, sulla base dei parametn econo-
mico-produttivi a sua disposizio-
ne, ancheé i volumi in export ed
Import che dovrebbeéro caratieriz-
zare gueste 2000, Lexpori in Teu
dovrebbe sfiorare 132 milioni di
unitéi con un incremeénto del 19%
rispetto al 2009, mentre per I'im-
It & previsto un incremento del
25% con 124 milioni di Teu. Che
I"orizzonte volga al sereno lo con-
fermana anche gh orsogliosi an-
nunet del cantieri cinesi. che ipo-
tzzano"avvio della costruzione di
alcune delle pit grandi full-contai-
ners mai progettate al mondo: navi
che riproporranno (come un tempo
per le superpetroliere da 500 mila
tonnellate ed oltre) i problemi le-
gati all"attraversamento degli stretti
& specialmente del pescaggio nei
poerti del Mediterranen.

Sono canti di sirene o prevision
attendibili, quelle sulla ripresa? A
Fromte di un 2000 “ormbile™ (il solo
porto di Amburgonell”anno in gue-
stione ha perso il 21,4% dei raffi-
ci, e la media nei porti italiani &
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stata di una perdia intomo al 18/
22%) toi gli indicatori parlano di
una ripresa “sostanziosa” nell’an-
noincorso, anche se ne usufruiran-
nir specialmente guei porti che nel

trattenTpo avrrdn s inV Rt Prse -

ture e specialmente avranno mi-
gliorato 1 transit-time delle merci e
icollegamenti con le reti logistiche
narionalied imemazionali, Unele

mento questo che non sembra gio

care particolarmente a tavore dei
porti italiant, quasi tuiti impelagati
nell'inutile (ad oegi) attesa di una
riforma della legge 8494 che pil
i posrtare: risorse si sperava portas-
se snellimenti e chiarimenti proce-

durali per far funzionare le Port-

Authorniies,

14 s By

e o vasn g
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Logistica? -
% InItalia |
tra gli ultimi

zionale ANCIP, ri-
CEVIAmo:

ROMA - D Romiae con-
sitlinnr, Saguninm expugnao-
Tur: nentre o Kovoa st discu-
| te, Sagunto & espugndta. fn
guesto case Sagunte & if s
stema poriuale italiano che é
| Viadimiro Mannocci

(segoe a pag'lm_!} i

L3
In Italia

tra gli ultimi

wisediato da una crisi profonda,

Mu da Roma, il Governo Berlusco-

ni gembra non rendersi conto di
quuEnde sta aocadendo in guesto set-

tore fondamentale per lo sviluppo
enonomice italiano, La crisi stacam-
biande in prafonditd anche gli as-
setri e le dinamiche dello shipping e
della portualitd mondiale. In poco
it di wn anne si sone dissolte e
le certezze che avevano caratieriz-

zato il trentennio che abbiamo alle
spalle, durante il quale i traffici
erano costantemente cresciutl. In

questi anni, nellillusione che la

comperitivitd passasse anraverso

aperfure a forme pig sfrendafe di
concorrenza interng, 5i ¢ pensato

pin a comprimere la sfera del lavo-

ro che non a rafforzare la rete infra-

strutturale del Paese. Con guello
che si spenderd per il pornte sullo

Stretto di Messina potrebbero esse-

refatte opere per riorganizzare gran
parte del sisiema dei trasporti. T
parti italiani da anni non hanne
potuto wilizzare parte delle risorse
che producono, come invece acca-
de in Europa ¢ nel resto del mondo
civilizzato, Anche per guesto mori-
vo in questi anni si & allargata la
forbice fra il sistema portuale ita-
liamo e quello nordeuropes in par-
ticalare. Il rapporte delln Banca
Maondiale “Connacting to compete
2010: wade logistics in the global
economy” ha stilate una classifica
del livello delle attivita logistiche di
155 naziond, I sistema logistice fe-
desco risulta essere il migliore al
mondo mentre {'Italia é solo alla
vertiduesima posizione della gra-
duaroria dietro @ quast e § paesi
ewrapel di prima fascia, avanti solo
a Spagna & Portogallo, Il Governa-
tore di Bankitalia Mario Draghi ha
evidenziato in guesti giorni come
lalia sia fra gli witimi paesi in
Sfarto di crescita nel guadro del-
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I"Uniene El
Liter avviato in Parlamento per

modificare la Legge n. 84 del 1994
€ naufragato perché nonostante le
promesse faife in questi mesi di
attuware | autonomia finanziaria nei
PorTi, guesta non s @ realizzata, 1l
ministre dell’ Economia Tremonti
ha di fatto messo il veto. Anzi, in
questi mesi si sono bloceati i i
finanziamenti che sarebbere dovu-
ti servire a rilanciare la porualing
italiana ¢ nella legge finanziaria
approvaia a dicembre scorso non
c'é niente di rilevante per questo
seftore. Un simile artegpiomento
non ha riscantro in nessuna realta
europea dove, anche a fronre delle
difficoltd date dalla crisi, i governi
stanna intervenendo per rafforza-
re il sistema dei trasporti, per dare
alle Awtoritd Portuali maggiori
strumenii ed ulteriori risorse per
rendere pitl efficienti i porti. Pur-
troppo negli scall italiani si stanno
consumande crisi che vedono, nel
migliore dei casi, 'utilizzo di am-
mortizzatori soctali {cigo, cigs,
“deroga”, CdS) per migligia di
lavaratori, La discussione che si @
apertafrai presidenti delle Autori-
ta Portuali dei porti di “rranship-
ment"” e quelli dei porti “gateway”
& un po’ come vedere | polli, di
Renzo"di manzoniana memoria
che “s’Ingegnavano a beccarsi

I'unc con ' altro, come accade trop-
[0 sovente tra compagni di sventu-
ra”, Anche al fondo di questa vi-
cenda emerge ['incapacita di que-
sto Governo, di analisi sulla crisi e
di azione e della sua incapacitg di
dare soluzioni ai problemi aperti,

né in termini di emergenza né in

termini i prospettiva. Me & un
esempic ['emendamenio proposio
dal Governoal "decreto millepro-
raghe” per poter abbatiere le tasse
di ancoraggto ai terminalisti, do-
vendo perd fur compensare alle
Autoritd Portuali le minori entrate
con riduzioni di spesa. Questo sa-
rebbe un pericoloso palliative, in
guanto searicherebbe su guesti Enti

€ conseguentemente sui porti, mi-
norientrate per 220 milioni di euro.

so. Ingredienti per grandi torle da
spartive con § “soliti ignot " della

Un dero livornese recita: “ugli finanza che ora hanno messo gl

zoppi pedate negli stinchi”. Epju-
re erano state indicate altre strade
che avrebbero prodotio benefici
per gli operatori partuali, senza
rischio di collassare wun sistema
gid precario, Un esempio: attra-
verso il taglio delle accise sul car-
burante dei mezzi usati in porto e
con la dz}ﬁmﬁmiﬂne depli one-
ri sociall a carico delle aziende
pormuali, gueste ultime 5§ sarebbe-
riy dovidle impegnare a won qituare
lincenziamened. 145 milioni di ewro

di risparmi prodotti per le imprese
sarebbere stati compensati per lo
Stare eon minori spese per la Cas-
sa Imtegrazione Straordinaria che
in gquesto case non sarebbe stala
altivata. Questo governo non ha
mosse un dito Remmens Fispetio
alle richieste fatte circa un anno fa
dalle associazioni che compango-
no i cluster marittime e portuale.
Allora if governo siostinava adire
che la crisi non esistev,

In questi giomni, con il patroci-
nio del ministere degli Esteri e del
ministero dei Trasporti e sponso-
rizzate da Unicredit, 5i é svolto a
Trieste un convegno internaziona-
le dove si é parlate di costruire una
“piastra dogisica’ per | porti di
Trieste ¢ Monfalcone prevedendo
investimenti privati, Fin gui niente
di sirane dare che gli investimenti
privati nei porti italiani nan sono
wna novitd, L'anomalia sta nel for-
ter che guesti imvestimenti verreb-
dure dell legge 84/ Db ity pa.

ure della legge 84794 e tutto pas-
serebbe sopra la resmﬂﬂﬁ
¢ dei suoi indirizzi di
programmazione concordafi con
gli Enii locali. E* forte il sospeno
che si voglia fare entrare “dalla
finestra”™ la proposta di costiluire
dei "supercommissari” per i porti

di Genova e di Trieste, cosi come
era stale proposte dal ministro
Matteoli con un emendamento al
decreto “anticrisi” del luglio scor-

ovchi sui porti e sulle opere da
realizzare. Suguesti temi il Gover-
no sembra prediligere il far diven-
tare “emergenze” le guestioni or-
dinarie, sulla falsariga di guanio ¢
avvenuro per le competenze della
Protezione Civile,

Niente di buono dungue sotto il
sole.
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Sulla proposta-choc di Unicredit
si allarga il fronte dei “perché no?”

Ma fa discutere anche la carenza di normative ad hoc nel silenzio pilr asso-
luto del governo - Un modello nuovo in lalia ma assai diffuso neglialtri paesi

Luigi Merlo

GENOVA - E’ ona “bomba™
che pud davvero far piazea pulita
del veechio sistems assistenziali-
stico statalista - i soldi ai porti solo
e unicamente dallo Stato - o & 1"en-
nesima illusione @nto per gettar
fumo negli occhi, gattopardesca-
mente parlando per cambiare tutto
in modo che non cambi nulla nel
concreto?

Se¢ ne discute molto in guesti
giormd, delle societh miste tra pub-

Antonio Fulvi
(segue in ultima pagina)

1l fronte dei
“perché no?”

blico e private per rilanciare i pormi
italiani, dopo P uscita di Unicredii -
primo gruppo bancario italiano -
che si & detto interessato a investire
“pesantemente” su alcuni porti.
Alessandro Profumeo, amministra-
tore delegato di Unicredit, ha addi-
rittwra prospetta di contribuire
{eon soldi ven, non chiacchierc)
alla realizzaziome di una mega-piat-
taformalogistica adriatica tra Trie-
ste e Monfalcone, conal target di 5
milioni di tew'znno, Una proposta
che ha fawo sirillare come aguile
spennate buona parte degli altri
scali italiani esclusi dal mega-pro-
getto (in particolare quelli pai vici-
ni, come Yenezia) ma che ha avulo
subito un complemento “ascella-
re”, nel senso che Umicredit ha su-
hito rilanciato proponendo gualeo-
su i simile anche per Genova.
Tanto da ammorbidire immediata-
mente le prese di posizione critiche
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del cluster marittimo lgure, ma
non certo 1 sospetti e 1 - distinguo’™
degli altri porti.

Mel ping-pong trai “si”, i“no" e
i “forse™, una presa di posizions
realistica ¢ approfondita viene da

Maurizio Maresca, gia presidente
della Port m%‘h Trieste che
sul web (www shippingan|ine,it)

identifica la proposta di Unicredit
come “modello industriale/finan-
wiaric di gestione delle infrastru-
ture logistiche assa diffusoin am-
bito internazicnale anche se relati-
vamente nuovo in Taha”. Della
serie; @ il momento di geardare
oltre i nostri orizzonti e di cercare
risorsealtrove, vistoche dalla gran
de “mammella™ dello Stato sembra
ormai difficile amendersi granche,

Oweviamente 1 progetto Unicre-
dit ha portato molti & metters
puntini sulle “i”, E in attesa che lo
stesso sindacato delle [ENLNSINE
ciod Assoporti. prenda una posi-
wione pit definita ed ufficiale di
guella che nei giomi scorsi & stata
fifmata dal suo presidente Nerli (e
subito eriticata da una parte degli
associaty o e chi contesta in parti-

colare la richiesta di “leggi specia-
1i” su fantasiosi “porti di corrido-
107 (0 “corridod di porti™) e special-
mente sulle figure di commissari
che andrebbero a metlere in ombra
le Port & forse anche le
istibuziont terriborali.

Par chivdere il dibani, sembra -
realistica e sensafa la considers-
rione del presidente di Genova
Luigi Merlo quando si richiama al
fatto che per considerare qualcosa
di pitt d"un sogno il progette Uni-
credit “occorre riferirsi a un qua
dro nommativo che ogel non esi
ste”. E allora? La risposta (o il
fiammifero accesa) wena a Roma,
dove sulla portualith e in genere
sulla logistice sembra che nessuno
davvernsigintercssato pil di tanto,
0 nia? .
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SARANNO COMPLETATI ENTRO UN ANNO E MEZZ0. RISOLTE LE CONTROVERSIE CON LOLANDA

Porto di Anversa, partiti i dragaggi
Lo scalo belga pronto a dare battaglia sul fronte commerciale

Lge draghe hanne comimeiato
laloro opera, che durera quasi
Un 8Nng @ mezzo, per MInuevere i
bassi fondali che sulla Schelda ocei-
dentale. Ora, il porto di Anversa é
pronto a nipartire. I problema dei
dragaggi in quella zona del fiume,
sul gquale =i sviluppa 1l mega-hub
belga. & unnods parecchio inmcato:
mfart, siratiaditerritori cherientra-
no nei confini nazionall olandesi,
ma dei guali se ne dovrebbe curare
lo State del Belzio, sulla base di
un trattato stipulato nel 1995, Una
uestione che, ancora pocli mesi
a. aveva creato diverse tensiom fra
1due Paes, che controllans due dei
maggicri port di tutto 1l Vecchio
Confmente. S
Tensioni motivate, s2 51 considera
che il 1ato orientale del srande fiume
& stato dragato gia mel 2007, Sul
versante olindese del fiume, il go-
vemo olandess aveva avanzato delle
perplessita di fipo ambientale, ma
1l sospette a Bruxelles - ancora pin
forte ad Anversa - & che 1 Paesi Bassi
facessero resistenza passiva per av-
vantagelare 1l lore mega-porto di
Fotterdam E in effetti. senza i dra-
zagzl lo stesso scalo di Awnversa
pefdeva e perde ogni anmne un po
di competifivita. 11 progetto dei dra-
zagzl pagato dal govemo lecale
Dianmmingo, ad Anversa & imponen-
te: alla fine dell’ opera, saranne por-
tatt via 7.7 muliom di metd cubi
di sabbia dai bassi fondali della
Schelda. o
In guesto mode, la profondita dei
canall di accesso al porto sara su-
mentata a 15 metr1, tanto da poter
consentire I'accesso alle portacon-
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tainer di ultima generazione.
Leoscorsoanne, nelporto di Anver-
za sono entmate 30 mila navi. Alla
luce della realizzamons di gquest
1oV progetil, rimane da capirs se
nel Nord Furopa 51 modificherammo
gli equuilibri det maggion port di
quest area geografica. Negli ultini
amni, Rotterdamsié dimostratacom-
mercialmente molto aggressiva, di-
ventando il punto di riferiments per
tutti 1 traffici. anche a discapito de1
porti di Amburgo e Anversa.
In ogni caso. 1 ivelli sono connm-
que alh: Anversa rimane il secondo
orte in Europa, con 7,3 muliom
1 ten movimentati nel 2009, poco
sopra 1 volumi di Amburge, ferze
scalo europec. Anversa verosmmil-
mente potra recuperare punti in un
sue traffico storico, ossia quelle che
vede il porto come ultima toccata
emcpeaj}mma dell’Oceano: in so-
stanza, il porto del grande export.
Attingendo non solo dal sue baci-
no radizicnale, cioé | Europa nord-
cccidentale, ma anche guardando
ad altre zone geografiche: come ad
esempio la Genuania. Insenma, ro-
sicchiare fette all’hunterland entro
i quale Fotterdam ha trovate la sua
forza. _
_ Tutto gquesto, grazie a mna rete di
mterporti collegat con chiatte e re-
ni.E proprio nei retroporti potrebbe
esserci] sccasione per alleanze ine-
dite, sulla falsariga di guanto & avve-
mto ad Amburgo a1 due maggior
terminalisti nvali del porto tedesco:
Hhla e Eurcgate. In gqueste caso,
ad Anversalalleanzapotrebbeesss-
Ie fTa 1 due pim grandi competitor
del porto: [ﬁn World e Psa



Autorita Portuale della Spezia

L’AVVISATORE MARITTIMO

FESTA A DUBAI PER LA NUOVA UNITA DI COSTA CROCIERE

COSEN DELAZAOS A

) | (o

SJ & celebrata fen a Dubai la
cerimenia di inaugurazions
i "Costa Deliziosa™, muova umita
della flotta Costa Crociere (nella
foto, U'ad Pier Luigi Foschi) e la
Primua nave a essere maugurata in
una ciftd araba. Costruita da Fin-
cantieriinltalia. aneglistabilimen-
ti di Venezia-Marghera, Costa Lu-
minosa ha una stazza di 92.600
tonnellate e wia capacith massima
di 2.826 ospin. E la terza nave

Inaugurazione per “Deliziosa”

consegnataallacomps miaitalians
i nove mest, e fa parte del piano
diespansione della flotta checonta
cillgue mUOVe navi progranumate
m consema dal lﬂﬂgralﬁlﬂll per
un mvestimento complessive di
2.4 ymliards di euro Le ymita della
flotta Costa 51 aggnimgono ad alire
tre ordinate dal gruppe Camival
{che controlla la compagnia geno-
vese] 2 Fmeantieri: una per i-
val Crnises. altre due per Princess.
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LALLARME L ANCIATO DALLE DOGAME

«La sottotariffazione
sta rovinando il mercato»

a sottotariffazione atmata al-

tre dogane eurcpee priva
I'eranio italiang di una quota crmai
esplosivadigettiioe pm%a:sahuen-_
te ogm tentative di impome nuovi
dazi specie sutE{J:ndntj provenlent
m particolare dalla Cina (prodoti
in gran parte frutto della contraffa-
zigne) 51 traduce mm ulteriore per-
dita di competitivitd delle aziende
italianes. E la demmeia dell’ Agen-
ziadelle dogane aunincontro svolto-
=1 2 Foma orgamizzato da Unimpre.-
£

L’ emergere di im fanemeno ormai
zeneralizzato di “dicliaraziont al ri-

ass0” staassumendo caratteristiche
devastanti per le imprese italiane:
nel 2003 cgni chilo di prodott di
provenmenza dalla Cina, veniva quo-
tato presso le dogane italiane 32
ewro al chilogranme.

Oggi sdoganare wn chile di cotone
importato in Italia costa 16,3 euro.
In gpagua le dogane siaccontentano
di una quotazione di otte eure. Ed
& su gueste quotaziom che vengono
applicati Iva e daz.

Ma il peggio deve ancora vemre:
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neipaest dell Estivalen deiprodoti
dicotone scendono aprecipizienelle
valutazioni delle dogane locali e s
attestano ormal attorne ai doe euro
al chile.

Il che per quattro t-shirt viene di-
chiarato (e accettato da dogane sure-
pee) un valore di due euro quando
1l solo cotene grezzo per produrle
costa 1,8 euro.

La demmcia, confermata dal-
I'Agenzia delle dogane, é emersa
oggra Foma, in occasione della pre-
sentazione da parte di Unimpresa
del pnme vademecum anti contraf-
f‘azic-ueperle‘:{:icccleEmfdjeimpre-
se. Secondoidatidel Counterffeimng
Intelligence Bureau, resi notl da
Unimpresa, la comraffazione vale
ira 1l cingue e 11 sette per cento
del commercio mendiale, partquin-
di a 200-300 miliardi di euro.

L'imdustria della contraffazion=ha
il sug epicentro nel passi asiaticl
(1l 70 per cento della prodnzions)
e al 50 per cento ha come destinazio-
ne finale 1 Paesi dell Umone Euro-
ped.

Mario Lusender



Autorita Portuale della Spezia

L’AVVISATORE MARITTIMO

I CONTICELLARMATORE ITALIAND

Per d’Amico rosso da 13,4 miliont
molta cautela per il bilancio 2010

R_‘iiarj 2009 mn calo a 1863
lioni di dollam (251,56 nu-
liomi nel 2008), ebitda di 30,8 mulio-
ni, ebit negative per 4,4 nulion, per-
dita netta di 13,4 mubom {utile di
147 Enmlioni), a fromte di un mdebi-
tamento netto pard & 1714 milien.

Seno 1 daft prineipall contemiil
nel progetio di bilancio dello scorso
esercizio di d"Amico International
Slupping approvate len dal consi-
glic di ammimistrazions.

«Conseguentemente alla crisi eco-
nonuca mondiale - afferma il presi-
dente, Paolo d’Amico - lo scorso
esercizio sl € distinto per il crolle,
senza precedent, del mercate delle
navi cistermas.

Cuanto alle previsioni peril 2010,
sl legge In una notz, «nmangeno
sgnificativamente  condizionate
dalla attuale debolezza del mercato
e dalle mcertezze a livelle di econe-
mia mondiales.
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Secondo 1l presidente dAmico,
«se si considera che nell’esercizio
2009, a causa della negativa con-
ghmnra economica mendals, il
contesto operative dimercato, carat-
terizzate dal calo della domanda di
prodotti petrolifen e da un ulteriore
pressione dovuta alla maggiore of-
fertadinavi, siénvelatoilpradiffici-
le da diversi anmi a questa parie,
1 nisultati di d’Amico Infernational
Sluppin(Dis)sene dantenersiaccet-
tabali.

La sipnificativa percentuale di co-
pernura dovita ai contrattl a medio-
hmzeo termuine a tariffa fissa, il forte
posizionamento sul mercato, wnsa-
mente alla nduzicns di aleune voel
di costo - conclude Paclo 4" Amics
- hanne consentite & Dis di nutigare
gli effetti di un mercato debole, con-
tinuande a generare flussi di cassa
operativi positivi, mantenendo una
solida posizione finanziarias.
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Genova,
incontro
sui pirati

¢ ePirati di Aden: mma favola
I'impotenza della legge™ &
il titole del convegne che sisvol-
gera 2 (Genova - sala Anditorium
del Galata Museo del Mare - ve-
nerdi 26 febbraio a partire dalle
ore 17.00. L'iniziativa & aperta
alpubblico e crganizzatain occa-
sipne della ripresa delle pubbli-
caziom didtlanre, 1l mensile del-
losviluppo sostenibile. Affronte-
ramno  la  guestions  Stefano
Messina, amminisratore delega-
to della compagniz Messma; il
comandante Maurizie Zimi, di-
rettore dell’ Intemational Mariti-
me Safety Security Environment
Academy; Tirreno Bianchi con-
sole della compagnia portuale
Pietro Cluesa; il direttore del hiu-
Ma, Pierangelo Campodonico;
EnncoMusso(Pdl) e Mario Tullo
(Pdy; Aldo Giannuli, ricercatore
di Steria contemporanea presso
I"Universita di Milano, e Glaco-
mo Goldkem Cimetta, esperto
di Guerra economica e gnemrs
dell'mformazione. Sonostatiin-
vitati ma gh alin il presidents
della Fegione Liguna Clandio
Burlando, 1l sottosegretanio alla
Difesa Giuseppe Cossiga, 1l pre-
sidente dell’ Autorita portuale i
Genova Luig MMerlo.
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Assoporti stila un programma di priorita e strategie per garantire la
competitivita del sistema portuale e logistico itaano

L'associazione chiede al governo di accogliere amgenza le proposte per scongiurare
l'involuzione della portualita

Il consiglio direttivo dell'’Associazione Porti liahi (Assoporti) ha approvato all'unanimita un
documento che focalizza le priorita e le stratempeessarie a dare nuova energia ai porti, per
garantirne la competitivita nel contesto dell'dttuerisi che ha avuto notevoli riflessi sul sistema
portuale e logistico del Paese.

Il documento prevede, in sintesi, la riattivazialed'iter di approvazione della legge di riforma pe
porti, ferma al Senato, listituzione di una cabitharegia nazionale per i progetti integrati,
immediata modifica dellemendamento al decretoilldroroghe” sulle tasse portuali e
l'accoglimento delle proposte che nei mesi scdrsiuster marittimo-portuale ha sottoposto al
ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, AtieMatteoli ¢~fMARE del 3 marzoe 10 settembre
2009). Sono richieste che Assoporti chiede che amgeaccolte con urgenza per scongiurare
l'involuzione della portualita, che da qualche temgccusa risultati negativi sia in termini
economici puri, che in termini occupazionali, mette a rischio un settore strategico per l'intero
Paese».

Secondo Assoporti, in primo luogo non € piu pramnabile I'attivazione di una cabina di regia per
I'avvio di progetti logistici integrati, che - piisa I'associazione - si puo realizzare medianterdcc

di programma con il coinvolgimento di tutti gli enhteressati, partenariati con privati e senza
sovrapposizioni di ruoli. «Questi progetti - spiegasoporti - riguardano: la portualita, le
connessioni ferroviarie, stradali e anche (ove ipds} di navigazione interna e possono essere
riferiti alle “Multi-port gateway region” - archiel'Alto Tirreno e Alto Adriatico - all'insieme dei
porti che trattano principalmente traffici di tra@ment, ai porti capolinea e situati lungo i cooii
trans-europei (Corridoi tirrenico, adriatico e Gadofo VIII) ed alle interconnessioni tra quei
corridoi».

Assoporti sottolinea come sia di primaria impornmoltre, «l'autonomia finanziaria delle
Autorita Portuali, in funzione sia della realizzaze delle opere portuali, sia per il co-finanziatoen
di infrastrutture di raccordo tra i porti e le ral rilevanza nazionale e comunitaria», nonché
«l'immediata riduzione, per tre anni, del costo ldgbro per le imprese, attraverso una parziale
fiscalizzazione degli oneri sociali, a fronte delpegno da parte delle stesse imprese a non dare
corso, nel periodo, a riduzioni dei propri organmi@d anche «l'abbattimento delle accise sui
carburanti per i mezzi operativi portuali al livelli quelle applicate in altri Stati UE».

Oltre a cio - osserva Assoporti - «rimane ancorertapla necessita di procedere all'adeguamento
del quadro normativo rivisitando la legislazionemateria portuale, per consentire il rafforzamento
del ruolo di governo delle Autorita Portuali conauchiara distinzione tra i compiti delle stesse e
quelli dell'Autorita Marittima. Inoltre, la funzi@ndi promotore di servizi di logistica nel territoe
nell'area vasta, nonché per velocizzare e rendareepti i tempi di pianificazione e realizzazione
degli investimenti. Su questo tema - evidenziad‘obbligo stigmatizzare lo stallo attuale in cui si
trova il disegno di legge in materia di riforma ldelegislazione, nonostante il lavoro condiviso
portato avanti dall'ottava Commissione del Senato».

Infine - conclude I'associazione delle Autorita tBali italiane - «occorre sottolineare
I'inopportunita dell'emendamento al decreto “Millemghe” che prevede I'abbattimento delle tasse
portuali e d'ancoraggio, fino all'azzeramento ddepdi singole Autorita Portuali. Cio introduce il
concreto rischio di destabilizzare non solo I'dquib economico di molte Autorita Portuali, ma
anche l'equilibrio del sistema delle imprese opienagi porti, lacerando le diverse componenti del
cluster marittimo portuale».
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Giachino conferma l'attenzione del governo nei conbnti dell'attivita
delle case di spedizione

Il sottosegretario esorta le piccole e medie imprad affrontare la crisi aggregandosi

Il sottosegretario alle Infrastrutture e ai Traspdartolomeo Giachino, ha confermato l'attenzione
del governo nei confronti dell'attivita delle cade spedizione. Intervenendo ieri a Milano al
convegno sul tema “Lo spedizioniere, attore fondaale del processo logistico”, organizzato dal
The International Propeller Club of Milan, Giachinma evidenziato come lattivita dello
spedizioniere non sia solo di intermediazione, meha di coordinamento, e come tale essenziale
nell'ambito della catena logistica.

Parlando dei problemi che caratterizzano il settieia logistica nell'attuale situazione di crisi,
sottosegretario ha esortato le piccole e medie asgprad affrontare il momento di difficolta
aggregandosi ed ha confermato la disponibilitagdeerno a valutare proposte in tale direzione.

Commentando l'intervento di Giachino, il Propelter ha sottolineato tra I'altro il pronostico sul
futuro delle aziende manifatturiere, che sarebblesiinate a sparire dal territorio italiano in gwan

il processo di delocalizzazione sarebbe ormai @stabile. Quindi - ne deduce il Propeller milanese
- I'ltalia deve puntare su due attivita “alternativma vincenti: il turismo e la logistica.

Senza arrivare ad ipotizzare che questo scenagftpri il tramonto, se non della civilta, almeno
dellleconomia del mondo occidentale, da parte aostrauguriamo (ma non lo crediamo) che
tecnologia e servizi siano in futuro in grado dintegere in vita il motore della logistica italiana.

B.B.
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Corsica Sardinia Ferries protesta per il blocco detraffico marittimo
con la Corsica

Gli scioperi dei lavoratori della SNCM ostacolaratemente i collegamenti con l'isola

Lo sciopero indetto dal sindacato francese CGT atio da domenica sera per protesta contro
guello che viene definito lo smantellamento devigemarittimi pubblici con la Corsica e contro
I'ingresso in questo mercato di navi italiane stéeimente ostacolando i collegamenti con lisola. |
lavoratori della compagnia francese SNCM (Sociétidvale Maritime Corse Méditerranée)
hanno bloccato da stamani i porti di Bastia e Afacc

La protesta é rivolta contro Corsica Sardinia estrche impiega navi di bandiera italiana, e contro
Moby Lines, che dal prossimo 1° aprile attivera nnava linea traghetto tra Tolone e Bastia.

Corsica Sardinia Ferries e stata costretta a ngzgare il suo programma di partenze per garantire
guesta sera i collegamenti con la Corsica con vidgdalvi per Tolone e da Tolone per Calvi. La
compagnia ha spiegato che il blocco ha creato d&athe sui porti italiani. In particolare, la nave
Sardinia Reginapartita stamani alle ore 08.30 dal porto di Livmre dovuta rientrare nel porto
toscano poiché le autorita corse non hanno potatangre I'accosto nel porto di Bastia. Inoltre la
Mega Smeraldapartita ieri sera alle ore 21.00 da Tolone costidazione Ajaccio (arrivo previsto
guesta mattina), con a bordo 210 passeggeri, hqotwdo attraccare nel porto corso perché - ha
precisato la compagnia - l'accesso allo scalo medito da alcune lance di manifestanti della
SNCM. Il comandante della nave ha quindi decisoradjgiungere il porto di Calvi, l'unico
accessibile, dove i passeggeri hanno potuto skeaficeximente dopo le ore 14.00.

Corsica Sardinia Ferries ha reso noto che anclpart@nza prevista alle ore 13,30 da Bastia su
Livorno non ha potuto essere effettuata e che @ stanullata la partenza delle ore 14.30 della
Mega Express Fivdal porto di Nizza, con destinazione Bastia, viagay cui erano prenotati non
meno di 250 passeggeri. «Queste agitazioni - baatib la compagnia - hanno cosi coinvolto un
gran numero di persone di nazionalitd francesdiania, tedesca, svizzera, belga ed altre,
attualmente prenotate sulle traversate da e geollsica, sia da porti italiani che francesi, sobi
gialle che battono bandiera italiana». «Si trattea-sottolineato Corsica Sardinia Ferries - di una
situazione gravissima, che impedisce la liberaotzione nonché il libero accesso a navi
passeggeri italiane in porti francesi».
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d'Amico International Shipping chiude il 2009 con un rosso di 13,4
milioni di dollari

Paolo d'Amico: risultati accettabili nel contestelctrollo senza precedenti del mercato delle navi
cisterna

Il progetto di bilancio di d'’Amico International ®ping (DIS) per l'esercizio annuale 2009,
esaminato e approvato oggi dal consiglio di amrtrezsone della compagnia, mostra una perdita
netta di 13,4 milioni di dollari su ricavi base #ncharter di 185,6 milioni di dollari rispetto ad u
utile netto di 147,7 milioni di dollari su ricavep 251,6 milioni di dollari nel 2008. L'utile opeira
lordo € ammontato a 30,8 milioni

di dollari (201,2 milioni nel 2008).

| d q d d'Amico International Shipping

I presidente [ 'Amico | Tariffe giornaliere
. L o . 1 2 3 4 FY

International  Shipping, Paolo Ricavi Base Time Chart§? Q Q Q

d'’Amico, ha definito «accettabili» | |(Pollari USA)

tali risultati. «Conseguentemente |Spot 20.35€14.422/10.24€/9.343 |13.06¢
alla crisi economica mondiale - ha |Fissa 18.632/18.04517.97¢€|18.86€ 18.40%
spiegato - |0 scorso esercizio si € vedia 19.37516.50413.87¢14.27¢15.904
distinto per il crollo, senza

precedenti, del mercato delle navi

cisterna. Se si considera che nell'esercizio 2@06ausa della negativa congiuntura economica
mondiale, il contesto operativo di mercato, carettato dal calo della domanda di prodotti
petroliferi e da un'ulteriore pressione dovuta atlaggiore offerta di navi, si € rivelato il piu
difficile da diversi anni a questa parte, i ristilth d’Amico International Shipping sono da ritesie
accettabili. La significativa percentuale di copeat dovuta ai contratti a medio-lungo termine a
tariffa fissa, il forte posizionamento sul mercatojtamente alla riduzione di alcune voci di costo,
hanno consentito a DIS di mitigare gli effetti di mnercato debole, continuando a generare flussi di
cassa operativi positivi, mantenendo una solidézpse finanziaria».

L'indebitamento finanziario netto di DIS al 31 didare scorso ammontava a 171,4 milioni di
dollari rispetto a 142,2 milioni di dollari al 3iceémbre 2008. Il rapporto tra indebitamento netto e
patrimonio netto risultava di 0,48 a fine eserci2i@09 (0,39 alla fine del precedente esercizio
riclassificato).

Le previsioni della compagnia per lI'andamento aléilita nei prossimi mesi sono improntate alla
massima prudenza. «Tali previsioni - ha spiegat® Blrimangono infatti significativamente
condizionate dalla attuale debolezza del mercatalle incertezze a livello di economia mondiale.
I management della societda mantiene pertanto teggihmento estremamente prudente al
riguardo. | noli delle navi cisterna hanno registrana contrazione a partire dall'inizio del 2009,
con il calo piu rilevante nel secondo semestre,ser&a poi ulteriori significative contrazioni nel
quarto trimestre dello scorso esercizio. Tra la filel 2009 e l'inizio del 2010 il miglioramento dei
dati macro-economici e un inverno estremamentelaign tutto I'emisfero settentrionale, hanno
favorito una ripresa della domanda di prodotti géeri. 1| mercato ha in effetti registrato un
graduale miglioramento con la fine dell'anno e@Zimdel 2010, nel contesto di una una visione di
mercato piu positiva a livello generale, e alladrith eccezionale ondata di freddo che ha colpito
I'emisfero settentrionale. Tale ripresa non e vidtparticolarmente significativa se confrontata co
gli esercizi precedenti e permane fragile nonost#nigraduale ripresa della situazione economica
mondiale».
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Protocollo d'intesa tra il ministero delle Politiche agricole e il RINA
per il settore ittico

Sara siglato giovedi a Roma a conclusione di urvegno sulla certificazione del prodotto pescato

Giovedi prossimo alle ore 14.30 a Roma, nell'améélievento “Sistema Mare” al salone nautico
Big Blu, si terra il convegno “Sostenibilita, sieaza, tracciabilita: la certificazione del prodotto
pescato per il futuro dei nostri mari” promosso BHNA con il patrocinio di Unioncamere e del
ministero delle Politiche agricole, alimentari egstali.

Il convegno vuole analizzare e sviluppare le prtsmedella certificazione del prodotto pescato e
presentare la sottoscrizione del “Protocollo ddateslativo allo sviluppo e monitoraggio di progett
a supporto del settore ittico” che sara siglatteahine dell'incontro dal ministero e dal Registro
Italiano Navale. Evidenziando come la certificagotei comportamenti virtuosi sia diventata
un‘esigenza precisa per la tutela di tutti, il pleste di Federpesca, Luigi Giannini, ha sottolinea
come «l'iniziativa del ministero delle Politiche riggle, alimentari e forestali, assunta dal
sottosegretario delegato alla Pesca, Antonio Bgbafidi dare corpo ad una estesa azione di
promozione della qualita e della tracciabilita diedte, attraverso un protocollo d'intesa contéen
certificatore italiano per eccellenza, rappresentmomento di significativa e concreta innovazione
per il settore».

Tra i relatori del convegno, che si aprira con lugadei vertici del RINA, di Unioncamere e
Federpesca, figurano, oltre ad alcune delle asgocianazionali di categoria della pesca (Agci
Agrital, Federcoopesca-Confcooperative, Unci Pessperti del settore marittimo ed esponenti del
mondo ambientalista, nonché il rappresentante aiezione generale Affari Marittimi e Pesca
della Commissione Europea, Pawel Swiderek.
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