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IL SECOLO XIX

ACCORDO TRA ENEL E NERF) TS

IN PORTO DECOLLA LO STUDIO SULLE INIZIATIVE
AMBIENTALI PER RIDURRE L'INQUINAMENTO

PIERANGELOCAM

tlm pl'm.'lstu dall’accordo frail presi-
dente Lorenzo ifearae e Fammini-
stratore delegato Enel Fulvio Conti
perun pianodi riduzione delle emis-
siomni.

L gruppidilavore costituitiieri so-
no guattre: uno si occuperd dello
studio di sistemi di cold ironing ap-
plicati allebanchine, unodella mobi-
lita elettrica all'interno dell'area
portuale, uno dei sistemi di illumi-
nazioneabassoconsumoed artistica
e I'ultimo alla produzione di energia
alternativa, in particolare fotowvol-
taica.

«Punteremo molto sulla mobilita
elettrica e lo studio sull’elettrifica-

zione delle banchine, per poter spe-
gnere i generatori delle navi che so-
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stano in porto - spicga lYaTEe - po-
tremmo partire da Calata Paita, de-
dicata alle crociere, oggi in fase di
progettazione. L'uso di auto elettri-
che all'interno dell'area portuale,
portera subito i primi risultati=,

«Il primo progetto che avra ri-

scontro pratico nell'ambito del pro-
getto “Porti Verdi” di Enel, & quello
relativo alla mobilith elettrica -ha
sottolineato Forcieri- vale a dire al-
l'utilizzo dei veicoli a trazione elet-
trica oltre che per le attivith inambi-
to portualeanche peril trafficoverso
la citth, compresa l'elettrificazione
dei macchinari industriali e delle
gru, nello stesso tempo Enel dovreb-
be realizzare due colonnine nel cen-
tro eittadino per la fornitura di elet-
tricita alle auto elettriche dei priva-
tis. «Prevediamo tempi pit lunghi
per elettrificazione delle banchine
-haaggiunto Forcieri- mail progetto
che stiamo mettendo a punto non ha

nulla di avveniristico, si basa infatti
su presupposti concreti che si stan-
no realizzando g in diverse parti
del mondo, dal Nord Europa, agli

Stati Unitial Canada, combattendoil
consumo del gasolio nei porti e I'in-
quinamentoche nederivaperlecitti
e ricercando in massima parte
l'energiaverde, sinessaeolico o foto-
voltaicos, Poiché si tratta di un pro-
getto innovativo, si parte veramente
da zero, peresempio per le auto elet-
triche si guardera a quanto il merca-
tointernazionale & in grado di offrive
& poi si passerd all'esame dei costi,
delle necessith e dei necessari inve-
stimenti per raggiungere gli obiettivi
previsti dal piano. Tra le premesse
lontane di “Porti Verdi” la decisione
del Consiglio d'Europa di ridurre tra
il 2003 ed il 2020 12 emissioni di gas
ade effetto serra, la raccomandagio-
ne sull'utilizzo di elettricith erogata
daretielettriche terrestri perle mavi
ormeggiate nei porti comunitari.
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AMEBIENTE DOPO LINTESA «POLITICA: S| INSEDIANG QUATTRO GRUPP! DI LAVORO FORMATI DA TECNICI DELLAUTORITY E DELL'ENEL

Rotta sul porto verde, costituito il tavolo per il progetto

Drecolla il prano per Patruazione ddl’in—
tesa firmata dal presidente KERIW
| portualcf RSPl Forcicril ﬁ.l'mavn il
direttore generale dell'Enel Fulvio Con-
ti per la riduzione delle emissioni ingui-
nanti delle atnvita svolie nel rio della
Spezia. len nella sede ETRTGTISH
avvenuio l'insediamento del tavolo npe-
rativo misto guidato dal presidente [T
BT Quattro 1 gruppi di lavoro costitui-
1l stamani, i quali vedranno la presenza
di reenict e professionisii sia di Enel sia
dell’AP. Uno si dedichera allo studio di
sistemi di cold ironing applicati alle

banchine esistenti ed a quelli in via di
progetazione; uno allo studio delle va-
rie ipotest di applicazione della mobili-
ti elettrica all'interno dell’area portua-
le; uno sara indinzzaw alla valutazione
ed applicazione di sistemi di illumina-
zione a basso consumo ed artistica; uno
verificherd tutte le possibilita legate alla
produzione di energia alternativa, in
particolare il fotovolaico. Per la prima
meti di aprile prevista la presentazione
dei primi risultati. «Tutti e gquatiro 1
gruppt - dice -, lavoreranno
avends come nferimento la visione glo-
bale dell’AP che si & impegnata a realiz-

BATTEZIMO Lincontro di ieri m
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zare un vero e proprio “Porte Verde”,
mettendo n campo risorse wmane ed
economiche per raggiungere 'obiettivo
di ridurre le emissioni e produrre parte
dell"snergia necessaria al porto da fonu
rinnovabilis.

I gruppi tematici sone composti, per
parte AP, da tecnici e rappresentanti
delle aree Pianificazione, Ambiente,
Progett speciali, Sicurezzs ¢ Relazioni
Isutuzionali; per parte Enel da una rap-
presentante delle Relazioni Istituziona-
13, da rappresentant delle Divisioni In-
gegneria ed Innovazione, Enel Sole,
Enel Green Power,
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INFORMARE

Awviato il progetto per fare di Spezia un “porto vede”

Insediato il comitato di coordinamento misto e ¢agt quattro gruppi di lavoro. Priorita alla
mobilita elettrica e allo studio relativo al coldeining

Oggi presso la sede dell’Autorita Portuale dellazgpsi € insediato il comitato di coordinamento
misto previsto dal protocollo d'intesa siglatoimiltio di questo mese dall'ente portuale e dalllEne
con l'obiettivo di ridurre le emissioni delle attév svolte nel porto ligure ( del 2 febbraio
2010).

Il comitato ha costituito quattro gruppi di lavarbe vedranno la presenza di tecnici e professionist
sia di Enel sia dell'Autorita Portuale. Uno si daddira allo studio di sistemi di cold-ironing
applicati alle banchine esistenti ed a quelli ia di progettazione; uno allo studio delle variet@so

di applicazione della mobilita elettrica all'interrdell'area portuale; uno sara indirizzato alla
valutazione ed applicazione di sistemi di illumilee a basso consumo ed artistica; uno
verifichera tutte le possibilita legate alla promuee di energia alternativa, in particolare il
fotovoltaico. La presentazione dei primi risul&@fprevista per la prima meta di aprile.

Il presidente della Port Authority, Lorenzo Forgieihna spiegato che i gruppi «procederanno
contemporaneamente effettuando sopralluoghi, s@ardbsi documentazione, in modo da
focalizzare meglio tutte le problematiche. Sondestiadicate - ha precisato - anche alcune priorita.
Particolare attenzione, in questa prima fase, viefgiti rivolta alla mobilita elettrica e allo stio
relativo al cold-ironing, ovvero l'elettrificaziordelle banchine per consentire o spegnimento dei
generatori delle navi che sostano in porto. A qugsbposito la prima applicazione immediata
potrebbe riguardare proprio il molo su Calata Rattadicato alle crociere, oggi in fase di
progettazione. La mobilita elettrica cioe, in paotare, I'uso di auto elettriche all'interno deda
portuale, sara probabilmente quella che sara idogdaprodurre i primi risultati».

25/02/2010
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<3 SUL TEMA DELLA FRUIBILITA’ TURISTICA
Le associazioni dei diportisti
per la riapertura del ‘tavolo’

1 RAPPRESENTANTI delle societa aderenti all’associazione «Mare
Golfo dei Poeti» auspicano la rapida ripresa dei lavori del tavole sul
tema della frubiliti turistica del mare spezzino dopo il superamento del-
le tensioni fra ¢ Comune della Spezia che avevano
fatto saltare I'incontro convocato dall’ente locale. «Riteniamo positive
le ultime dichiarazioni, apparse sulla stampa :itladina,mm
che si & resa disponibile al prosieguo del confrontos, scrive in
una nota il presidente Michele Comparetti che rilancia la necessita di
un'intesa per «regole condivise sull' utilizzo del mare nella rada della
Spezia per la balneazione, per il diportisimo, per la pesca sportivas. «In
questo contesto - secondo Massociazione Mare Golfo dei Poeti - & utile
che tutte le istituzioni elettive e nominative e i soggetti attivi sul territo-
rio possano confrontarsi in serenita. Per questo restano apprezzabili le
iniziative assunte dal Comune capoluogo per 'organizzanione del tavo-
los. DN qui la sollecitazione «a tutti gli interlocutor istituzionali e alle
rappresentanze dei mitilicoltori» ad un impegno per la «ripresa del con-
fronto nei tempi pin brevi sibilix e possibilmente di confermare la
data gia stabilita, all'atte della convecazione dellincontro di venerdi
scorso, del 26 febbraio 2010,

25/02/2010
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PERCHE NEL NOSTRO PAESE ENTRERANNO SEMPRE MENO MERCI

Ma la dogana in Italia e una sola?

E arrivato un containers da
Talwan a noi destinato; la no-
stra azienda gestisce importa-

zioni di containers "groupage”

{containers contenenti merci
diverse per diversi importatori],
Tutti | containers (sia che
arrivino a Genowva, oppure a
La 5pezia o magari a Ravenna)
vengono trasferit] al magazzing
doganale di Concorezzo (MGR)
con T-1. Lo svuatamento (e la
suddivisione delle partite per
singalo importatore) viene
dungue fatta al magazzino
doganale di Concorezzo.

Per il container YMLU
B39181.5 {arrivato sulla nave
HJ Port Kelang) la dogana di
Genova ha disposto il controlla
& lo svuotamento,

Considerato che:
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1) nol slamo certificati AED
e facclamo riportare il nostro
“status”anche sui 11, indicando
nella casella 44 |a dicitura™y029
AECC 090061 che ciidentifica
come tali

2} | container va portato dal
porto (ove non & possibile ef-
fettuare lo svuotamentn) ad un
magazzrino doganale abilitato

3) svuotare in un magazzino
doganale dell'area genovese
comporta speseextra non pre-
viste e non recuperabili (quindi
somme che noi dovremmao
pagare di tasca nostral)

Chiediamao di effettuare il
controllo e lo svuotamenta nel
magazzino doganale di Conco
rezzo |Seppur questo trovasi in
provincia di Milano) anziché in
altro da individuare in provincia
di Genova,

Questo in guanto ritenia-
mo che la Dogana italiana
sla unica e quindi non debba
esservi ohbligo di svuotare in
un magaz#zino doganale (da
individuare dovel A 20 km dal
porto di Genova? A 32 km dal
porto di Genoval?) piuttosto
che in un altro {che anziché
essere distante 20 o 30 km dal
parto di Genova ... & distante
135! Ma sempre magazzino
doganale & .. il magazzino di
Concorezzo, appuntal)

Cosl abblamo scritto alla di-
rezione della dogana di Milano
e confidiamo in una pronta
risposta ad evitare |'ncorrere
in maggiori spese legate anche
al fermo (soste portualil) del
container,

In attesa della risposta (che

50 gia — perché me I'hanno
anticipato telefonicamente
sara negatival mi chiedo e vi
chiedo: ma la Dogana in Italia
2 una siono?

58 8 Una .. devo potersvio-
tare e far controllarell container
in gualungue magazzino doga-

nale {2 non solo in uno *vicing™
al porto di Genoval)

Se invece in Italia abbiamo
tante dogane ed ognuna sifa
i *fatti” suoi (visto che esatta-
mente io stezso controllo pub
essare richiesto due volte,
da due diverse dogane..})
allora ne prenderemo atto ..
e le merci, sempre pil spes-
sn, seeqglierannn altri varchi
inon italiani) per entrare in
Europa.

PAOLD FEDERICI
(Formine intermational Transgport]
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“Cold ironing”
Genova prima

Premesso che cold ironing sta
peralimentazione r:!iletlrir:a dﬂ. ;
terra alle navi ferine in porto, il si-

gnor Ernesto Benzoni sul Secolo
NIX del 23 febbraio fa apologia
della Spezia per 1a firma della
“manifestazione di intenti” fra
Autoritaiportualefila e =
lizzare un simile impianto. L'in-
fluenza mediatica di Enel ha fatto
approdare tale intento sui pit im-
portanti giornali del mondo. come
se fosse chissaché. Una manife-
stazione di intenti non si nega a
nessuno, costa zero e vale zero,
come un titolo apposto sul libro
dei sogni. Il signor Benzoni af-
ferma che un simile impianto sia
troppo all'avanguardia per l'arre-

trata Genova. Mon & informato.
infatti ad aprile 2000 [FEXNETE
eI di Genova ha presentato
un progetto di “cold ironing” gia
approvato da tutti gli enti e mini-
steri preposti e in via di finanzia-
mento, hattendo sul tempo tatti i
porti italiani:

ADRIANA BURLA E-MAIL

25/02/2010
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LE REAZIONI ALLA DENUNCIA DI FEDESPEDI

A
«(Genovanon e un porto caro»

Giannini (Sech) contesta le cifre sul costo delle verifiche presentate dagli spedizionieri

ALBERTOQUARATL oo

GEMNOVA. Caro verifiche? Uno dei
pilt grossi terminalisti italiani, il
Sechdi Genova, non cista. Neigior-
ni scorsi, proprio dalle pagine del
Secolo XTX, era partita la denuncia
degli spedizionieri della Fedespe-
di, secondo i quali i costi di verifica
per la merce di passaggio nei porti
italiani sarebbero insostenibili,
tanto da essere dieci volte superio-
riaquelli degli scali del Nord Euro-
pa. «Cifre inverosimili - secondo
Alessandro Giannini, amministra-
BB delegato del Sech e vice-presi-
dente dei terminalisti genovesi - e
sarebbe opportunoc usare maggiore
cautela nel diffondere dati specia-
listici che possono avere come ef-
fettol'aumentodelladiffidenza de-
gli importatori verso il nostro por-
Lo,

Soprattutto, dice Giannini, i ter-
minalisti non fanno business sulle
verifiche. «I maggiori terminal ge-
novesi hanno investito negli ultimi
anniimportanti strutture dedicate
alle operazioni di verifica. Dicono
siano le migliori in Italia, pensate
apposta per spedizionieri e funzio-
nari doganalis.

Nodo della questione, gli 850-
900 euro lamentati da Fedespedi
sulle verifiche doganali per fare
uscire dal porto un container sot-
toposto a verifiche, a fronte dei
140-180 che si devono sborsare nei
porti del Nord Europa (Amburgo,
Rotterdam, Anversa). Numeri che
Glannini smentisce: «Al Sech, nel
2009, il costo per gli spedizionieri
per una verifica doganale é stato
mediamentedi pocoinferioreal50
euro, comprensivi della doppia
movimentazione, dell’apertura e
chivsura del contenitore e del-
Papertura dei colli richiesta dai
funzionari doganali addetti a tali
controlli. L'eventuale svuotamen-
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tototale del contenitoreviene fatto
presso altra struttura autonoma
all'interno del portos, Al Vie, pri-
mo terminal di destinazione italia-
no (controllato al 40 per cento da
Gip, la societa che gestisce il Sech)
wrisulta che gli addebiti siano me-
diamente dello stesso ordine di
grandezza, per arrivare ad un mas-
simo di 255 euro in caso di svuota-
mento totale di un contenitore da
40 piedi, Le tariffe massime prati-
cate dai terminalisti per queste at-
tivita sono pubbliche, & disponibili
=) | Autoritiiportuales

Vabene. Perdc’e dadire chelari-
cerca degli spedizionieri era riferi-
taatutta Italia, micasoloal portodi
enova. «[accordo - ribatte Gian-
nini - malacompetizione con i por-
ti del Nord Europa sifa in sostanza
qui, nei porti dell’ Alto Tirrenos. T1
campo di battaglia, & in sostanzala
pianura Padana.

Rimane il nodo delle soste. Se-
condo Fedespedi saremmo a quota
250 euro al giorno, per un tempo
medio di una settimana, Risultato:
1750 euro, che si sommano agli
850-900 di cui sopra. «Che le soste
in porto possano costare ovungue
in Italia come una notte in un al-
bergo acingquestelle, sunacosache
fa perlomeno sorridere - risponde
Giannini -. Le tariffe di sosta varia-
no dal0alseuro perteual giorno,
dopo aver goduto di franchigia to-
tale per almeno sei o sette giorni.
Per maturare 1 costi di sosta de-
nunciati da Fedespedi, un conteni-
tore deve giacere in porte tre o
quattromesiprimadiandare inve-
rifica. Al Sech mediamente passa-
no tre giorni e mezzo di calendario
tra la verifica e la sua effettuazio-
nexAnche in questo caso, sottoli-
nea Giannini, si tratta di tariffe
pubblichex.
cuaratimilsecoloxixit
& RIPRODUZIONE RISERVATA
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LA RISPOSTA

«A CARICO
DELLA MERCE
17 BALZELLI»

se# NV A «l terminalisti hanno
tutto il diritto di mostrare i lora nu-
meri - dice Piero Lazzeri, presiden-
te di Fedespedi - ma il riferimento
ai costi sostenuti dagli spedizionie-
ri per la verifica delle merci non si
limita al servizi corrisposti dalle lo-
ro struttures. Per esemplificare, da
Fedespedi illustrans i costiche me-
diamente la merce deve sostenere
in caso di verifica approfondita, Tra
quelli corrisposti all'armatore o al-
Fagenzia: diritti di svincolo in 2gen-
zia, lsps, ispezione e pulizia, On
Wheel Charge, The o The Reefer,
soste suolo da fine franchigia o so-
ste al suolo Reefer, detencion da fi-
ne franchigia o detencion reefer
senza franchigia. Tra quelli corri-
sposti al terminalista ci sono la mo-
vimentazione per visita del contai-
ner, la verifica e 'apertura, a pesa-
tura, lo scanner. Infine, quelli corri-
sposti all'amministrazione: nulla
ostaveterinario, per alimenti, per
partite fino a 60 tonneliate. Sitrat-
ta di 17 voci, delle quali dicono dal-
l'associazions, almeno 12 vengono
sostenute regolarmente dagli spe-
dizionier, «Quelle che a noi prema
- spiega Lazzeri - e il nostro discor-
50 parte da questo, @ che al dila
degli onerl che lo spedizioniere de-
Ve pagare, c'e un sistema di con-
trolli che non sta pill in piedi, se &
vero che persine la dogana italiana
mette in guardia dal “dumping” dei
parti del Nords». Sulla questione dei
tempi, Lazzeri spiega che «negli ul-
timi 36 mesi i tempi di sosta nei
porti sono superiori ai 10 giornis.

25/02/2010
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OGGI FINTECNA RENDE UFFICIALI | NOMI DEI POSSIBILI ACQUIRENTI

Tirrenia privata, lavoratori in stato di agitazione

Polemiche sulla proposta di Regione Sicilia: «Come armatori non vanno bene, lo dimostra il caso T-Link»

GEMNOVA. Lavoratori in agitazione
sulla privatizzazione Tirrenia. Oggi
Fintecna dovrebbe rendere noti i
nomidelle societachevoglionopar-
tecipare alla privatizzazionee la cui
domandaé stata accettata. Le buste
arrivate sono sedici.

Le tre sigle confederali, oltre a
proclamare agitazione, hanno
chiesto di essere convocati alla pre-
sidenza del Consiglio, per affronta-
re «la complessa e delicata vicen-
das,

L'intento & «perseguire un accor-
do quadro incui sia contenuto 'im-
pegno che nei bandi di gara di Fin-
tecna e delle Regioni siano inserite
apposite clausole sociali a garanzia
dei livelli ocoupazionali e salariali
dei lavoratoris. Inoltre, deve essere
prevista «una preventiva discussio-
ne traleorganizzazioni sindacaliei
possibili acquirenti sui loro piani
industriali, che dovranno prevede-

25/02/2010

re il consolidamento e lo sviluppo
dellesocietainfasediprivatizzazio-
nes,

Le tre sigle rilevano che «quanto
temevamo cirea la disomogeneits
di condizioni che si sarebbe verifi-
catadallamancanza diunaregiare-
golatrice del governo centrale sulla
privatizeazione del gruppo Tirrenia
si sta puntualmente verificando.
Infatti, mentre Fintecna ha gia av-
viato il processo attraverso la pub-
blicazione del bando per la manife-
stazione di interesse per Pacquisi-
zione di Tirrenia e Siremar, che ha
gih avuto un affollato riscontro, le
tre regioni Campania, Sardegna e
Toscanache hannoricevutoatitolo
gratuito rispettivamente Caremar,
Saremar e Toremar, non hanno an-
cara attivato o completato il con-
tronto con il sindacatos.

Altra importante questione mai
chiarita, secondoisindacati «é rela-

tiva alla posizione assunta dalla Re-
gione Sicilia che ha rifiutato di ac-
quisire gratuitamente la Siremar e
manifestato divolerla comprare as-
sieme a Tirrenia, attraverso una so-
cietd appositamente ed estempora-
neamente costituita, la Mediterra-
nea Holding di navigaziones. «La
vocazione imprenditoriale maritti-
ma della regione Sicilia, anche se
soltaciuta, &ben notanell’ambiente
- concludono i sindacati- conside-
ratochela medesima controllala T-
Link di Mavigazione, societd che
sembrerebbe attraversare forti dif-
ficolté. Cio che vorremmo capire &,
nel caso in cui ka Sicilia non riuscis-
se avincere la gara, come polra mai
avere gratuitamente omenola Sire-
mar, garantire i collegamenticonle
14 isole minori e rispondere alle esi-
genze socio-economiche dell'inte-
ra popolaziones,

A, GUA.
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IL PIANO DI RAZIONALIZZAZIONE DELLA COMPAGNIA TEDESCA

“Hamburg” lascia Vado
nuovarottasu Genova

Il sindaco: segnale da considerare per valutare investimenti futuri

VADO LIGURE. La crizi dei contai-
ner sharea a Vado. Nei giorni scorsi
la compagnia tedesca "Hamburg
5iid”, leader nel settore, ha annun-
ciato chechinderail serviziodilinea
tra il Mediterraneo e i Caraibi. Uno
spostamento di equilibri, compreso
nel piano di razionalizzazione vara-
to nel corso del 2009, che & arrivato
atoceare il porto di Vado.

Il servizio partiva da Livorno fa-
cendo tappa a Vado Ligure, Barcel-
lona, Valencia, Lisbona, Halifax,
L'Avana, Veracruz, Altamira, Santo
Tomas de Castilla ¢ Rio Haina.
Hamburg Sud ha concordato una
sortadipassaggiodiconsegneconla
compagnia armatoriale Hapag
Lloyd, che opera con la sua linea
“Mediterranean Gulf Express®,

I nuovo collegamento si chiame-
ra “Mediterranean Mexican Gulf
Express” e sard avviato da martedi
prossimo. Hapag Lloyd, infatti, pre-
vede che la nave “Barcelona Ex-
press” (prima unita ad effettuare il
nuovo servizio) parta da Livorno e,
toceando i porti di Cagliari, Genova,
Barcellona, Valencia, Port Evergla-
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des, Veracruz, Altamira e Houston,
arvivia New Orleans. Dallarottavie-
ne quindi escluso il porto di Vado.
Hamburg Siid avevagiadeciso nel
marzo 2009 di ridurre di circa 1.700
teu alla settimana la capacita di tra-
sporto sulla rotta tra il Mediterra-
neo e il Sudamerica proprio a causa
della contrazione del mercato. Il
servizio era stato riorganizzato
unendo i carichi in una sola linea
con frequenzasettimanale con sette
navida4.200 tew,impegnandonella
rotazione anche lo scalo di Vado.
La notizia & stata accolta dal sin-
dacovadese Attilio Cavigliacon pre-
occupazione: «Dispiace e preoccu-
pa che una compagnia lasci Vado.
Ma & anche un ulteriore segnale di
difficolta del sistema marittimo, un
segnale di cui bisogna tenere conto
per valutare investimenti futuris.
L'addio di Hamburg Sud ha solleva-
to la preoccupazione degli autotra-
sportatorisavonesi, che propriocon
HamburgSud avevano trovato buo-
ne opportunita dilavoro, Resteran-
no comungue assicurati i traffici
operati tra Mediterraneo e Caraibi
direttamente dal GF Group della fa-
miglia Orsero. La propria compa-
gnia Cosiarma (ex Cala Container

Shipping) erastata infatti conserva-
ta dalla famiglia Orsero proprio per
mantenere “in casa” una propria
operativith nel settore dei refrigera-
ti, dopo la cessione (a fine 2007) di
Costa Container Lines a Hamburg
Siid. Opgi Cosiarmadisponedi quat-
tro navi reefer con una capacita di
10mila pallet e 560 teu ciascuna. Le
navi trasportanoicarichi di frattadi
GF Group tra la Colombia, 1a Costa
Rica e Vado Lipure.

Intanto Corsica Sardinia Ferries
ha svvertito che, a causa delle agita-
zionidei lavoratori della compagnia
dibandieraSnemche hanno blocea-
toiporti francesi, le linee perlaCor-
sica sono state in parte riorganizza-
te in modo da utilizzare il porto di
Calvi, non interessato dagli sciope-
ri. L'altrojeri il traghetto partito da
Tolone con destinazione Ajaccio ha
dovuto deviare per Calvi, mentre la
corsa da Nizza per Bastia & stata an-
nullata. La nave “Sardinia Regina”,
partita da Livorno per Bastia & do-
viuta rientrare a Livorno, costrin-
gendo anche ad annullare 1a succes-
siva corsa per Livorno. «I manife-
stanti della Snem - spiegano alla
Corsica Ferries - si oppongono al
fatto che una compagnia italiana
operi anche nei porti francesi »,
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IL SECOLO XIX

PREVIDENZA

Pensionati ex Cap
ieri di nuovo in piazza

Pressing bipartisan dei
I PENSIONATI dell’'ex Consor-

zio Autonomo del Porto sono
nuovamente scesiin piazzaieriin
difesa delle pensioni ottenute
con i benefiel dell'amianto ora
contestate dall Tnps. Dopo esser-
si riuniti in assemblea presso il
circolo AEINAETWLE di
via Albertazzi, i lavoratori in cor-
teo hanno percorso viale Canepa
perpoisfilareall’internodellazo-
na portuale, nell'area del termi-
nal traghetti.

A 140 pensionati I'lnps ha ta-
gliato le indennitid integrative
speciali. Per loro si prospettava
una soluzione in via amministra-
tiva. Il sottosegretario Pasquale
Viespoli e il presidente MEIERES

Luigi Merlo sierano
impegnati mfatti a firmare una
sortadiattodi responsabilits, Ma
finoralasituazione non siéshloe-
cata.

Per altri sette (erano 10 ma al-
cuni nel frattempo sono decedu-
ti}), i tagli alle pensioni, abbastan-
7a consistenti, sono relativi ai ri-
scatti di periodi lavorati presso
altri datori di lavoro precedente-
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politici sulgoverno

mente all'impegno presso il Cap.
Un lavoratore, in pensione dal
primo gennaio 1994, si & invece
visto revocare la pensione nel
gennaio scorso, sempre per una
vieenda di riscatto di un periodo
antecedente all'impregno al Cap.
«La soluzione politico-legislati-
va, visto il permanere della posi-
zione dell'Inps rimane T'unica
credibiles ha affermato il presi-
dente dell’associazione pensio-
nati Mario
Bagnasco, Solidarieta agli ex la-
voratori del Cap & stata espressa
stamanidaisindacati di categoria
dei trasporti di Cgil, Cisl e Uil

Il Consigliere regionale PDL
Gianni Plinio, nella stessa gior-
nata diferi, & intervenuto sul pro-
blema dei lavoratori ex Stoppani
diCogoleto, e insieme al senatore
Giorgio Bornacin ha chiesto al
Sottosegretario al Lavoro Pa-
squale Viespoli di intervenire
pressola Direzione Inail di Geno-
va per far ripristinare i benefici
previdenziali per 'amianto revo-
cati a pensionati e dipendenti
dello stabilimento.
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PILOTINA BLOG
CANTIERI NAVALI
SERVE UN’INTESA

PUBBLICO-PRIVATI

GIORGIO CAROZZI

oltiamo decisamente pagi-

na, come dicono i telegior-

nalisti passando dalla noti-

zia diun fald di streghe in

una fattoria del Kentucky,
alla lippsuzione dei glutei di Jennifer Lo-
pez. Dalle banche e il bruco alle navi, quel-
le che ancora si rifugiane in bacino per un
maquillage. Genova capitale, nel setfore
delle riparazioni navali, della grande nau-
tica e dell’ armamento commerciale, attra-
verso un nuovo modello pubblico-privato.
E’ la proposta che lancia la nuova puntata
di Pilotina, il blog del nostro sito
www.shippingonline.it, in rete da questa
mattina.

Dopo anni di totale assenza di pianifica-
zione e di lungimirante politica pubblica,
sotto la Lanterna si torna a parlare di ri-
lancio delle riparazioni navali. Il colpo di
grazia I'aveva inferto il progetto Water-
front, che ipotizzava il trasferimento del-
I'intero settore navalmeecanico su un'iso-
la realizzata al largo. Ipotes] assurda e im-
praticabile, che probabilmente aveva co-
me unico obiettive il tentativo di
smantellare le riparazioni navali. Quella
situazione non ha fatto che aggravare la
carenza cronica di investimenti, Come ha
accertato [JERSRIEERN in una sua analisi fi-
nanziaria, il settore richiede oggl inter-
venti urgenti per decine di milioni di euro,
da affiancare alla realizzazione della sesta
vasca.

Positivo & il fatto che, sullabase di un
progetto di sviluppo predisposto da Palaz-
2o San Giorgio, Regio-
ne, Provineia e Comune
abbiano risposto positi-

vamente, Confermando GEMOVA
che per il medio perio- Pud essere
dole riparazioni navali capitale
resteranno dove sono. delie

E saranno sostenute da ‘ . .
interventi come l'elet- l'l[imrfizmm,
trificazione delle ban- M SErVono
chine, la coperturadei  Investimentl

bacini uno e due e il re-
styling complessivo di tutti gli impianti.
Ma il settore ormai veleggia su due seg-
menti distinti, quello della grande nautica
e guello dell'armamento commereiale.
Genova potrebbe diventare capitale di en-
trambi. L'idea, su cui sta lavorsndo lo
stesso presidente [{TIINRIRTGS O Luigi
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Merlo, & quella di una joint venture trale
aziende private del settore e Fincantieri.
Una sinergia operativa e strategica, che
garantirebbe ricadute positive per gli unie
per I'altra. Nelle riparazioni navali, del re-
sto, operano aziende di valore assoluto
{(Mariotti, Amico, San Giorgio e altri). Vo-
gliono crescere, chiedono nuovi spazi pro-
duttivi. Indispensabile evitare che siano
costrette a delocalizeare, seppure in parte.

E' troppo fantasioso, allora, pensare ad
una strutturata alleanza tra i privati e Fin-
cantieri, per offrire anche nuove opportu-
nith allo stabilimento di Sestri Ponente?
Perche Giovanni Calvini, per ricucire la
frattura che si & generata tra associati
pubblici e privati di Confindustria Geno-
va, non prova a sponsorizzare questa ine-
dita iniziativa imprenditoriale?

Esiste inoltre 'opportuniti di collegare
la gara per I'azsegnazione della darsena
nautica, con il conselidamento di un cen-
tro internazionale delle riparazioni dei
grandi yacht a Genova, Perché non ri-
collocare una volta per tutte lo Yacht Club
in quella zona nautica, creando ununicity

? Questo compito spetta a Comune
meiefgunrE che individuando fi-
nalmente una soluzione dopo decenni di
attesa, garantivebbero la supremazia di un
settore economicamente strategico.
CRFRODUZIONE RISERVATA
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LA REPUBBLICA

E Batini vive sempre in Compagnia
lalezione del console a1 giovani soci

FIERC OTTOMNE

MCHE la Compagnia unica ha avuto, nel-
A:a suastoria, alti e bassi. Gli scaricator ge-

rovesi hanno buona fama egodono di sti-
mauniversale perlaloroefficienzaecapacita; co-
me & giusto aspettarsi, poiché operano nel primao
porto d'Tealia, uno dei primi nel Mediterraneo.

SEGUE APAGIMNA I

Lalinea dello storico leader di San Benigno continua nei giovani soci
LaCompagnia protagonista
grazie allalezione di Batini

{seguee della prima di cronace)

FIERO OTTOME

[ SONO state occasioni,
‘ r“ nella loro lunga storia, in
cui hanno approfittato del
proprinsconfinato potere? Talval-
ta sk sesifermavanoloro, siferma-
va tuttn, e ciiy & accaduto nel pas-
sato @ne volie, anche quando, a
giudizio di molti, non sarebbe do-
vuto accadere. Qualche passo fal-
s0, leggereeze, abusi? La risposta @
variegata: in una storia lunga, in
tanti diversi frangenti, possono
succedere tante onse.

Ma la Compagnia, da malti an-
ni, era soprattutio Paride Batini,
oo i siidentificava: e con Batin
tutto quadra. Non si pud immagi-
nare un personaggic piin pulito,
piin onesto di lui, E, per di pit, un
uomo pii simpatico. Figliodi gen-
te semplice (il padre, agitatore an-
lifascista, spessoincancere, lama-
dre unica fonte di sussistenza),
monello che nei primi anni soffri-
va perche, proveniente dalla To-
scana, parlava genovese con qual-
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che inflessione forestiera, Batini &
statouomodiassolutacoerenzain
tutte Je vicende della sua vita, co-
memilitante politico (prototipo di
comunista onesio, in assoluta, to-
talebuonafedeanchequandocre-
devacheStalinfosse unsano), co-
Imed l[]i"ﬂl Lo ]']I']T| 1].'-]'.(!. L1 I[]Ti![ (183
Lo come capo di un organizzazio-
neche eraal centro della sua vita.

Chi I ha conosciuto per quello
che veramente era, lo ha rispetta-
o e stimato attraverso gli anni. Ed
& bello che nel nostro porto, quia
Genova, un usmo come Batini sia
stato in gradodi assumere funzio-
ni di grande responsabilith. Sono
sicuro che le sue buone qualita si
sono trasfuse nell'insieme. 1e
aziende, le unita operative, le co-
munita aliro nonsono che organi-
smil vivi, che riflettono lecaratteri-
stiche di chi le guida, La Compa-
pnia polrd dungue continuare a
essereun fattore diequilibricinun
microcosmo, guello portuale, co-
sivasto, coslcomplesso e, quando
fosse lasciatoa sestesso, capace di
tutto.

£ PN PR RER AL,
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Intervista verita con I'uomo scelto per guidare la Culmv inuno dei momenti pit difficili della sua storia: “Penalizzati soprattutto noi”

Porto, ’allarme de1 camalli

[nuovo leader Benvenuti: con la crisi dimezzato il nostro lavoro

IAMO noi quelli che stanno pagan-

(( Sduu pitcaro preeeo la crisis, Hoon-
sole della Compagnia Unica “Pari-
deBatini” Antonio Benvenuti racconta il diffi-
cile momentodei suoi soci che, nel giro di due
anni, hanno visto dimezzarsi le loro giormate.

ALLE PAGIMNENETI

25/02/2010
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LA REPUBBLICA

“Porto incrisi, 1camalli pagano 1l prezzo prialto”

L ‘allarme del console Antonio Benvenuti: giormate dfi lavoroin picchiata, salari dimezzati

FIEGATEMI un po’
(( S una cosa: perche se

traffici complessivi
del porto perdono il dieci per
cento, le nostre giomate dilavo-
ro si sono dimezzate?s Mon sa
darsipace, perguestadomanda,
ilconsnledella Compagnia Uni-
ca Antonio Benvenuti. Anche
perché la rispostala conosce be-
nissimo: per fronteggiare lacrisi
il porto ha risparmiato, taglian-
do soprattutto il lavoroe dei por-
tali. «Un"impresa pui diversi-
ficare, cercare altre opportunita
di guadagno — continua Benve-

nuti— MNod no, possiamosolola-
vorare per pagare i nostri soci, [
satlari assorbono il 947 per cento
del nostri ricavi, ma con questi
numeri € queste prospettive,
rivscire a farcela & sempre pii
difficiles. Lo scorso anno, per
chiudere in pareggio il bilancio
2008, s1é dovuati ricorrere alle ri-
serve. Quest'anno, ad aprile,
s4ra ancora pia dura. Le 243mi-
la giomate del 2007, diventate
209milanel 2008, loscorso anno

aono state 126mila. Una media
di diecimila al mese, contro le
venti di un paio d'anni prima. E
il primo himestre del 2010 non
hadatoalcunsegnaledi cambia-
mento. Sempre 0. inchiodati a
queinumeri,nbhligatiafarfron-
te alle richieste del porto 365

giorni all'anno, 24 ore al giormeo,
con le hraceia di questi mille so-
ci che non possono shagliare
mai (perché lavorare in porto &
icoloso)eilorn meszimecca-
che devono arrivare al lavo-
ro in condizioni perfette, Eppu-
re Benvenuti non polemirza,

men che meno attacca, [ lavoro
ranca per tutt e per quello i si
deve battere ogni giormo. [ lavo-
oy Cormee \'.i-].ll e 511 I'I‘I'G‘.TI"J, Come
ha seolpito nefle menti di ognu-
nodiquestisoci (quasi tuttitren-
tenni) "Il console”, Paride Bati-
ni, seomparsoad aprilede] 2004,
maancoravivonel cuore enelri-
cordodi muti. Le situazioni si af-
frontano come se lui ci fosse an-
cora, si ricordano le sue frasi, si
immaginanolesue mosse, Nella
stanzadel console Antonio Ben-
venui, & appesn un rtratto di
Batini preso daunafoto e scolpi-
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to nel lepno. La frase di Carlo
Marx sul valore del lavoro, che
stava a fiance della scrivania di
Batini, & solo spostata un po’ pii
in la, per far posto appunto al
quadre. Benvenuti si siede e at-
tacca ad accendere sigarette. La
Compagnia, adesso, la guida
unasquadra, unteam, quelcon-
siglio di amministrazione a cui i
soci annoaffidato praticamen -
e all'unanimita il compito di
traghettarli oltre lacrisi.

Ma quando finirh, console
Benvenuti, questacrisi?

sSegnalidicambiamento non
ce ne sono, Leggiamo di rpresa
allongKonge Singapore, maso-
no dall'alira parte del mondn.
Qui si vaavanti con gli stessi rit-
mi. L'ultima ricerca della Ocean
Shipping Consulting, che ha az-
zeccalo leprevisioni del 2004 del
porta di Genova, ci dice che per

tornare ai livelli del 2008 dovre-

mo attendere cingue anni. In-

tanto siamo scivolati al 20000,
coniti?

«Pesantissirmi. In due anni il
nostro fatturato & sceso del 39
per cento, il 35 solo nell ultimo
anno. Legiornate sisono dimez-

rate, La crisi & generalizzata, ep-
pL'l re (]'I]E'!!-'\.ll ML NUImEert non
corrispondono al calo comples-
aivo dei volumi, che & molto pit
CORLEnulo,

Comae se lo spicgat

«La crisi viene pagata soprat-
tutto dal lavoro flessibile. Noila-

voriamaosui piechiditraffico, ma
prima integravamo anche i di-
pendenti dei terminalist. Il loro
personale & cresciuto e finché i
traffici reggevano c'era spario
per tutti. Ora che le cose vanno
male, 1 terminalisti utilizzano
solo il loro personale, cercando

anche diottimizzare i loro mec-
canismidilavoro. Enoidiventia-
mi | ammortizzatore di tuttis,

La gara vinta per la fornitura
di lavoro temporaneo vi ha oh-
bligato a cedere tutto il resto,
partecipazioni, attivith non
connesseall'articolo 17,

aMon solo. Non possiamo in-
tervenire sulle tariffe, perché
nonsiamonoi adeciderle. Efino
a poco tempo fa non potevano
nemmeno usufrire della cassa
integrazione. Perquanto riguar-
dail 2007 e il 2008 & sempre tutto

fermo, nel 2009 & arrivata guella
in deroga della Regione, poi da
novembre quella del ministers,

Ma sono soldi che arrivann e
vanno ai lavoratori, per integra-
reilorosalari. I nostriricavisono
sempre pit bassi e con questi
dobbiamo comungue far fronte
ai costi per la manutenzione dei
miezzl, aghinvestimenti, alla for-
maziones,

Siete in troppif

sfeh, qualtunoavevasenten-
riato che la Culmy non doveva
superdare le cinquecento uniti.
Glialtricinquecento? Inmezzo a
una strada, che importa. No,
non siamo cosh, Mangiamo me-
no, mamangiamo tutt. Cero, la
crisi pesatantissimo sullanostra
struttura, Pensate che quest'an-
o, per la prima volta, i soci han-
no percepito una redicesima
dimexzatan.

Avevate lanciato la proposta
diun lu\'ulumnmﬁ Ha

nato?

«Abbiameo chiesto FTEENES
B0 vn tavelo sulle emergenze.
Mon potevamno accettare che si
lavorasse fuoridalle regole, [l ta-
vilosiéinsedialosubitoed & ser-
vitoe DValtra parte il rapporto di
collaborazione con m
ceed & concreto, Ma i ragiona-
menti dobbiameo farli al nostro
interno, dobbiamo pensare a
una riorganizzazione profon-
dan.

Nonavete appenavintolaga-
raper 'articolo 172

w5, ma non possiamo far na-
acereilbambinoe poitogliergliil
latte, Dobbiamo dare un ruoclo
definitivo a questa compagnia.
Serve al porto? E se si, cone ser-
ve! Ragioniamo su esigenze
concrete, dirette, immediate,
Invece sento fare spesso grandi
discorsi su temi lontanio.

Ache cosasi riferisce?

aflterzovalico, allagronda, al
Bruco, al nodow,

E' shagliato battersi per lalo-
ro realizzazione?

sAssolutamente no, ma & a
mio avviso il tema & impostato
male. Misembradicogliere una
sortadipoteresalvificoingueste
npere, come ¢ la loro realizza-
Fione bastasse a riportare a Ge-
novail traffico. Non é cosi. H traf-
fico I portana le navi degli ar-
matori e a gquel punta le grandi
infrastrutture vanno benissimo.

Malastessacosanonvalealcon-
trario. 5S¢ oggi avessimo tutto
questo, nodo, bruco, valico,
avremmao pii traffice? Mo, Cer-
chiamo di intervenire sull'esi-
stente, anche perché il record
del porto, 1,8 milioni di eontai-
ner, lo riprenderemo solo nel
2013, nella migliore delle ipote-
si. E intanto bisogna andare
avanti, giomo dopo giornos,

& RIPRCOUTIONE REERAATA
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LA STAMPA SAVONA

i dirigenti del tlerminal di Vado non si tratia di un ealTico strategico

Reefer, persa linea per i Caraibi

[La compagnia Hamburg Sud ha rinunciato al collegamento con Cuba per ridurre i costi

ERMAMNMNO BRANCA
WADD LIGURE

Il Reefer terminal di Vado ha
perse una linea di container
della Hamburg Sud che colle-
gava il Mediterraneo con i
Caraibi. La compagnia ha de-
cizo di ridurre i costi e ha ri-
colloeato | container suun’al-
tra linea che perd non passa
da Vade Ligure ma sl appog-
gia su Genova e Livorno. La
notizia diffusa ieri con dovi-
zia di particolari da Savona
economica on line & dall’An-
58, non & stata accolta con
grande precceupazione dal-
la Reefer: «Preferiremmo
sempre che arrivassero nuo-
ve linee ma non si tratta cer-
todi una perdita strategica o
devastante, La comopagnia
ha deciso una razionalizza-
rione dei costi e non i resta
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che prenderne attos,

La compagnia marittima
tedesca Hamburg Sid, ave-
va gia avviato alla fine del-
I'anno seorso una serie di ta-
gli sulle linee meno produtti-
ve, decidends di ehindere il
proprio servizio che collega
il Mediterraneo con i Caraibi
e che tocea in successione i
porti di Livorno, Vado Ligu-
re, Barcellona, Valencia, Li-
shona, Halifax, L*Avana, Ve-
racruz, Altamira, L'Avana,
Santo Tomas de Castilla e
Rio Haina, [l servizio sara so-
stituito utilizzande spazi di
carico sulle navi della linea
Mediterranean Gulf Express
gestita dalla compagnia ar-
matoriale Hapag Llogyd.

11 nuovo servizio, rinomi-
nato Mediterranean Mexi-
can Gulf Express e operato

d'intesa tra Hamburg Siid e
Hapag-Lloyd, sara avviato
martedi 2 marzoe con la par-
tenza della nave Barcelona
Express da Livorno e tocche-
ra i porti di Cagliari, Livor-
no, Genova, Barcellona, Va-
lencia, Veracruz, Altamira,
Houston, New Orleans, Ca-
gliari. Purtroppo questa li-
nea non prevede scali al ter-
minal contenitori di GF
Groupa Vado Ligure.

Per la crisi del mercato 1o
Hamburg Siid aveva gia deei-
g0 apli indzi di marzo 20098 di
ridurre di circa 1.700 teu la
settimana la capacith di tra-

sporte sulla retta tra il Medi-
terraneo e la costa orientale
del Sud America effettuando
un solo servizio con eadenza
settimanale. Il servizio era sla-

to riprogrammato mettendo in
linea 7 portacontainer da 4.200
ten, di cui tre di Hamburg Siid,
impegnate  sulla  rotagione
{completata in 49 giorni): Vado
Ligure, Malta, Dakar, Rio de
Janeiro, Santos, Buenos Aires,
Montevideo, Rio Grande, Para-
napua, Santos, Rio de Janeire,
Valencia, Tarragona, Barcello-
na, Livorno, Vado Ligure.

Vale la pena di ricordare
tuttavia che sulla rotta tra Me-
diterraneo e Caraibi GF Group
opera attraverso la controllata
compagnia armatoriale Cosiar-
ma {ex Cala Container Ship-
ping) costituita alla fine del
2007 guando 1] gruppoe Orsero
aveva decizo di cedere Costa
Container Lines a Hamburg
Siid ma aveva voluto conserva-
re una propria capacita di tra-
sporto nel settore dei traffici
refrigerati.
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IL MESSAGGERO MARITTIMO

Nuovo servizio settimanale Tarros
per Gebze nel Mare di Marmara

LA SPEZIA - Alla fine del mese di Febbraio, Tar-
ros iniziers un nuovo servizio setlimanale a giormo fis-
so per il porto di Gebee, Yilport Terminal, nel Mare
di Marmara. 1l porte di Gebze, non lontano da quello
di Istanbul Hnlydarpaxa sul lato asiatico della Turchia,
pudr servire nel modoe mighore questa importantissi-
ma area industriale del Paese,

Lo scalo di Gebee & ben conosciuto da Tarros, che
ng?q]i anti 90 aveva trasformato il cantiere navale Se
def di Gebze in un terminal container per evitare di do-

Nuovo servizio
della Tarros

timana. Con lo scalo a Gebze, la
compagiia Tartos mighiora i livel
lo del suo ben noto servizio lalia /
Turchia, che collegherd diretta-
mente oeni settimana e porti nel
Mord della Turchia, Tstanbul, Geim-
lik & Gehze, pit Izmir sulla costa

egea del Paese. 11 porto di Mersin,
nel sud della Turchia, continua a es- !
sere servite settimanalmente con
trashbordo.

In Italia la hinea scala tre Pm'tl:
Terminal del Golfo (gestito diretta
mente da Tarros) a La Spezia, Ter-
minal San Giorgio a Genova, e Ter-
minal Amoruso a Salerno,

Giebze sard inoltre collegata set-
timanalmente via La Spemna anche
a Bnn] del Nord Africa, a Malta e
al Portogalio grazie ai collegamen-
ti regolani Tarros per questi porti. [n
tutti ghi scali della Turchia, la com-
pagma Tarros & rappresentata dalle
agenzie del Gruppo Arkas.
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ver scalare il porto congestionato di Istanbul - Hay-
darpasa. Recentermente il Gruppo turco Yildrim ha ac-
quisito il terminal e lo ha trasformato in una stnathura
moderna ed efficiente.

La prima parlenza da La Spezia per Gebze & fissa-
ta per Sabato 27 Febbraio, con la Mn. "Vento di Bo-
ra” che ha una capacita di 1,220 tew f portata 918 tew
a 14 wnnellate, seguita dalla gemella "Vento di Ali-
820" il Sabato successivo. 11 transit time & di una set-

(continua a pagina 4)
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Piu risorse
al sistema
portuale
italiano

Francesco Merli

ROMA - «La necessith di nat-
tivare lo stanziamento di risorse
per il sistema portuale del Passe
mon & il rinviabile considerata la
forte concorrenza che armiva sia
da wicind dell’Europa che dm
paesi emergenti del Nord -"L‘I'n-
Caew: questo uno dei Ems
significativi della relazione ¢
Francesco Merli, presidente di
Assoporti, ha tenuto nel corso del
dibeattito su "Lo sviluppo infra-
strutturale dei porti manttin na-
monali” svoltos) nei giomi scor-
51 a Roma.

L' icontro, mserito nella sene
di manifestazioni tenute da Pianc

(continua in ultima pagina)
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Piu risorse
al sistema

Italia, & stato organizzato con la
collaborazione di Assoporti. Vi
hanno partecipato numerosi rap-
presentanti delle associazioni di
settore, tra cul Paolo Nereo Mar-
cucci (presidente i Assologisti-
ca), e vari presidenti di authorities
italiane tra cui Luigi Merlo (Ge-
nova), Paolo Costa (Venezia), ¢
Francesco Mariani (Bari).

Planc & I'organizzazione mon-
diale che formisce linee guida per
la progettazione, lo svilu ela
manutenzione dei porti, dei corsi
d’acqua e delle zone costlers, as-
sociando esperti del settore,

« 1 wono settor] che non posso-
no avere futuro se manca un Km—

etto ad wna strategia - ha detto Ner-
i - I sistema portuale ¢ quanto ad
2550 8 CONMesso & uno di questis.

«Lo sviluppo della portualita
andrebbe  pianificatos contando
wsu aziom articolate e mirates.

Al porti va assicurato «un ade-
guato livello di manutenzione ed
il costante adeguamento delle ban-
chine, dei fondali, delle dighe,
nonché un collegamento con le re-
i ed 1 nodi retroe portualie. Occormre
perh «xotiolineare - ha pmqegullu
il presidente di Assoporti - Ia man-
cana Jdi fondi stanziati per le in-
frastrutture portuali negli ultimi
anni. Intanto in Spagna hanno rea-
lizzato importanti progetiis.

Altri punti toceati da Nerli so-
no stati quelli ded grandi progetti
di corridoio, la nduzione dei co-

sti operativi per le imprese e la ¢

realizcazione di un sistema inte-
grato informatico per mettere in
rete le strutture del trasporto mer-
ci, Infine la guestione dell”auto-
nomia finanziaria per la quale «si
attendono risposte coerenti in fun-
wione di ml{_;cnrm non sole dei
porti ma dell* intero Paese, per la
ripresa e lo sviluppos.

_Puaolo Cust idente el
di Veneria, ha

parlato d-: espenenza dei porti
dl:].t Alto Adriatico, evidenziando
Che‘?l scali dal ”Na;éa {Raven-
na, Venezia, Trieste, Capodistria,
& a brewe anche Fiumc]l hanmo pre-
visto impegni i spesa in infra-
strutture per un valore complessi-
vodi 3,5 milioni di euro, di cui cir-
ca 1,2 endenti da fondi pub-
blici e £,2 da fondi privati.

«Per diventare perd rilevanti a
livello europeo dobbiamo fare
miolto di pill. Gifi oggl ogni cargo
in arrive dal Far East e diretto ai

mercati i - ha affermato Co-
&l - ha interesse a toccare con li-
nea diretta o a mezzo feeder cia-
scuno dei porti nordadriatici al fi-
ne di servire tutti 1 mercatl di cui
fll scali sono il punto di accesso.

porti adriatici servono oggi un
meercato ricchissimo, ma il nume-
ro di container movimentati si ag-
gira attorno a pumen molto pic-
coli, 1,2 milioni di tew.

Ma & chiaro che tutti gli inve-
stimenti realizzat o altri ingenti da
programmare ¢i devono permet-
tere di raggiun, quella dimen-
sione di scala che li rendera com-

itivi, e quindi attraenti, valuta-
ile complessivamente tra i 5 e i
10 milioni di teu 1"annos.

A tal fine occoffono perd « -
sor5e i ti, I"accelerazione ¢ la
semplificazione delle procedures

tendo inoltre - ha concluso
~0sta - quell”autonomia finanzia-
na, proporaionata porto per porte
al suo volume di attivitd, che con-
smm&h mgfh stessi di pestire in
maniera molto pil profittevole le

risorse nienti dal proprio gi-
fo d'a.ﬁ];rnp:e

Sul panarama porti di trasbordo
s & invece soffermato il iden-
te di Assologistica, Paclo Nereo
Marcucct, che ha noordato come
«la ¢ris) economica globale che s
& abbattuta anche sul settore arma-
toriale con um i te decre-
mento dei volumi di traffico, con al
conseguente riduzione dei noli per
il tras dei conteniton e la can-
cellazione di tratte commerciali si
& riversata sulla portualith in gene-

rale ma pill pesantemente sui -

di trashords italiant, por

i fronte alla concomenza de
porti del Mord Africa che rappre-
sentane wn' altemnativa «meno ef-
ficiente ma economicamente pill
convenientes 1 porti di trashordo
italiani devono norganizzarsi, de-
wono ridurre drasticamente i CosH,
devono integrare il loro core bu-
siness «ma anche di sostegni sta-
tali finalizzati - ha detto Marcue-
i - alla nduzione del gap compe-
titiver ed alla continuita produttiva
fino al momento in cui & riposi-
zioneranno su nuove logiche di
mercatom.
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Progetto
Unicredit:
Verso norme
non invasive

TRIESTE - Gli strumenti nor-
mitivi necessan alla realizzazio-
ne del polo jogistico previsto dal

ogetto di Unicredit nel porti di

mesie ¢ Montaleone saranno
«nom eosl invasivie, ha detto
Maurizio Maresca, docente uni-
versilario ¢ tra 1 sostenitor del
progetto.

In questi giorm incontri tecni-
ci e riunioni politiche, tra cui due
et del tavolo tecnico tra Go-
verno & Regione, i sono (enute
tra Roma e Trieste per la defini-
ziome del progeto. L'obieftivo
delle runiond - ha spiegato Ma-
resca - & quello di «mettere a pun-
fo misures che non siane «cosi
InVasIvEs, Come ipotizzato nel re-
cente passato, «perché le norme
che ha lo Statuto speciale della

(continua in ultima pagina)

Progetto

- L
Unicredit
Regione Autonoma Friuli Venezia
Ginlia sono i sufficienti in gran
partes.

Il porto di Monfalcone, ha con-
tinuato, & gid di competenza re-
gionale, L'Ipetesi di nominare un
COMMiSSAio - Come scritto nel pia-
no di Unicredit - «snon & stata mes-
sa da parte - ha spiegato Maresca
- mia potrebbe essere messa da par-
tew, oppure ¢ potrebbe essere un
commissario «che non si sostitui-
sce alle amministrazioni (come
EJ;:"iHEU mtl piano presentato dalla

nca, ndr), ma che stimola le am-
ministrazioni=. «La cosa interes-
sante & che l'intervento - ha pro-
seguito Maresca - si pub fare sen-
7 cambiare be norme esistentis,

Accanto al tema giuridico,
trovare un'intesa tra Stato ¢ He-
gione, si sta lavorando sull’ aspet-
o economico e sulla rcerca dei
traffici che possano sostenere il

rogette di far arrivare a 2,5 mi-
ioni di tew il waffico annuale dai
due porti, che oggi non superana
1 300 mila ten annuali, e sulla mes-

5a arpunlo del progetto tecnico.
Per il progetto s stimano investi-
menti perun miljarda di euro, ne-
cessar a raddoppiare il Molo Set-
tmo, a realizzare la piattaforma
logistica del porto di Trieste, co-
struire un nuovo erminal conta-
ner a Monfalcone ¢ le comple-
mentari opere ferroviarie e stra-
dali.

25/02/2010
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IL SECOLO XIX

CONTAINER
ORDINI CANCELLATI
PER 150 UNITA

SECONDO i dati elaborati da Alphaliner,
da settembre 2008 gli ordini di nuove
portacontainer cancellati sono stati 140

per una capacita complessiva di 436 mila

teu, pari al 6,7 per cento del portafoglio
ordini al primo ottobre 2008, che
ammentava a 5,5 milioni di teu

PETROLIO
NOLI IN RIBASSO
PER LE NAVI CISTERNA

NEI PROS5IMI 30 giorni la disponibilita di
cisterne very large crude carrier sara del
6% superiore alla domanda di mercato,
Secondo il Baltic Exchange di Londra, il

nolo medio questo mese sulla rotta Arabia
‘Saudita-Giappone (uno del riferimenti per

il mercato deinoli) & sceso del 57%

25/02/2010

TRENI MERCI
HUPAC NUOVI SERVIZ|
ITALIA-NORD EUROPA

LA PROSSIMA SETTIMANA il servizio
ferroviario fra Duisburg e Novara di
Hupac sara esteso al terminal Nighl-Hafen
di Colonia. La frequenza del servizio

w  aumentera da due a tre partenzela

settimana in entrambe le direzioni. Al via
anche lo shuttle fra Rotterdam-Verona
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FINANZA E MERCATI

Benvenuti a Turbine City, la citta del vento

Nel polo petrolifero norvegese sul Mar del Nord sta per nascere un intero
centro urbano turistico, alimentato esclusivamente dall’energia eolica

ALESSANDRA GIANFRATE

Parte dalla Norvegia un nuovo pro-
getto che scopre 'energia eolica co-
me elemento del turismo sostenibi-
le. A Stavanger, nella regione meri-
dionale dei fiordi, lo studio di archi-
tettura con sede a Porta «On Offi-
cen, del quale fa parte anche l'italia-
no Francesco Moncada, ha intenzio-
ne di creare wna citta alimentata so-
lo dal vento. Turbine City @ il nome
diun grande parco eclico polifunzio-
nale che ospitera un hotel con 150
stanze, negezl, un cenfro termale ¢
un musee, L'idea, nata nel 2008, &
quella di vtilizzare turbine ecliche
offshore come mezzo per creare
possibilita di sviluppo turistico. E
non & casnale la scelta di Stavan-
ger, sulla costa pit1 lunga e ventosa
del Paese, attualmente il pini gran-

25/02/2010

de polo petrolifero norvegese, che
in futuro potrebbe diventare invece
il simbolo della conversione alla
green economy.
La citta-turbina sard in grado di
antosostenersi con parte dell'ener-
gia prodotta dagli impianti, mentre
la restante sara dirottata sulla rete
nazionale. Raggiungihili via mare,
le citta turbine saranno anche colle-
gate tra loro e con la terraferma, in
modo da formare una sorta di arci-
pelago tecnologico. Turbine City si
dovrebbe estendere su 31.500 me-
triquadrati per un totale di 49 turbi-
ne da 8 Mw ciascuna, per un totale
di 392 Mw di potenza installata,
sufficiente al fabbisogno energetico
di 125mila appartamenti. L'inten-
zione dei suoi ideatori & quella di at-

trarre turisti, lavorator delle piatta-

forme petrolifere, crociers & mari-
nai, ma anche quella di promuovere
I'utilizzo delle energie pulite nel pa-
ese. [a qualche anno 1 parchi eolici
stanno innescando un nuove tipo di
turismo, che va alla scoperta dei
parchi del vento come elemento del-
la nuova economia pulita. E riscon-
tra un discreto successo soprattut-
to tra i turisti del nord Europa, peri
quali l'eolico & una presenza fami-
liare, in particolare in lneghi vente-
si e sulle coste. Comuni, hotel e
camping danesi utilizzano le pale
eoliche per dare I'idea di un ambien-
te sano e pulito. Negli ultimi tempi
sono molto in voga tra i turisti le gi-
te nautiche per visitare gli impianti
eclici danesi off-shore. A Blavands
Huk si & verificato un deciso anmen-
to di visitator dopo la realizzazions
di un impianto eclico con 80 rotori
avanti alle coste.
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IL CORRIERE MERCANTILE
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INFORMARE

Convegno sul ruolo della Puglia quale nuovo gatewalpgistico del
Mediterraneo

Si terra venerdi presso l'Interporto Regionale ddluglia a Bari

Venerdi prossimo, presso l'Interporto Regionaléadelglia a Bari, si terra un convegno dal titolo
“Porti, interporti, distriparks: il ruolo delle irdstrutture strategiche per la Puglia, nuovo gayewa
logistico del Mediterraneo” che rientra tra qugdliomossi nelle diverse strutture interportuali
italiane dalla UIR (Unione Interporti Riuniti) e IA@ENSIS per la presentazione della ricerca “ll
disegno dell'interportualita italiana”.

L'incontro ha l'obiettivo di approfondire le relami sistemiche tra le diverse infrastrutture
trasportistiche della Puglia e individuare le utigrazioni, anche di natura immateriale, utili a
rafforzare il ruolo della regione come nuovo gatgvagistico.

«La regione Puglia - ha rilevato l'olandese Chailegtvorst, direttore generale dell'Interporto

Regionale della Puglia - ha delle potenzialita pmesse per diventare un punto di riferimento
nell'area mediterranea come gateway logistico guista visione l'interporto puo rappresentare un
“motore” infrastrutturale per innescare un procegstuoso non solo in questo comparto ma per
I'intera economia regionalex».

Rilevando l'importanza di “fare sistema” e crealeguata massa critica per promuovere la Puglia a
livello internazionale tra gli operatori del se&pevitando quei fenomeni di frammentazione delle
azioni di marketing territoriale attuate in manie@n concertata tra i diversi attori del comparto,
Dietvorst ha sottolineato la necessita di «evitéireoncentrarci solo sulle attivita di transhipment
che hanno ricadute economiche limitate sul teratoeffettuando in loco lavorazioni che danno
valore aggiunto ai prodotti, quali I'assemblaggitagersonalizzazione degli stessi, in particolar
modo per quelli provenienti dal Far East asiatico».
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INFORMARE

Bruxelles avvia due indagini su aiuti di Stato nesettore dei trasporti
Riguardano prestiti concessi alla slovaccca ZSSkgG& alla ceca Czech Airlines

Oggi la Commissione Europea ha annunciato I'apedudue indagini su aiuti di Stato nel settore
dei trasporti per verificare se sono compatibilincle norme comunitarie sulle sovvenzioni

pubbliche. Una procedura riguarda un prestito pobldel valore di 166 milioni di euro concesso

alla societa ferroviaria slovacca Zeleznicna spubst Cargo Slovakia (ZSSK Cargo), che si

occupa di trasporto merci. La Commissione intenel&icare se tale prestito e stato impiegato per
coprire costi correlati con l'attivita operativalldggienda e pertanto utilizzato infrangendo la
normativa europea sugli aiuti di Stato.

La seconda indagine é relativa ad un prestito agswcalla compagnia aerea ceca Czech Airlines

(CSA) dalla Osinek a.s., societa integralmenterotlata dalla Repubblica Ceca. Il prestito ha un
valore di 2,5 miliardi di corone ceche (94 miliahieuro).
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