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PILOTINA BLOG

BANCHE & PORTI,
DALLE URNE
UNA SENTENZA
SULLE SCELTE

uanto valgono i

porti liguri nelle

urne elettorali?

Mon esistono ri-

scontriesatti, per-

ché politica e ban-
chine amano incontrarsi un po’
ovungue: dalle grandi piazze in
cui si pianificano e affrontano le
competizioni internazionali, fino
alla zona di confine dove si navi-
ga a vista, tra consociativismo e
cotvenienze, Restada capire se ¢
in che misura gli elettori condi-
zioneranno il futuro prossimo di
Genova, Savona e La Spezia. Non
occorre la sfera di cristallo, tutta-
via, per intuire che dopo le regio-
nali la politica dovra scegliere in
tempi brevi a quali interventi af-
fidarsi per sostenere lo sviluppo
delle infrastrutture e dei traffici.
Come rimpiazzare, in altre paro-
le, lo spazio al centro lasciato li-
bero da uno Stato mai cosi insen-
sibile? E' la domanda che Piloti-
na, il blog del nostro sito
www.shippingonline.it, sottopo-
he guesta settimana ai lettord.

Le opzioni sul tappeto, sono
sostanzialmente tre: il modello
Unicredit, la soluzione interna
lanciata da Rino Canavese a Sa-
vona ¢ la terza via, quella genove-
se, Colossi del calibro di Benet-
ton, Generali, Gruppo Gavio,
Ferrovie e la multinazionale ibe-
rica Abertis, fanno il loro ingres-
so nella neonata Unicredit Logi-
stic, societh attualmente parteci-
pata al 100% dal gruppo che fa
capo all"ad Alessandro Profumo,
Unicredit ritiene che sia proprio
questo il momento in cui investi-
re, perché il settore ha un altissi-
mo moltiplicatore del reddito.

Lasoluzione interna & quella
savonese: il presidente Rino Ca-
navese dimostra che se Unicredit
resta interlocutore importante,
esistono anche partner alternati-
vi. Che non mettono in discussio-
ne il primato dell’ente pubblico,
cui viene garantita comungue la
continuita della regia e della pia-
nificazione. Canavese agguanta
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un pool di banche, che finanzia-
no la quota pubblica della piatta-
forma di Vado (300 milioni), cui
si uniscono per 150 milioni i fon-
di privati messi a disposizione
dalla societd APM Terminals.

Il ragionamento di Canavese
non fa una grinza, [l mereato del
Nord Ovest italiano, cui Genova e
Savona fanno riferimento, & an-
cora oggi per il 30% servito dai
porti del Nord: & evidente il ritor-
no economico, anche perle casse
dello Stato. Nel caso di Vado, 11
debito viene pagato con il 25%
del gettito Iva generato dalla
piattaforma per un periodo di15
anni. Non solo: Canavese impone

il ﬂrumgorﬁsmcﬂw
C'e infine 1a terza via, qu

genovese. [] progetto, di portata e
interesse internazionale, prevede
I'intervento dello Stato per le in-
frastrutture, con la partecipazio-
ne dei soei privati di mestiere (il
cui core business é centrato sulla
logistica) e di un partner finan-
giario. Tre vie che s'intrecciano e
forse potrebbero risultare com-
patibili. Che cosa ne pensate?
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LA NAZIONE

INTERVENTO

[L PORTO, I CONTAINER E IL QUARTIERE: QUALI SCELTE PER FOSSAMASTRA

di FRANCO
ARBASETTI*

storico di Fossamastra non ha
ancora finito la sua storig di
sofferenza;l” assedio del porto sl fromie
mare cd alle sie spalle gli insediamentt ad
alto rischio di inquinamente ambientale.
La guestione ormai assume da 20 anni
Tipelli di insostenibiliti per la vita del
quiariiere conosciuti in itta la coitd: vedi
nefla zona la centrale dell’Evel con if suo
carbomile; vedt bn wmostruiostd provocata
dalla stretta intorno al quartiere della
moTimentazions del container; vedi la

S TAMO NEL 201 ed 1l quartiere
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permanenza df autobont efo altrl rasporii
a poche decine di mem dalle abitaziont e
da 1n Jparco gmcﬁz per bambini; vedi le
discariche chinse e non ancora bonificate
sulle adiacenti colline del Levante; vedi la
mancanza di waa rete fognaria, eccetera.

OGGI et rroziame di fromie allo strmento
wrhanistice del Piano regolaore portuale ¢
con la eventuale pasriﬁiﬁ:ﬁ di
Jinanziamenti regionali a favore delle
istituziond locali, Se si apererc con
atteggiamento j‘wsu!w, ascoltands la voce
et cittading del grwrnere € della 17
Circoscrizione st poird aprire w0 nuovo
Suturo per guesto guartiere, da tontd annt
sacrificato ad wno sotlppo nconirollato ed
insostenthile (51 tratia di fare scefie dt
pricritg negl tntervenn e nel
Tinanziamento, indirizzan sul territoro; se

Sfaremo queste ne seguind wn recupero di
credibilita der cittading. Quindi priovita
come seelta di tntervento ed tntegrazions &
risorse finanziarie con lo scopo di
artimizzare gli interventi dey due enti

redde

istituzionali [ ! portiale NG
nel rispetto deglt s.rn.rmﬁnn urbanistici,
Chuesto senza protagonismi ma partendo
dal confronto del tavelo permanenre
prubblico costirusionale con la
rappresertansa di tute fe pard sociali ¢
delle tstitzionali pubbliche come
deliberaio dal comsiglio regionale nel
dicembre 2006, Per seguire le fasi
atruarive del piano regolatore pCon questa
comcretezza di lavore at cittadini del
Levante ritornerd anche la fidnecia.

*Presidente della V Circoscrizione
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L’economia

Ancheilporto
siriscatta
gtornaacorrere

MASSIMO MINELLA

L PORTC torma & crescere.
IPurr trovare sulle hanchine

un bimestre simile a quelio
appena passato {gennaio-feb-
Lraio 20100, bisogna fare un
passo indietro netla storiadel-
la Lanterna e tornare al 2008,
Artent, perd, all'euforia. In
pratica non € successo ancora
niente. O meglio, consapevoli
che la nottata ¢ ancora da pas-
sare, sipubprendereatiochela
discesa pare piivicina alla sua
fine e che, guindi, si potca cre-
scere. Mon solo. Il porto sale

ancheafebbraio, marispettoa
L inizio 2008 semplicemente
disastroso. Insomma, le cose
vannomeglindiunannofama,
ingenerale, Non Vanno ancors
bene. Eose il presidente del-
P'authority LuigiMerlo, grande
esperiodi musica italiana, do-
vesse scegliere un twolo per
questo momenta, di certo non
canterebbe ancora “Sono fuo-
ri dal wnnel” e azzerderebbe
casomai un piu pragmatico *Si
pud dare di pitr”,

SEGUE APAGINA XV

Il presidante Luig Merla

Sorpresa, 11 porto torna a crescere

Bimestreinripresa. Merlo: “Lacrisinonéfinita, magliindicatorisono favorevoli”

(segnie dalla priva di cronace)

MASSIMO MINELLA

ANDO un'oechiataalle
Dsingﬂle voci, perd, cfé

piin di un motivo per
sorridere. Intanto perché bi-
sognera cominciare a fare i
cont con la corsa senza pil
freni dei passegperi. Perchd se
itraghetti sono una conferma
[checontinuaasalire), Pesplo-
sione & soprattuito nelle cro-
ciere, Nell'anno appena con-
cluso, le Starioni Marittime
presiedute daFilippo Schialfi-
no e guidate dal direttore ge-
nerale Edoardo Monzani han-
nevmessoasegno il lororecord
storico e nel 2000 cresceranno
ancora, facendo di Genova il
guarto porto italiano per cro-
ciere. L'addio della Costa (tra-
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sferitasi a Savona nel 2004) &
stato interamente assorbito
dall'arrivo di Msc, prima com-
pagniapertraflicoinltalia. Ese

il piano operativo triennale
errérispenam,
presto Genova potrebbe di-
sporre di nuovi accosti per le
crociere, funzionali proprio
per tornare alla carica con Co-
sta, che potrebbe valutare il
SUD Ao a Genova con una
primaunita {’home portdiSa-
vonanon éin discussione),
Segnali confortanti anche
sulversantedelle mercl, Sicre-
sce in termini assolut {anche
2e di zole 35mila tonnellate, lo
0,5%), anche se molie dellevo-
ciche compongono la statisti-
casonoancoranegative:lerin-
firse solide [—22,4%), quelleli-
quide (—200, gli oli minerali
[(~—14,2). ibunkerele provviste
dibordo (—5.6), Daltrocanta,

tornano a volare alcuni storici
business dello scalo, a comin-

ciare dalle rinfuse solide [pil
54.4% a febbraio, pit 24,6 nel
himestre) e dai prodotti side-
rurgicd (piin 174,9%, pih 92,.6).
Unariflessioneaparte lameri-
tano | container, ormai il con-
solidato metro di valutazione
diun porto [anche se questo @
poi cosl corretto per valutare
lerstan di salute delle banchi-
ne). Dopolaleggera crescitadi
gennaio, febbraio mette a se-
gnounasalitaun po’ pitisoste-
nuta: pill 9.4% a febbraio, pil
f.6nel bimestre. La proiezione
afineannoéancora modestae

ben al di sotto del record del
2008, ma qualcosa finalmente
simuove, Un primo segnoche
la crisi =i avvia a concludersi?
B’ ancoraun po'prestoperdi-
re che la crisi & stata superata

— cormmenta il presidenme
Luigi Merlo
maéun datodifattoche gliin-
dicator sono favorevoli, [nol-
tre simovimentano piiiconte-
nitori pieni di merce e questo
va a vantaggio dell’export. Al-
cunecompaghie asiatiche do-
vrebbero crescere nei prossi-
mi mesi, conselidandoe guesio

dato, Discorso differente peri
passcggeri: Genova sta ricon-
gquistando credibilich interna-
zionales, Passegmeri meglio
delle merci, insomma. Anche
questa, a guardarla bene, Eun
clessidra che si rovescia. Ma
per il primo porto italiano, se
Fobiettive & quello di ricon-
quistare unaleadership anche
europea, noncidevonopiiies-
sere mezze misure, Container
epasseggeri devonodiventare
una sola voce, Quella del ri-
scallo,

O PPHOCR AN OHE S RYATY
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I traffici del porto gennalio-febbraio 2010

Tonneiiate
Genoral - Rinfuse | Funzione | Rinfuse
garge solide i industriale ) | liguide
Traffica. Traffice Totale Rinfuze “Teaffico Tatake i wagetal, Fragattl Totale
contsinerizzate comwnzionals £ solida aiglanirgici Iy chimici
Prograssiis
2010 2 628 967 1173014 13[!1.,'381 240 467 17823 4300060 d.-;?._EiB:} 58101 fogrz 1;313}_‘]]':3 ]
2009 2.334.885 1.084 640 419525 381,505 14.308 283327 23rate 73.844 52623 196472

var. % I T A
| Movimantn Passegger

TOTALE oli Bunkers TOTALE Totale Mavi Havi Traghetti Crociers. | TGTALE -
| feschuso | minarali | o provvisie GENERALE | conlainers  arrivate partite Timte s e i :
all minerall) di bordo ‘teus . 3 :

Prograssivo TR i ] : =
2010 CABZAEDA 2881108 175700 | TEBEEIZ 258411 068 B56 130,533 70,095 201 500
2008 4105208 3350278 186150 || T.B50,656 243387 a2 250 125.571 BiGES 174435
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[l console della Pietro Chiesa fortemente critico controi ritardi del govemo

Bianchi: “Politica lontana dal mare
subito le riforme per ripartire”

TFRONTE alnumeri del pri-
Dmu bimestre del 2010 dei

traffici portuali Tirreno
Bilanchi ha, ovviamente, un ap-
proccio laico. leonsole dei camal -
li del carbone, i socl della “Pleto
Chiesa”, candidato alle Regionali
per la Federazione della Sinistra,
chiede ancora tempo.

Console Blanchi, & presto per
parlarediinversioneditendenza®

aDirei proprio di s Siamo di
fronte a elementd positivi, ma
aspettiame di capire se & un dato
tendenziale o casuales.

Leié pessimista?

«Moe, non losono per natura. ma
sappiamo tutti che primadel 2011
sard difficile ragionare su una vera
ripresas,

Non sono in lieve ripresa solo i
conlainer.

«No, infaril. Alcuni merci alla
rinfusa stanno crescendo, Aspet-
tiarmo con fducia e, nel frattempo,
continuiamo a registrane la tale
assenza del poverno dai temi del
mares,

Achecosasiriferisce?

s(uando un presidente del
Consiglio dice el suocandidato del
Piemonteche unith Atlanticoe Pa-
cifico che si pud dire?s

Appunto, che si pui dire?

wChe non ¢'e dastare tranguilli.
Draltra parte, anche Tinfinito di-
battito sullalegze di iformala dice
ungasul distacen di guestoe gover-
no i terni maritimis.

Bianchi, checosarischial'ltalia
dei porti?
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olIna progressivamarginalizza-
rione dalla geografia mondiale
dello shipping. MNel Nord Buropa
e soli port, Anversa, Amburgo ¢
Rottardam, movimentano trenta
milioni di container, In o falia
siamoaotte. noltre, FranciaeSpa-
gnasostengonoiloroport, mentre
nei stiamo a discutere all'infinito
sulla riformadella lepge B4-94..

Aponte dice che non investirh
it un evro in akia.

Tirreno Bianchi

“Berlusconi dice al
candidato del
Piemonte che unira
Atlantico ¢ Pacifico:

complimenti”

sl sfogn ol pud anche stare. 5e
poiinqualche trattativa privata lui
ciha rimessodedsoldie un alteo di-
seorsa. Mami precccupala soain-
tervista rilasciata al Financial Ti-
mes in cui sela prende conl'Unio-
neFuropes che haabolitole confie
rences. Non & praprio un hel mo-
mento per lo shipping con i primi

U grupgi alle prese con lacrisi.
(s, m.)

i B A T AR
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IL SECOLO XIX

LA POLEMICA

Matteoli attacca gli armatori privati

«Mi criticano per Tirrenia? A loro interessano solo le rottex. «Presto la riforma dei porti»

SAMUELE CAFASSO

GEMOVA., Armatori privati e mini-
stro del Trasporti davvero non si
amano. A pochi giorni dall’assise
Confitarma a Roma disertata dal
ministro con disappunto degli ar-
matori, ieri Altero Matteoli da Ge-
nova ha risposto alle loro critiche. E
non sono rose e messagel di pace.
Anzi, «Semicostringono afare pole-
mica..» parte in quarta Matteoli
proprio nel giorno in cui il premier
loda invece «la capacith innovativa
del settores (vedi sopra, ndr.). Tema
del contendere: la privatizzazione
Tirrenia criticata dagli armatori
perché messa in mora dalla Com-
missione Ue e, nel merito, perché al-
lunga di dieci anni le convenzioni in
vigore con lo Stato. Questultima
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critica,adireilvero, & stataavanzata
dal numero uno Confindustria Em-
ma Marcegaglia. «La Commissione
ha dato semaforoverde - giura il mi-
nistro - ma se mi costringono a fare
polemica allora dico che aloro inte-
ressanosolole rottes, NonFoecupa-
zione, non la tutela dei collegamen-
ti. Ma, semplicemente, accaparrarsi
i pezzi migliori della ex compagnia
di Stato.

aln tutti i convegni dicevano di
non precceuparsi, cheavrebbero as-
sorbito loro Poccupazione, che non
ci sarebbero stati problemi di sorta.
Poi, alla prova dei fatti, non o’é stata

nessuna disponibilita daparteloroe
nessuna lettera d'intenti: allora ho
capito che a loro interessanao solo le
rotte, Dracomungue¢'é la gara, par-
tecipino. Anzi, sono molto soddi-
sfatto che siano arrivate addirittura

sedici manifestazioni d'interesse,

tutte considerate valides.

I ministrohaanchedifesolascel-
ta diallungare le convenzioni con lo
Stato e di costruire la privatizzazio-
ne in due tranche, da una parte le
controllate cedute alle Regioni, dal-
Ialtra la capogruppo: «Se non ci

muovevamoin guestomodo, i131 di-
cembre del 2008 tutti i lavoratori
sarebbero stati mandati a casa per-
ché 'Europa non ci avrebbe per-
meszo diandare avantiz. [lministro
hainoltre sostenutoche abreveavri
semaforo verde la riforma dei porti.

Lo stanziamento degli 80 milioni
nel decreto incentivi, dice Matteoli,
servira a finanziarla, «Avrei voluto
di pit, ma gia questo & il risultato di
un bracecio di ferro nel governos.
cafasso@ilsecoloxix.it

& RIPRODUZIONE RISERVATA
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[0 ANToNID GIORGE
inguecentodieci milioni
ditonnellate, A tanto am-

c montava in peso il guan-

titativo delle merci movimenta-
te lo scorse anno nei port italia-
ni. Merci chiuse nei container nel
25 percento ded casi o alla rinfu-
sa In un altro 25-30 per cenlo,
mentre per il resto sie trattato di
trolio e derivati, il motore del-
‘economia di un Paese che sen-
Za massicee importazioni di fon-
ti energetiche non potrebbe so-
pravvivere.
I nostrl porti hanno fatto un
buon lavoro in ambite mediter-
ranco, La consistenza degli sca-
li, del resto, gincavae gioca ano-
stro favore: ira gmmﬁ.l iccnli e
piccolissimi sono 148 distribui-
ti lungo ottomila chilometri di
costa. Una guarantina i princi-
ali sotto il profilo commercia-
e, sono governati da 23 autorith
portuali che fanno capo all'As-
soportl; Tant, pochi, troppi? 1l
numero elevalo, osservano varl
esperti, costitisce certamente
una risorsa per un Paese che pre-
senta uno sviluppo costiero in-
gente ed & ohbligato a garantire
i collegamenti con le grandi iso-
le (la Sicilia da sola ha un'esten-
sione pari a poco meno diunde-
cimo dellasuperficie nazionale)
econ unamiriade di isole minori
serviteda punti diapprodo spes-
s0 inadeguati che rendono im-
possibili gli attracchi in caso di
mare grosso. La disponibilita di
quasi 150 scali favarisce certa-
mente, oltre al turismo nautico,
il rieguilibric modale dei tra-
sporti dal mare all'interno del
territorio, ma nel contempo ge-
nera dispersione di riscrse e non
incentivala competizione conla
concorrenza: cosl la risorsasitra-
sforma talvolta in handicap, in
vincolo oneroso, E poco impor-
ta che I'ltalia sia di fatto «con-
dannatar a sviluppare il sistema

bassa
dei portii

portuale, visto che la penisola
mappresenta la cerniera natura-
le tra le aree del Centro e del
Nord Europa, il Mord Africa, il
Medio Oriente, lo stesso Estre-
ma Oriente attraverso la porta di
suez.

Certo, tra tanti scali, quelli che
movimentano in un anno pit di
15 milioni di tonnellate di mer-
¢ si contano esattamente sulle
dita di una mano, Sono cingue:
Genova (in competizione un
tempo con Marsiglia, ora piut-
tosto con Barcellona), Venezia,
Ravenna, Taranto, Gioia Tauro.
Mella fascia trai5 e i 15 milioni
di tonnellate si collocano Savo-
na, La Spezia, Livorno, Piombi-
no, Olbla, Cagliarl, Napoli, 5a-
lerno, Brindisi e Trieste, 1] resto
della portualita vivacchia, ha u-
na funzionelocale limitata se pa-
ragonala con le dinamiche a li-
vello nazionale, per non dire di
quelle europee, «Perché i port,
tutti i portl, hanno questo di
buono: servono peri grandi traf-
fici intercontinentali, ma svol-
gono soprattutto una funzione
USEL‘H;’.]ZEL' per il sistema Paeser,
sottolinea il presidente di Asso-
porti Francesco Nerli, «F facile
per il profano credere che molie
banchine skano solo un punto di
carico o di scarico di container,
mi guesta @ una visione miope,
riduttiva, | porti garantiscono
l'ap rm't-'ig[un.untentuenergell-
ca, 'approvvigionamento delle
malerle prime per le acciaierie
di Taranto o di Piombing, il rifor-
nimento del mercati alimentari.
Sono i terminali delle autostra-
de del mare che liberano la rele
viaria da centinaia di tir. | porti
accolgono | passeggerd, §urst
chevanno in Sardegna, i crocie-
ristidelle grandinavi, Ecoo, if set-
tore crociere non sembra risen-
tire della crisis.

Gia, perché la portualitaitaliana
€ in grave sofferenza, ha il fiato-
ne ¢ gli manca ossigeno, un po’
perché le difficolta dell'econo-

2] =
mia mondiale hanno portato ad
una compressione del traffici ¢
quindi degli introit, un pa’ per-
ché con questi chiarl di luna gl
investimenti sono diventati una
chimera. Senza soldi non si fa
niente, lo sanna i,
Cisono due date, due anni-chia-
ve nella storia recente def nostri
porti. Nel 1994 con la legge 84 si
avvio un decennio di crescitache
ben prometteva, La norma con-
sentll'ingresso dell' imprendito-
ria privata nei terminal liberaliz-
zando di fatto le operazioni, e fu
la prima vera liberalizzazione i-
taliana che riservava allo Stato
solo un compito di regia. La cu-
ra fu efficace, Ia portualita della
penisola guadagna 8-9 punti per-
centuall sulla concorrenza del
MNoed Europa. Poi venne il 2004, 1a
crisimondiale e la line di una po-
litica organica di investimenti
non lante sul portl in 5é, ma so-
prattutto sulle infrastrutture in-
tegrate, sulle ferrovie e sulle reti
stradali di servizio Altrimenti non
sispiegherebbe come mai, purin
resenza di un'economia globa-
estagnante, gli scali spagnoli ab-
biano nel frattempo segnato una
netta ripresa. «Perché in Spagna
hanno saputoinvestire anche at-
torno alle banchine, fuord, all’e-
sternos, sottolinea Nerli.
Se si va avanti cosi, sarh anche
peggio. Una ricerca condotta dai
iapponesi elaborata sui dati del
2003 prevede per il 2015 incre-
menti colossali nella movimen-
tazione dei container da parte
degli spagnoli: pii1 214 per cento
ad Algeciras, pit 234 per cento a
Las Palmas, pil1 216 {mr cento @
Barcellona, El'Ttalia? Arranchersi:
pii1 148 per cento a Gioia Tauro,
piin 103 per cento a Genova,
Per uscire dallo stallo, Assoport
invoca un'elfettiva autenomia fi-
nanziaria. «Ci basterebbero 300
milioni, cf accontenteremmo pur
sapendo che la Spagna ne potra
investire 900k, spiegano all"asso-
ciazione. Ma la richiesta di usu-
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frudre di una percentuale secca
sull'lva delle movimentazioni &
bloceata dalla burocrazia stata-
le, Idem per la proposta di ab-
battimento del 5 per cento degli
oneri sociali in cambio del man-
tenimentn defl'occupazione, I-
dem per un'alira misura che al-
legperirebbe i costl, Fabolizione
dell'accisa di 450 euro a tonnel-
lata per i combustibili usati nel-
leoperazioni portuali, attuata al-
la grande nel Nord Europa, Tut-
te provvidenze che, calcolatrice
allamano, costerebhero allo Sta-

to non piis di 45 milioni all'an-
no.

In un decneto varato giusto lasel-
timana scorsa il governo stanzia
ara 80 milioni per i porti di rile-
vanza nazionale. Che sia un se-
gno di svelta? Francesco Nerli e
prudente, addirittura scettico:
«NMogliamo capire di cosa si trat-
ta. [Jue anni fa ci hanno tolto 40
milioni dal fondo di manulen-
zione, Poi 50 dei 100 milioni de-
stinati ai porti hub sono finiti al-
la Tirrenia. Ma noi non chiedia-
mo solo soldi. Cosa si fa per lo

LE PUNTATE

Si conclude il viaggio
fra i deficit di sistema

Si conclude, con il servizio
pubblicate oggl, l'inchiesta
sullo stato e le prospettive
delle infrastrutture nel
nostro Faese, Un viaggio fra
le molte ombre del sistema
ltalia, che ha posto in
evidenza i deficit presenti e
soprattutto la mancanza di
adeguati investiment! di
ammodernamento.

Le precedenti puntate
dedicate la prima al sistema
di strade e autostrade, la
seconda alle infrastrutture
infarmatiche e di
telecomunicazioni, la terza
alle ferrovie, sono state
pubblicate, rispetivamente,
martedi 9, sabato 13 e
venerdl 19 marzo,
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Laltonumero di scali
favorisce lo snodo dei
trasporti dal mare
all'interno, manel
contempo genera
dispersione dirisorse

Stanziati dal governo 80
mi]inniper iportidi
evanza nazionale. Ma
operatorireclamano
eunosnellimento
de]le procedure

snellimento delle procedure? La
redarzione di un plano regu]ah:r-
re portuale prende dai 5 agli 8
anni, intanto il mondo cambiae
le navi vanno altroves,

Ecea, per | port italiani non ¢'¢
piti tempo da perdere, ma forse
un destino & segnato, Tra una
quindicina di anni treni ad alta
velocita collegheranno la Cina
all'Europa e un container andra
da Shangai ad Amburgo in una
settimana. Quale spedizioniere
dell'estremo Oriente scegliera
ancora Gioia Tauro?
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DEPOSITATA LA CONTRO-INDAGINE DELL’EX PRESIDENTE: MIGLIAIA DI PAGINE, 35 INTERROGATORI

Scandalo porto, eccoil jolly di Novi:
i “big” della politica sentitiin segreto

«Perché non pilotai la divisione dei moli». Tra i supertestimoni Burlando, Musso e Pericu

L’INCHIESTA

GRAZIANC CETARA @ MATTEOQ INDICE

<ANCORA UNBRAVO!» Scrive I'ar- (SRRstH

matore Giorgio Messina. Con il pun-
to esclamativo. Tre parole vergate a
mano incorsivo su un biglietto davi-
sitache, forse pitdelle migliaia di pa-
gine e documenti sequestrati negli
ultimi anni dalla Proeura, potrebbe-
ro capovolgere 1 destini dcll’inchic-
st sul porto di Genova e il raceonto
della sua storia.

E I'attestato di stima incassato da

Gilovanni Novi, quando ancora era 1l
presidente Eﬂimm 1t

dominatore indiscusso cLe]le sorth
delle banchine. Un apprezzamento
per la «soluzione finales alla sparti-
zione dei moli contesi, dei terminal
incercadirilancio, sfuggito agliocchi
attenti della Guardia di finanza e ai
blitz a Palazzo San Giorgio. Eunodei
due assi nella manica che 'ex capo
del porto ha eustodito gelosamente
negli ultimi due anni, dopo 'arresto
scattatoallavigilia della scadenza del
suomandato. E che adesso é «arriva-
to il tempo di giocares, 11 motivo &
semplice: proprio i Messina, denun-
ciando di essere stati ricattati da No-
vi, diedern corpo all’aceusa (contro
lostessoNovi) di averspartitoa tavo-
lino lebanchine facendo figli e figlia-
stri.

Laltra carta € una lettera di Mse,
inviata all'ex presidente NEINRWIS
BI¥ Giuliano Gallanti il 23 gennaio
2004, con cui la societi armatoriale
motivavala sua scelta di ritirarsidal-
le trattative per la concessione del
Multipurpose «a seguitodi pressioni
ricevute dai vari operatori del por-
toe: «Siamo disponibili - scriveva un
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dirigente - a ridiscutere la nostra
istanza con gli operatori, per rag-
giungera una soluzione soddisfacen-
te per tutta la comunitas.

Non & poco e non & tutto. Si tratta
dei due documenti simbolo di una
maxi indzgine difensiva che il ¢ o]]e-

diavvocati dellex presidente/iTEB
portualeRTETT ‘1101;1.
ha condotto in gran segreto nei mesi
scorsi. Unlavoro paralleloall'attivita
della Procura, svolto dagli avvocati
Cesare Manzittie Cesare Corti Gale-
azzi, diviso in sei faldoni depositati
nei giorni scorsi nell'ufficio del gin-
dice dell’udienza preliminare Mau-
rizio de Matteis, che ha visto, chia-
mato in causa da Nowi, scendere in
campo il gotha della politica e del-
I'imprenditoria genovesi.

Clandio Burlando, ex mimstro dei
Trasporti, attuale governatore della
Begione Liguriz. E poi ex sindaco
Giuseppe Pericy, Mammiraglio Rai-

mondo Pollastrini, i terminalisti En-
rico Scernie Alfonso Clericd, glorma-
listi, funzionari pubblici, il direttore
generale della Tirrenia, ingegneri,
un architetto dello studio di Renzo
Piano, avwocatidi grido, sindacalisti.

Nomu altisonanti, che hanno sent-
to la stona di una fetta consistente
dell’'economia cittading, E che, non
necessariamente in linea con le tesi
difensive di Novi, hanno contribuito
aridisegnare una vicenda, la divisio-
nedel eruciale terminal Multipurpo-

se, costata arresto dell’ex presiden-
te IR sad seguitodalinchie-
sta sul suol dirigenti e aleuni perso-
naggi di spiceo dello shipping
italiano, Le acense? Turbativa d’asta,
concussione € truffa al centro del-
I'udienza preliminare che dovra sta-
bilire chie come andré alla sharra.
E questa per Novi «la vera storia
del Multipurposes. Ed & ricostruita
aftraverso 35 festimonianze, una

montagna di documenti “estratti”
dagliarchivi pubblici, inrispostaaun

lavoro dell’ accusa «farcito di omis-
sioni, forzature, salti di passaggi rile-
vanti, assenzadicarteimportantissi-
me, aleune delle quali non offerte al-
l'esame del gindices. C'é anche una
super perizia dell Universita, affida-
ta al Dipartimento di economia e
metodi quantitativi firmata dal pro-
fessor Enrico Musso, senatore Pdl.
Nell'inchiesta di Novi la spartizio-
nedel piltimportante terminal geno-
Vese «non poteva essere risolta con
una “gara”, valutazione condivisa

dall'exsindaco Pericuedall’ammira-
g]iu Pollastrinis. Le rinunce “pilota-

e” di Msc e Grimaldi, e le presunte
minacee a Messina pen:he 51 urulor-

masseaun esuntodisesno? BN
com il consenso una-

n.ime di tutti, raggiunse un accordo
perfettamente legale corrisponden-
te a precedenti intese (e su questo
punte il “bighetting” potrebbe pesa-
re parecchio) degli stessi operatoris.,
Inbaseal lavoro dell Universitd, Ias-
segnazione del terminal alla societé
Messina sarebbe stata una scelta
adissennatas, Altro punte centrale,
il ruolo del Comitato portuale: «Pre-
se tutte e decisioni dopo essere in-
formato di ogni aspettos. Ancora:
«Monci fu alcun ingiusto profitto per
la Tirreniaels Culmy (i pm loaccusa-
no diaver lavorato illegalmente a lo-
rovantaggio), anzivié stato e vie tul-
tora un grave danno in conseguenza
deisequestris, Sui presunti “favoriti-
smi” alla Compagnia unica, per tro-
vare un alleato nella corsa alla riele-
fmione, Novi trova conforto nelle te-
stimonianze: «Eredital un sistema
creato dal predecessore Gallanti, su
cui tutta la comunitd portuale era
d'accordos.
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| PERSONAGGI

IL12 APRILE
SI DECIDE
SUL PROCESSO

L'inchiesta difensiva di
Giovanni Movi & corsa
parallela a quelia ufficiale,
sfociata nell'udienza
preliminare che - dopo
Finterragatorioin 3 attl
durato 15 ore - riprendera il
12 aprile per |afase
conclusiva e la decisione
sul rinvio a-giudizio.

LA CONSULENZA
PREPARATA DAL
SENATORE PDL

Enrico Musso, senatore Pdi
ed elamento di spicca
dell'opposizione in consiglio
comunale a Genova, & statoil
super-consulente di Giovanni
Novi: ha firmato una maxi-
perizia in qualita di docente
al Dipartimento di economia
e metedi quantitativi
dell'Universita di Genova

L’EX SINDACO:
NON NECESSARIA
LA GARA

Giuseppe Pericu, sindaco di
Genova dal 1997 al 2007, &
une dei principali testimoni
nelllinchiesta difensiva
condotta da Giovanni Novie
dai suoi legali. E avrebbe
tmesso indiscussione la
necessita di organizzare una
gara ai tempi della divisione
del Multipurpose

dekls N ELECTN LB % LIS L TMITL
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LETTERE E AUGUR!:
LE NUOVE CARTE

Una lettera inviata dai vertici di
Msc nel gennaio 2004 (sulla
sinistral, quando Novinen era
ancora presidente,
certificherebbe la volonta della
compagnia di “sfilarsi” per
tempo dali®affare
Multipurpose, ben prima del
periodo “contestate™. A destra
invece un biglietto di
wcomplimentis scritto dai
Messina a Movi.Gli stessi
Messina lo denunceranno poi
per concussione,
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Un fondo per le infrastrutture nei grandi porti

DI ANDREA MASCOLINI

Ivia gli incentivi per elettrodo-
mestici, cucine, motocicli, Adsl
peri piovani, macchine agricole
industriali, gru per l'edilizia,
per un totale di 420 maboni; istituito un
fondo per le opere infrastrutturali nei
porti di rilevanza nazionali. Sono queste
aloune delle previziond del dl incentivi.
Gli incentivi sono previsti allarticolo 4
che stanzia 300 mln istituendo un fondo
per il sostegno della domanda finalizza-
ta ad obiettivi di efficienza energetica,
eco compatibilita e miglioramento della
sicurezza sul lavoro. A queste risorze del
fondo, finanziato per 200 milioni con il
gettito fiscale derivante dal recupero
dell’'evasione fiscale, devono poi aggiun-
gersi altri settanta milioni, sotto forma
di esclusione dall'imposizione del red-
dito (deduzione dal reddito di impresa)
per l'anno 2010, destinati alle imprese
che effettuano investimenti nella ricerca
industriale e nello aviluppo precompeti-
tivo, per la realizzazione di campionari
teasili. In particolare saranno destina-
tarie degli incentivi le imprese che ope-
rano anche in maniera non prevalente
nelle attivita di cui alla classificazione
13 e 14 della tabella Ateco (tessile e
moda). La norma richiama, per definire
con precisione le attivitd incentivahbili,
la Circolare n. 46536 del 16 aprile 2ﬂﬂ‘9
che le individua facendo riferimento alla
ricerca e ideazione estetica; alla realiz-
FAZIONE d.l prtrlntlm, alla preparazmne
del campionario; alla promezione del
campionario e alla gestione del magaz-
zino campioni. Uarticolato precisa an-
che che la deduzione pub essere fatta
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valere soltanto in sede di versamento
del saldo delle imposte swi redditi do-
vute per il periodo di imposta di effet-
tuazione degli investimenti ¢ che non
ha effetto per la determinazione degli
acconti dovuti per il periodo di imposta
sueeessive. In caso di investimenti che
comportano richieste di agevolazioni ec-
cedenti, 'agevolazione verra attribuita
pro-gquota. Tornando al Fondo di 300 mi-
lioni, il decreto legpe stabilisce che entro
dieci giorni il Ministero dell’'economia
stabilira le modalita di erogazione, me-
diante contributi, delle risorse del Fondo
{zara stabilito anche un tetto di spesa
per ciascuna tipologia di contributi); &
previsto anche che ¢i si possa avvalere
di organi esterni all’ amministrazione,
Oggetto di agevolazione, stando alla ta-
bella pubblicata sul sito del Ministero
per lo sviluppo economico, saranno gli
elettrodomestici, le cucine componibili,
lacquisto di immobili ad alta efficienza
energetica, le connessioni internet per
i giovani, le macchine agricole e indu-
striali, le pru per ledih=ia, 1 motocicli,
i motori fuoribordo, la realizzazione di
piattaforme navali «multiruolos da de-
stinare prioritariamente ad operazioni
di soceorso, In particolare alle agevola-
ziome per le moto verranno destinati 10
milioni per coprire uno sconto del 10%
sul prezzo di acquisto per motori fino
a T0 kw e senza himiti di cihndrata; c'e
perd un limite massimo del contributo
che non potrd superare i 750 eurn, Per
i motocicli, elettrici o ibridi, lo stanzia-
mento sard pari a 2 milioni con uno
sconto del 20% sul prezzo di acquisto (il
limite massimo & perd a 1.600 euro). Per
le cucine componibili (comprese di elet-

trodomestici) si prevede uno sconto del
10¥% fino ad un massimo di 1.000 euro
a valere su di uno stanziamento pari a
60 milioni. Per 1 singoh elettrodamestici
{lavastoviglie, cappe, forni elettrici, cu-
cine da libera installazione, scaldacqua,
stufe, per uno stanziamento di 50 malio-
ni) 1o 2eonto sara del 20% sul progzo con
un limite di contribute variabile fra 80
euro & 500 euro a seconda della tipologia
di elettrodomestico acguistato. Vengono
stanziati 20 milioni destinati a contri-
buti per i giovam che acquistano nuovi
pacchetti di Adsl. Per i nuovi immobili
ad alta efficienza energetica di classe A e
E (stanziamento 20 milioni) il contributo
i di 116 euro al metro quadro fino ad un
massimo di 7.000 euro per la classa A, e
di 83 euro al metro quadro fine a 5.000
eurs per la classe B. Gli incentivi per
la sicurezza sul lavoro, per lefficienza
energetica e per l'innovazione, per ri-
morchi e semirimorchi (stanzEiamento 8
milioni) il contribute non potra superare
3.000 euro. In riferimento allo stanzia-
mento di 20 miliond per le macchine per
uso agricolo e industriale si prevede un
contributo del 10%% del prezzo di acquisto
che diventa del 20%: per le gru a torre
per 'edilizia con il limite di 30000 euro.
Previsto un contributo del 20% sul prez-
zo di acquisto fino ad massimo di 1.000
eurs per motori fuoriborde. Viene pod
istitnito un fondo per finanziare le opere
infrastrutturali per i porti di rilevanza
nazionale, finanziato con le risorse de-
rivanti dalla revoca del finanziamento
statale di una delle opere strategiche
della cosiddetta <Legge Obiettivo-: la
realizzazione di un sistema di trasporto
rapido a Parma.

EfEiprocdizions riservets— §
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| CANTIERI NAVALI FRANCESI NELLA BUFERA

Alstom cede le azioni Stx ai coreani
Isindacat chiedono al governo di bloccare tutto. Giallo sull’ordine Msc

Istom esce defimtivaments

dall'mdusma navale. Ienn 1l
gruppo franceseha cedutoallacorea-
na Stx la quota del 16,677 ancera
era in suo possesso di Stx France,
checentrollaicantieni dicostruzione
navale di Saint-Nazaire. Stx ha gia
il 30.01% della societd, mentre 1l
restoéinmanepubblica. L operazio-
ne non é placiuta perone al sindacatl
né alle amministraziont locali, che
hamno protestato chiedendo che sia
lo Stato a acquisire la quota m vendi-
ta. Gia nel 2008, al momento del
passaggio del cantieri da Aker Yards
a 5tx, le protests avevano spinto
Parigi a enmare con una quota del
33.34% npell’azionariate di Aker
France. Oggl mttavia, secondo il
guotidiano Jondinese Lloyd’s List,
potrebbe essere Toppo tardi per un
‘Imtervento pubblico.

Stx France sta vivendo un pericds
drammatico, come i cantierl di tutta
Europa, dovute alla mancanza i
muovl ordind. A gigne verra conse-
znata [ultimea nave da erociers, la
Norwegian Epic, costruita per la
compagmia Nel Dopo diallorareste-
ra solamente una commessa per
un umita nulitare. Il valore dei can-
tieriéquundi tutto legato alla possibi-
Iitachesiconcretizzino nuovi ordim,
1 penodo in cui @ domunare &
1l problema della sovracapacita sia
per le compagnie mercantili sia per
guelle passegzeni.. L'unica speranza
& legata alla lettera d'mtent: firmata
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al principio di marzo da Msc. Quella
lettera non € ancora un ordine certo
eilguotidiano Les Echos sottolinea,
quasi a ridimensioname la portata,
come 'annumcio dellaccordo sia
state dato dal presidente della Be-
pubblica, Micolas Sarkezy, in plena
campagnaelettorale. Lo stesso glor-
nale sostiene molre che la vendita
siaavvenuta aunprezzo guasimalle,
anche se la societa non ha nilaseiate
dichiaraziom sul prezzo patiito.
Jean Marc Perez. segretamio del
sindacato Force Ouvriére ai cantieri
di Sam: MNazaire, ha reclamato “un
mtervento urgente del govemo per
bleccare il processo di vendita™, 1i-
cordande che “dalmomentodell ac-
quiste, Stx nen ha fatto nients per
portaremioviordim™. E¢’é chineor-
da che nel 2008 Sarkozy aveva pro-
messo: “Se Alstom lascera entro il
2010, lo Stato francese ne acquisira
le guote™
Amcheisindacidei conmmidi Saint
Wazaire e Nantes e 1 president del
dipartimentos  Loire-Atlantigque e
dellaBegione PaysdelaLoirehammo
serifto una lettera commume al prime
mimstro Framgois Fillom dicendo
che I'acqumste da parte delle Stato
“tunacondizione assolutamentene-
cessaria e indispensabile per far so-
pravviversicantieridi SaintNazaire
2 elaborare una srategia mdustriale
per le costruzioni navali nulitan e
crvili sia francesi sia europes”
Alberto Ghiara
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AUMENTANO | COSTI AL CANTIERE FRANCESE

o

TX E ha snmunciato
Sc:hfic::l;g?ifcush'um'mdel—
la mave da crociera N i
Epic, ncorso a Saint-Nazaire, sa-
Tanno lor di 15 — 20 nuliom
di euronispetio al contratio. Secon-
do il cantiere, 'ammento 2 reso
necessario dalla complessita del
Purng:etto_I_.acnx.mEimdeIlaﬂave
e mmziata nell’aprile del 2008 e
dovrebbe essere completata per

Norwegian Epic piu cara

metd gmgne. Lumita & hmga
320 45 metri e large 40,64 metri,

133 000 tonnellate. Dotata di
E']Jsmllgaiﬁspﬂnefglﬂ?ﬂ cabins

; ASSEZEETL COMUN e
e d.i?.ﬁﬂggermesiﬁefgie
m 1.404 cabme. Il costo finale
della nave sard di 1.2 muliardi di
dollar, la seconda pitk cara finora
costruiia dopo la Oasis of the Seas
costata 1.4 puhards.

25/03/2010




Autorita Portuale della Spezia

L’AVVISATORE MARITTIMO

VARATA UNA PORTARINFUSE DA 93.500 TOMMELLATE DI PORTATA

Per Giuseppe Bottiglieri quinto battesimo in Cina
Berlusconi: «Orgoglioso dell’eccellenza degli armatori»

erl, presse lo stabilimento del

cantiere cmese WNew Jiangsu
Tangzijiang, Giuseppe Bottighen
(presidente e Ceo della Giuseppe
Bottiglieri Shipping Company SpA)
ha varate la “Paocla Bottighen”,
guinta pertarinfise post pansmax
da93 500 tonnellate di portata, com-
misstonata due ami fain Cina. Enme
11 2011 alla flotta st agzungeranne
altre cinguennita gemelle e un unita
Capesize da 180.000 dwt, per un
valore totale dell’ mvestimento pan
acirca 800 miliont di dellan stanmi-
tensi.

Dl Tiaha sono ammivate le cordiala
congrafilazioni del prenver Silvie
Berlusconi: «5Sono crgoglioso della
straordinaria capacitda movativa
che il sztrore dell’ armamento priva-
to ha saputo raggiungere a livelle
mondiale e degli standard di eccel-
lenza tecnclogica e produttiva che
la Giuseppe Botiglien Shipping
Company SpA ha sapute mettere
mcampo. aconfermadel dinamisme

competitivi. Sebbeneregolata dava-
lon radizionali e fanuiliar, lanostra
eun industria dinamica chericliede
unadeguamentosunmiglioramenta
costante e rapudo alle esigenze del
mercato globales.
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Il batiesimo della nave

der suer operator. Alle massmanze
& a quanti hanno collaborate alla
realizzazione di questo imiportante
evento, desidero far giungere 1 mist
privivi rallegramenti per il meritato
successo 2 il compiaciments per il
prasngio dato sl nostro Paeses.
T varodella W™ “Pacla Bottiglie-
i, anch’essa destinata alle grandi
rotte intermazionall per movimenta-

re canichi diminerali, carbone 2 gra-
no, rappressntatm ulteriore raguar-
doversoilcompletamentodellasoa-
tzzia ariendale planificata nel 2007
dalla Giuseppe Bottiglien Shipping
Company SpA

«ConlaPost Panamax “PaclaBot-
fighteri”, nome emblematicanzente
scelto per evidenziare e rinnovare
il forte legame esistente con la mia
famiglia d’ origme, abbiame fattoun
altro mmportante passo In avant,
afferma Ginseppe Bottigliert. «Co-
me avevo mnfatn gia dichrarato in
occasiene det precedenti van, nol
guardizme al futwe delle shipping
con grande ambimone, costimendo
inlarge anticipo una modema flotta
dry cargo per quande. enmo il 2014,
saranno termwingt 1 lavord di allarga-
mento e dragaggio del canale di Pa-
nama. Offfire sul mercato navi pin
convenienti- che apanitadilinghez-
zaevelocitd siano i grado di stivare
ben 19.000 tonnellate in pid Aspetic
alle madizionah Panamax da 74.300
- c1rende senza assolutaments pin
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Per D’ Amato
via libera
al concordato

"Assemblea deir crediton

i D7 Amato di Navigazio-
ne, riunita presso il Tribunale di
Wapeli, ha approvate la proposta
di concordato preventive, sia per
le classi che per zh mmport di
credito previst dalla legge falli-
mentare. I presenti hanno votato
afavore, convotl positivirappre-
sentantt 110 miliond di credin
Per il pagamente dei debiti, la
compagnia ha ceduto quatiro na-
vl di propried ed i confratti per
la cingue nuove costmziont, una
Capesize, due Panamax e due
bulker Handysize.
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