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CRONACA 4

DISTRETTO LIGURE TECNOLOGIE MARINE
Il primo workshop per le aziende associate

Si & tenuto nel pomeriggio di gio-
vedi 24 marzo nella Salz Marmori
della Camera di Commercio della
Spezia un workshop informativo de-
dicato alle aziende associate, per ar-
rivare, in tempi brevi, alla presentz-
zione di progetti di prevalente ricerca
industriale organizzato dal Consiglio
di Amministrazione del Distretto Li-
gure Tecnologie Marine, su propo-
sta del Comitato Tecnico Scentifico.
«iCon guesto work-shop — ha spiega-
to il Presidente dell&tonta Portuale
Lorenzo Forcieri - formiamo alle
aziende le informazioni necessarie
per poter cominciare a predisporre
ciascuna i propri progetti, che speriz-

mao arivine in tempi brevi, Come Di-
stretto poi noi dobbiamo approvarli e
poi inoftrarl entro giegno-settembre
al Ministera dell Universita e defla Ri-
carcar «In questo senso — ha prose-
guito Forcieri - abbiamo 21 miliori a
disposizione che vorremo comindiare
ad attivare gid entro fa fine dallanno
o 2l massima nei primi mesi dell’an-
no prossimo. Si frattz di progett di
ricerca e innovazione di prodotio,
processi, cambizmenti e studi, che
costituiscono una possibilita per e
imprese di aumentare |z loro compe-
titivita in ur momenta difficile per la
nostra economias

MUNAFO (UDC)
“Servono una Port Authority regionale e sicurezza”

LA SPEZIA -"1 poiti sono im-
portantissimi per |z  nosta
economia & dobbiamo renderli
competitivi® - dichiara 'svwoca-
to Paolo Munafo, candida-
to alle regionali nella lista
uDcC.

"Una delle mie proposte - dice
Munafd - & quella di costituire
una Autorita Portuale unica per

twia |z Liguria, in modo che
sia favorito il coordinamento
dellintera attivita 2 possa es-
sere applicato con successo il
principio della sussidiareta tia i
porti ligun, a bensficio dell’atti-
vita complessiva degli scali che
=i traduce poil in positive ricadu-
te per la nostra economia, sotio
tuthi i punti di vista. Altro tema

collzgato, sul quale mi voglic
impegnare - aggiunge il porta-
colori dello Scudo Crociato - 2
guello delia sicurezza nei porti
ed in tutd gli alti ambient di
lavoro: & intollerabile che un la-
voratore possa li ferirsi o, addi-
rittura, perdere la vita. Servo-
no pit controlli e pid risorse
per effettuarlil™.
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IL SECOLO XIX

IL “TERMINAL SECCO” AL VIA A GIUGNO

|’ Autoritaportual

Gavio e Fagioli pronti ad accogliere nell’azionariato di Rte anche Regione Piemonte

SAMUELECAFASSO

GENOVA. Pilldi un aumentodi capi-
tale & un'investitura ufficiale, il sigil-
lo degli enti pubblici piemontesi e li-
guri al disegno logistico portato
avanti dal tandem gruppo Fagioli-
Gruppo Gavio per il porto di Genova,
TIeri Rte, la societh Rivalta Terminal
Europapartecipatada Gavio e Fagio-
li, hadeliberato inassembleadei soci
l'ingresso nell'azionariato di Finpie-
monte Partecipazioni (e quindi Re-
gione Piemonte) efANG0sIE !
di Genova, con quote pari al 5%. Pa-
lazzo San Giorgio, in verita, deve an-
cora deliberare in Comitato il via li-
bera all'investimento, pari a un mi-
lione e duecentomila euro. Ostacoli
all'orizzonte, perd, non se nevedono
anche seil rappresentante dei termi-
nalisti, Beppe Costa, spiega che «sul-
I'operazione dobbiamo ancora deci-
deres. Sara, comungue, un esperi-
mento pilota peril governo del siste-
ma porti-retroporti.

«L'ingresso di questi importanti
entinel capitale - serivelasocietd Rte
inuna nota{e'd anche Confindustria
Alessandria) - sottolinea la piena e
completa riuscita di un progetto si-
gnificativo perlo sviluppo sostenibi-
le del territorios. Terminal Rivalta
Europa, al momento in costruzione
(taglio del nastro previsto a maggio-
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giugno), éuna grande piattaformalo-
gistica per i container che sorgera a

fianeo dell'interporto di Rivalta, gia
oggl collegato al porto di Voltri con
due treni al giorno (un terzo & allo
studio). E la realizzazione pratica,
con fondi privati, di quel “porto sec-
co” o “porto lunge” per molto tempo
auspicato daenti pubblici localiligu-
ri e piemontesicome via maestra per
dare respiro alle banchine liguri,
stoceando le merei ehe non trovano
spazio sui moli nei piazzali oltre-Ap-
pennino, collegati via treno col por-
to.
Inattesache glienti pubblici porti-
noavantiil progetto peril retroporto
di Alessandria, Rivalta cosi si prepa-

ra a partire: nell’azionariato @ pre-
sente anche la Provincia di Alessan-
driael Comunidi Tortonae Alessan-
dria. L'obiettivo ¢ movimentare
400,000 teu "anno, una cifradi tutto
rispetto. Ovviamente collegamenti
ferroviari permettendo.

Per il tandem Fagioli-Gavio, so-
prattutto per quest ultimo gruppo, &
un nuovo passo nella creazione di
una rete di societh fortemente foca-
lizzate sul porto di Genova. Ci sono i
terminal - il Multipurpose congui-
stato col gruppo Messina - il retro-
porto Bte e anche i treni visto che la
societhd Fuorimuro srl, che gestira le

, sbarca a Rivalta

manovre ferroviarie el servizi navet-
ta, epartecipataal 33% proprioda Ri-
valta Terminal Europa. Una concen-
trazione cosi forte, ovviamente, ali-
menta qualche sospetto trai concor-
renti ¢he temono di  essere
schiaceiati da un gruppo presente in
tutte leattivita nevialgichedello sca-
lo

Ma, proprio per evitare di alimen-
tare questisospetti, il Rivalta Termi-
nal Europa ha scelto laviadei “can-
celli aperti”: « Per adesso I"azionaria-
to & questo- spieganoi manager della
societadi cui e presidente Bruno Bi-
naseo (gia braccio destro di Marcelli-
noGavio) - ma ovviamente avevamo
gia detto in passato che siamo pronti
all'ingresso di nuovi soci, anche ter-
minalisti. Lavoriamo in unalogica di
sistema: per riempire questi piazzali
non basteranno certo i traffici del
Multipurpose. Saremo un terminal
al servizio di tuttis. La presenza nel-
IRV EIEL del |’ Autorita portualel
una ulteriore garanzia.

Intanto oggl, in Comitato portuale
a Genova, verrd comunicato il risul-
tato della gara per il Multipurpose
che havistovincenti lacoppia Messi-
na-Gavio. La votazione sull’assegna-
zione del terminal arriverd pero in
un secondo tempo, dopo gli adempi-
menti burocratici da parte della cor-
data vincente,
cafassomilacotoxinit
& RIPRODUZIONE RISERVATA
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IL SECOLO XIX

LO SCONTRO CON LA PROCURA

APONTE: «VADO VIA DA GENOVA»
MERLO: «IJARMATORE CI RIPENSI»

L'INCHIESTA della procura sulla
gestione delle aree portuali che va
avanti dal 2007, comungue vada a
finire lavicenda processuale, hagia
avutolesue importanti conseguen-
ze sugli scenari presentie futuridel
mondo marittimo genovese,

Ha fatto parecchio rumore la re-
cente presadi posizione di Gianlui-
gi Aponte, il secondo armatore al
mondo, che il sette marzo seorso si
diceva pronto a «cancellares il no-
me di Genova dal futuro della sua
Mase, «Nonmipiaceil climachesié
creatoin guella citth, Senzavolerlo
sto passando un guaio gindiziario.
Non investird mai pitiun euroa Ge-
nova né in Italia=, ha promesso
Aponte, evidentemente seccato
perilsuo coinvolgimento nella ma-
xi-inchiesta che aveva gih toceato
molti suoi colleghi.

La minaccia dell’armatore ha
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messo sul chi vive il presidente del
porto Gianni Merlo («Aponte ¢ ri-
pensi») € anche la politica, con il
sindaco Marta Vineenzi che il gior-
nodopolasparata cercava di getta-
re acqua sul fuoco ricordando il
progetto per il centro direzionale
di Msc aGenova. Epoi rivolgeva ai
magistrati un invito a muoversi
con celerith: «Si chiuda presto I'in-

IL FASCICOLO
Nel mirino
dell’imprenditore
«il clima
giustizialista che si
¢ creato in citta»

chiesta sulle concessioni demania-
1i o Genowva potrebbe esserne dan-
neggiatas,

Un'esortazione a far presto per-
ché «le gare che non si concludono
per mancanga di trasparenza o
danno vita ad infiniti ricorsi bloc-
cano tutto e alla fine ci rimette la
cittaes, unappelloche nonhalascia-
to indifferente Francesco Lalla. 11
procuratore capo hainfatti datora-
gione al sindaco ma non ha affatto
sconfessatol'inchiestadeisuoi Pm:
«Gli accertamenti rischiano di es-
sereun freno allo sviluppo, ma goe-
ste sono indagini complicate che
vanno portate avanti bene e non di
fretta. E poi l'inchiesta principale,
quella sul Multipurpose, si & con-
clusa ed & gifin fase diudienza pre-
liminares. Come a dire che adesso
la palla passa i giudiel e a glocarla
velocemente dovranno essere loro.
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IL SECOLO XIX

LA BATTAGLIA SULLE BANCHINE

Multipurpose, la procura
aftila di nuovo le armi

Dopo la contro-indagine diNovi, il pm prepara una nuova memoria

L’INCHIESTA

LA IGNAZIO Messina sceglie il pit
blindato dei silenzi per commentare
le 699 pagine della contro inchiesta
di Giovanni Novi, depositata nei
giorni scorsi nell'ufficio del giudice
dai suoi avwoeati, Cesare Manzitti e
Cesare Corti Galeazzi, e rivelata dal
Secolo XTX, Nessun commento alla
storia del bigliettino dello zio Gior-
gio, mancato due anni fa, messaggio
inviato, secondo guanto ricostruito

dai lEFa]i dell'ex presidente EMIE
R eiE 4 Novi con «ancora

un bravos scrittoin segno di apprez-
zamento verso «la soluzione finales
predisposta per I'assegnazione degli
spazi del terminal Multipurpose,
Uno degli «assi nella maniecas calati
da Nowvi, insieme a una lettera di Msc
al sno predecessore, Giuliano Gal-
lanti, con la quale la societa armato-
riale motivavalasuasceltadiritirarsi
dalle trattative su ponte Libia.

[ giochi erano gia fatti prima anco-
radell'insediamento dell’ex numero
uno di Palazzo San Giorgio ora al
centro di una delle udienze prelimi-
nari pit drammatiche degli ultimi
anni? Questo sostiene Novi, ma ¢ di
tutt'altro avwiso la Procura, che sta
organizzandosi, con una nuova e an-
cora pih approfondita memoria di
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accusa, per dare I'ultimo attacco al
regista della «grande spartiziones e
ai suoi presunti complici, nell'udien-
za decisiva fissata per il prossimo 12
aprile. Allora, ascoltate le conelusio-
ni delle parti, toccheri al giudice
Maurizio De Matteis indicare chi
eventualmente mandare a gindizio e
pet guali reati.

L'indagine sugli ultimi tre anni di
gestione del porto di Genova, con-
dotta dai pubblici ministeri Enrico
Zucca, Walter Cotugno e Mario Mo-
risani, prese avvio nel 2007 dopo le
denunce dell’armatore Messina sul-
le intimidazioni ricevute nel corso
dellatenzone per il Multipurpose al-
lo scopodi fare spazio a Tirrenia; e si
concretizzd nei provvedimenti pia
clamoros, tra cul Farresto di Nowvi,
seattatoil 4 febbraio 2008, Gl impu-
tati, oltre a Novi, sono 'ex segretario
generale dellAutorita Alessandro
Carena, l'allora dirigente e attuale
presidente di Stazioni Marittime Fi-
lippo Schiaffino, l'ex consulente e
docente universitario Sergio Maria
Carbone, I'avvocato generale dello
Stato Giuseppe Novaresi, il vice pre-
sidente della Culmv Walter Mar-
chelli, 'imprenditore Aldo Spinellie
larmatore Aldo Grimaldi.

Le aceuse sono di turbativa d'asta,
concussione e fruffa,

La turbativa d'asta: riguarda la
procedura per Iassegnazione delle
banchine, spazi strategici per rilan-
ciare il porto. Secondo l'accusa si

trattavadiunagaraequindil'arbitro,
ciod |mm@h&ﬂ non poteva
discutere con i giocatori in campo e
soprattuttodecidereil risultato della
partita. Noviavrebbe convinto Msca
farsi da parte promettendo ad Apon-
te uno spazio a calata Bettolo, un'al-
tra banchina prossima a essere asse-
gnata, e al contempo avrebbe minac-
ciato i Messina cercando di costrin-
gerli ad abbassare le pretese sui moli

al centro della trattativa e ritirare i
ricorsi al Tar che imbrighavano Io
sviluppo dello scalo. Questa ¢ la pre-
sunta concussione. E poi la truffa
Questa riguarda Uindennizzo per la
gestione transitoria del terminal
Multipurpose, pari a un milione e
700 mila euro, che il Comitato por-
tuale, ingannato da Novi e dai suoi
presunti complici, avrebbe assicura-
to alla Culmyv, la Compagnia unica
del porto. Pagamento, sempre se-
condo I'atto d"accusa della Procura,
perottenereil quale non furono pre-

sentate giustificazioni seritte relati-
vee alle spese sostenute. E proprio la
presunta “santa alleanza” tra la
Compagnia e Novi, secondo i pm fi-
nalizzata a creare le premesse per la
continuita al vertice di Palazzo San
Giorgio, sarebbe il grande movente
di tutta Foperazione sotto accusa. E
I'assegnazione a Tirrenia delle ban-
chine pit preziose del porto di Geno-
va rappresentavano il coronamento
dell'intera strategia. Perché? Perché
Tirrenia era di fatto obbligata ad av-
valersi dei camalli della Culmv.
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IL SECOLO XIX

GRUPPC ORSERO

Due nuove maxi-gru per il Reefer Terminal

Sono dotate di un braccio lungo 48 metri. Inaumento i traffici: pill 28 per cento nei primi due mesi dell'anno

VADO LIGURE. Sono entrate in
funzione le due nuove gru acqui-
state dal Reefer Terminal e conse-
g@nate nei giorni scorsi.

I due colossi di tipo "Ship-lo-
shore" (letleralments dal mare al-
la terra) sono stali costruiti
dall’americana Paceco Corpora-
tion ed erano in servizio nel porto
di Gicia Tauro.

Le gru, dotate di uno shraccio di
48.5 metri, adatto ad operare su
navidasettemila tou, sono arrivate
a Portovado a bordo di due chiatte.

La prima ha attraccato lunedi
pomeriggio ed ha scaricato a terra
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una gru, montata nell'areo di una
sola giornata di lavoro, la seconda
gru é stata posizionata sulla ban-
china mercoledi.

Nel giro di 48 ore entrambe le
strutture erano cosi pronte ad en-
trare in servizio.

Per il Reefer Terminal l'arrivo
delle due nuove gru deve essere
letto come un segnale di ottimi-
Smo.

Il gruppo infatti "avverte” i se-
gnali di ripresa nel settore dei tra-
sporti marittimi, in particolare dei
container, dopo un 2009 nero.

Contando sulla nuova espansio-

ne dei traffici internazionali, il
gruppo Orsero risulta l'unico ope-
ratore dell'Ttalia settentrionale
che investe e evidenzia un aumen-
to dei traffici.

1 dati provvisori indicano un in-
cremento del 28%, relativo ai mesi
digennaioe febbraio rapportatial-
lo stesso periodo del 2009,

Meno mareato, ma sempre ca-
ratterizzato dal segno positivo, il
trend delle merci varie, che ha fat-
to registrare un aumento del 7%.
Ancora in difficoltd, invece, il set-
tore dei prodotti petroliferi.

G.V.
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IL SECOLO XIX

IL CASO PETROLIG
Servizi a terzi
I'azienda
“inpausa
diriflessione”

VADO. 5i apre uno spiraglio nel
caso dei lavorator] della Petrolig
La sede dellUnione industriali di
Savonahaospitatounincontrofra
i rappresentanti sindacali e
I'azienda, che opera con un depo-
sito costiero a Vado e aveva an-
nunciato di voler terzializzare i
servizl in banchina riducendo nel
frattempo il personale da 26 a 22
unité, Il primo risultato della trat-
tativa & stato il congelamento
dell'operazione da parte della Pe-
trolig, che sié riservata un periodo
di verifica prima di comunicare le
proprie decisioni. E probabile, a
questo punto, che I'azienda torni
al tavolo delletrattative dopo le fe-
stivita pasquali. I]sindacati han-
noribadito che non sonointenzio-
nati ad accettare la terzializzazio-
ne né diminuzioni di organico,
considerando che le attivith por-
tuali sono in espansione ¢ che il
progetto della piattaforma po-
trebbe riservare sviluppl impor-
tanti.Ilsegretario provinciale del-
la Filcem-Cgil, Fulvio Berruti,
esprime comungue un prudente
ottimismo: «Stiamo trattandocon
un'azienda importante per il ter-
ritorio, che non siémai stata ostile
con il sindacato, Peril momento ¢
positivo che abbia accettato una
riflessione, pur non tornando an-
cora sulle sue decisioni. Abbiamo
spiegato che non & assolutamente
accettabile che i primi utilizzatori
della banchina partano con un
"gap" occupazionale negativo. Se i
traffici sono in aumento, la Petro-
lig non pud essere avulsa dal con-
testo. Tral'altro gid oggil'organico
& sottodimensionatos. Degli origi-
nari 26 dipendenti, infatti, due
stanno smaltendo le ferie e poi
passeranno  direttamente alla
pensione, altri due sono fermi. [
sindacati hanno quindi chiesto di
procedere al pil presto con quat-
tro assunzioni in modo da tornare
a 26 unita,
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IL MESSAGGERO MARITTIMO

Entro 2010
il Piano
logistico

nazionale

GENOWVA - «Un piano logist-
oo nasionale & L]ucﬁu che il go-
verno vuole realizzzare entro
quest’anno per poler fornare 2
crescere di pilt in Europis, ha di-
chiarato il softosegretario ai Tra-
sporti Bartolomeo Giaching, che
presiede la consulta dei trasporti
e della logistica, a manzine del-
icontinua in ultima pagina)

Entro 2010
- -
il Piano
I"assemblea Spediporto di Genova,
wlnvestendo per porti, nelle in-
frastrutture & negli interporti - ha
sottolincate Giaching - creeremo
posti di lavoro e benessen: per tul-
ti. Infrastrutture @ wrismo sono le
due carte che il nostro paese ha a di-
?wi;l:i{lml: PET TIOMAne 3 crescere
i pilt rispetio alla media europea
nol puniiame su gqueste per avere
sviluppos, «La Liguria - ha affer-
mato Giaching - negli ultimi anni ¢
cresciuta poco. ¢ sotto la media i-
taliana, ma nel piano nazionale del-
la logistica 1 porti Hzwi avranno un
mwlo praoritario, cosi come avrd
grande importanzs il retroporto,
quello namrale della Liguria & la
IENUTS Prenwniese ¢ r.]u.i;:il:u,'s.lulurfl
a ripresas.

[ porti Liguri sono fondamentali
nel piano nazionale della logistica,
ha sottolineato Giachine, a partire
da Savona, che pode della possibi
lita di arrive delle grandi navi, che
in aliri porti non possono arrivare a
cansa dell’ostilith politica per 1
dragaggi, La Speria, che ha tra le
sue peculiaritd gquella di essere
strategica nel collegamento con il
Brennera, ¢ Genova capolinea del
Corridoio 24 che, nella pianura pie-
montese incontrerd il Cormidoio 5,
il pid importante di Buropa, e in

uell" incrocio 51 creerd la pan gran-
:Ile area [ogistica del Sud Europa,
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IL MESSAGGERO MARITTIMO

Proposto sistema
frai porti di Trieste
Monfalcone, Nogaro

TRIESTE - [ porti del Friuli Ve-
nezia Giulia devono fare sisterma o

la Resrione piinla a crears un’uni-
cam per zhi scali di
Triesie, Monfalcone € San Giorgio
di Nogaro,

Lo ha annunciato a Trieste |as
sessore regionale ai Trasport, Ric-
cardo Riccardi, intervenendo a un
corvegnno sul polo lemstico che U-
nicredit vuole realizeare a Mord E-
sl «Mom pud essere - ha detto Ric-
cardi - che in regione i tre port

(continua in ultima pagina)

Proposto
sistema

Y07 TAZIONING A55IEINE © ITHTAEi-
nare di alzare bariere & I errore pii
grosso che potremmo fare, pur n-
comcscendn che debbano  essere
rappresentante le istanze del term-
Lo,

Riccardi ha parlato di «funzione
dii programmatore forles della Re-

vione. annunciando un’unica
hmn\:ginﬂmu, la cui no-
mina - ha spiegato 1'assessore -

speti al presidente della Regone
d'intesa con il Ministero delle In-
frastrutture e dei Trasporti. Toc-
cheris poi ad un provvedimento le-
gislativo regionale - ha aggiunto -
la costruzione giundica della go-
vermance all'interno del guale s
muovers il progetto di Unicredit,
Ricceards ha aggiunto che il la-
voro del tavolo Stato - Regione, per
concretizeare il progetto Unicredit
v il polo logistico di Trieste ¢
onfalcone, si sta concentrando in
uesti giomi sopratiutto su verifiche
i tipo gundice, nella consapevo
lezza che eventuali poteri straordi-
par di gestione dello scalo non po
tranne che essere affidani a chi gid
oggi, come indicato dalle leggi in
vigore, & chiamato & gestine i siste-
mu portuali.

26/03/2010
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11 terminal San Giorgio uhicato a Ponte Libia

Tar Liguria
ha respinto
i ricorsi
Multipurpose

GENOVA - 1l Tar Liguna, con
sentenze depositate Lunedi 22
Muarzo, ha fgettato 1 ricorsi pro-
posti dalle societd Thermocar sri ed
Angelo Pastonno sl contro 1l ban-
do di gara sul Mult 5,

It una mota,

di Genova, precisa che 1 gnedic
amministrativi, premesso che «1a

(continua in ultima pagina)

Tar Liguria
ha respinto

determingzione in ordine alle aree
da mettere a para per I"affidamen-
o m concessione fientra negli am-
biti di discrezionalith propn del-
" armomimsirazione tilelzre del po-
tere di regolazione della zona por-
fugles hanno dgettato la censura se-
condo cui non i-
vrehbe potuto mettere 0 gara anche
le aree occupate dalle societd n-
omenl.

E’ stato altresi rigettato 1l motivo
di ricorse con cui Thermocar e An-
gelo Pastoring hanno censurato il
bando in quanto troppo restritivo e
lesivo dei piccoli operatoni e della
concorrenza nell’ammettere alla
gara soltanto offerte aventi ad og-
getto Uintere compendio. Anche
sOto iiur:stn ASpEio - prosegue la
noda - 1 Tar ha softalineato come =1
tratti di dhscresionalith ammministra-
tiva immune da travisamento del
fatn o irragionevolezza considera-
ta «.._ la rilevanza del porto di Ge-
nowva, nonché la consistenza, collo-
carione e conformazione del com-
pendio interessato... = Al nguardo
1 giudici hanno sottolineato come
. deve svol-
Ecre le proprie considerazioni in or-

ine alla individeazione & delimi-
tazione delle aree nel primario in-
beTesse mon koo 1!|:I1:I]t: WHpTEsE
quanto del miglior funzionamento
& Tesa, S1a economica che sociale a
fronte della pluralitis degli interes-
si pubblici coinvolt, del o e del-
le relative attivitiL.. ». E' stato, 1-
noltre, ribadite il principio gia e-
spresso in altve pronunce in mate-
na secondo cul ssibile ammet-
tere I estensione i comoessioni ter-
minalistiche gia esistenti, pur
spettando L?dnc']p'] di confronto
concomenziale & di possesso ded re-
lativi requisiti.

Quanio alla clausola del bando,
secondo cul il vincitore defla gara
dhowrd restituine le aree ai precedent
concessionan se questl Ne avessers
diriie in conseguenza dell"esito del
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procedimente penale pendente, il
Tar - conclude - ha af-
fermato che «... a fronte & una si-

tuazions ancora non definita, appa-
re ragionevole che PRI
adott delle precaugioni, come
gid riconosciuto su analoga clauso
Ia dal giudice amministrativo,.,. .
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Bartolomes Giaching

all direttore generale Dietvorst nel
sudy intervento ha svolto gleune con-
siderazioni che 4 me piacciono tan-
1ssime e che sovente mi trovo a fares
ha detto il sottosegretario alle Infra:
strutture e Trasportl, Bartolomeo Gia:
chine, fterendos) ad aleun aspetti -
OppOrTUnill eststenti, eccessiv buro-
CRAZIL. SCArsd COomonet L ceoelers -
evidensiati dal manager olandese.

Bvellintrodume le sue riflession,
Crachino ha brevemente ricordato la
stowia della “valigia deile Indie” ciod
diguel periodo a cavalio tra Onocen-
to e Movecenin du]m I apertura del
Canale di Suez. incui Brindisi era il
porto cui facevano scalo le navi che
LFASPOILIVARG POSSEQEEE ¢ merci ra
Londra e Bombay, prima che il colle-
DAMEn fosse trasleriio o Marsiglia,
A Brindisi non vennero realizzate le
strutture, ke banchine, necessanie ad
accogliere 1 avi sermpre pii geandi, <E’
il occasione G
sviluppos ha detio il Sotosegrelario
proseguendo pon sutemi a o molte
cari quale la necessin di «far cresce-
re di pid ' haliae.

afegli ulimi 13 aned siamo stadi il
he & cresciate meno n Buro-
pa perché abbiamo shagliate la poli-
fiea ene rgetica dicc sndn "no” al nu-

cleare e "no’ s=ificator] e per-

che nelli costrugin-
ne delle infrastrutiure condizionat da
posizion ulira ambienfaliste, Tnoe
Taw™, ecvetera. Abbiamo wccumuiaie
un gap logistueo @ infrastrutturale ri
spello a Paesi peseio posiconati ri-
spesttin gl nostro 'rJn ale dwretini-
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Le ricette di Giachino per competere nel “dopo crisi”
Investire in porti e interporti
e collegarli ai corridoi europei

i i trsporto mondiales,

«Come classe politica abbiamo
I"'whbligo. una voltd usciti dulla crisi,
di far crescerc il Paese al passo del
I"Eurcpa pin progredit. Se non cre-
seiame di almeno L8 punti non sare-
s in grade in futuro d
e iwelli di serviz s
pensionistici che i siamo congui
i ncl Dopoguerra anche arazie ad un
arande personaggio polines di guesta
Tcrrae,

«Stiamo gilh cumbianchy [a politica
crereetica. Dobbiamo cimbiare anche
la politica su infrastrutture ¢ logisti-
i,

Diopo aver icordato Dimpegnoe e i
provvedimenti presi dal Governo per
contrastare Lienist, Giaechino ha detin
che e 'Ii.'\_'L“‘-\.I.I'I(I II'|'1.._‘['ll'L I'ILj noxsro '\l
sterma econmmico del nuovi moton di
sviluppo da lun individuati nel tunsmo
¢ nella logistica e inlestruture, «A
me compete occuparmi di logistica -
ha precisato il Sottsepretario -. Ne-
ol ultimi 8 anmi la P UL\]] 2 & una delle
regioni ilaliane che & ¢
s del 3,23% . La Pugli deve quin-
di eredere e puntare picndi altn su que-
st moton di sviluppo. Guardando Io
scenari intemazionale, suardando la
sfida che abbione dovan, i partin
che stiamo giocando o vede penlen-
i nel primo tempo. [ primao tempo ve
de in vantaggion portt del nond Earo
pa. | sistemi Inﬂmm del nord Ewro
1care 1l secon-
du empo © |I::hh| imo gincardo cer-
cando di ribaltare il nsultato, ce
do di vingere. [JJrr.l»mnu 1 amnnd ¢i de-
vono vedere vincenti ¢ per raggiun-
verg 1l mauliaro dobbiamo parmire su-
bitor, oggl. con i provvedimenti @ e o-
pere necessarie al nosiro nlancioe,

Il nostro primo ohiettivi - ha con
timuaio Giaching & quelbo di niporiane
nei mos i gueel 305 di merc oi-
refie in ltaba che oggi iransitano dai
portt del mord Europa o perche esi-
stoner difficolid alle Dogane. o perehe
nan el sono fondali sufficionti per via
del bloceo ded dragaagi, o perche ci
soma problemi nelle connesiong alle

reti Ferroviarie ¢ autosiraclali, o perchi
non abbiamo un' adeguata organizza-
zione all'intemno dei porli. ecceter.
Foisulure: il 50% delle merct diretie
vie mare nel nosteo Passe va verso |
porti del nord Europa, Questa situa-
zione detenming una perdita di ¢irca
(1,500.6 punti i Pl tra tasse portuali e
Iva che non incassiame, tra lavoro lo
gistico che viene a mancare, Le mer-
Cl sharcate nei porti ¢
raggriungono infuit il nostro |
sportate da aziende steaniere, Attri
verso gli investimenti in infrasinutiu-
re. in collegamenti, con una miglione
organizeazione poriuale e dosanale,
polremmo invece mappropriarci di
guesie merl ¢ guardare anche pinin
HES

wCinardare pit in l, puntare ai mer-
cah ewropei, deve essere il nostro se
condo imporianie obietiivos. Per rag-
giungerla dobbiamo <p'r|L-.n. forte
sulio sviluppo dei grandi comidod eu-
roper che interessanc 'aha - ha sot-
10 o Bartolomen Ciachino -, Tre
le reti “Ten™ del grande progetio lan
cialoda Delors troviamo il "Enrﬁdnlt'
3" ga Lisbona a Kiev che compr ende
il trao Torino - Lione e anche il "Cor-
rucdeio 17 da Palerma a Berhno via Ve-
rona - Brennero a servizio della gran-
e paattalirma logistica mediterranes
rappresentats dalla nosira Penisola

I piane europeo delle ren "Ten”
non prevedevi linanziamenti comu-
mitarl ma iniziative del singoli gover-
ni. Cosi facendo ciascuno Stato ha in-
vestito nelle opere che pill sentiva sue
La svolta in Italia ¢'é stata nel 2002/
2003, con il precedemte Croverne Ber
lusconi. o |:1|1rc11.3,-'|t1rx deldly Lep-
e Obiettivo, con 1 provvedimenti be-
gali allo sviluppo delle Autostrade del
Mure, con la lexge sull’ intermodaliti
Mel 2003, nel semestre di presidenza
ialiana della Ue, grazie anche al con-
wribuio del compianto commissario
Van Miert, il nostro Geverno ¢ nuscilo
a far approvare I"aggiormamente del-
le reti Tem con [Caggiunta del nuovo
“Comidoin 247, il Genova - Rotterdan:
Che fa diventare il porto di Genova lo

scalu pil vicing al mercaio europeo,
Monaco d Baviera ¢ piin vicina a Ge-
noval o i porti del nord Adriatico pin
di quanto lo siano 1 porti del nosd Eu
amo [unico Facse in Europa
i tre corrdod che siincrociana,
L lerriioio a Verond e a Nova-
ra. Siamo la pilh grande area logistica
del sud Europa
I:L'CEI rk_‘l'l' |'|'||'|l]|'|.'|'|'|r'.1 mvestine
nei porti e negli interporti & agaanciarli
a questa grande rete curopea - ha pro
wj‘ruim it Sotosegretano - Eeco per-
che & importante realizzare I Alta V-
lociti tra Ban ¢ Mapoln di cun guesto
Cioverno ha finane

] II I?TU" CLLC -
mettendosi sul “Comidomo 17, 1] Ber-
lino - Palermo, permeiicri & ity la
plattaforma logistica del sud Iatia di
agganciarsi al resto d’ Europa anche
attraverse I incrocio con 3 "Corridoio
3

Con gueste grande progetio con-
quistiam una cemralitd nel rsporto
merct i Europa, (g i porto del
nostre Paese ]1nlri| sIISare merch in
tutta Europa diventando davvero corm
petitivis rispetio apli scali del Mord -
b rilevato Gisching - In QuesLe mo-
do i nostn poni potranno sfrumare al
meghio 1 tamost b giom di viaggio in
mena per be merci che provengono da
Oriente rispelto & Kotterdam, Ambur
2o 0 Anversa,

Allargandoe la nostra visione, pun-
tando forte sulle reti Ten. dando 1l vig
al Terzo Valico, oltre che a rappro-
priurci delle posire merci, che signi-
fca gquel (0,5 F06% di Pl che ricor-
davo prima, patrema lanuare ul mon-
o 1l messig gio cle i ]:u:-r'l ttaliani so
no quelli i vicim ai mercat euro-
peo, tpai grande mercat di cons-
mi del mundn “he sono ottimamente
collezati via fermwia e che il traspor
1o delle mere non & condizionato din
temp di guichy degli autist dei tir, Co-
51 facendn - ha concloso Giachino
[ROIrEMEY AFTIVATE 0 Crescere come
Pacse anche di 2 punin & Fil annui,
creanda posti di lavoro e rendendn
cerli 1 servizl seciall e pensiomistici
che ¢l shamo conguisitis
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Francesco Mariani

oTra una posizione pessimista ed
una ottimista basatn S0 Enie stupi-
daggini penso che sia bene ndivi-
duare la realti esistente, 1 porti - ha

atfermate Francesco Manan, presi-
dente 1i Bari ¢

vicepresidente di Assoporil - sono il
termomnetro dellecomomia. Avverlo-
o primal la crish cosi come avverli-
no prma la ripresa, Mel sistema o
aislicn e asporisico del nosmo
Haese o' e ena profonda crisi legata al-
la debolezra della nostra economi e
del nostro asseltto |mlmlr Avere
delle certezze sul futuro & difficile in
QuEsle momente, [n guesio momen-
1o dobbidmo cercare di sopravvivere
alla crist. Oggi a1l -.ur:lm. I o
poruale St @ s slesso i una
profonda disarticolazione e destrut-
Turazione.

In gquest mesy, oo lo ha reerdata il
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I Balcani opportunita di sviluppo per la Puglia

Sbloccare la riforma portuale
e avviare autonomia finanziaria

Sottosegretario, mentre la Presiden-
za del Consiglio ha movato spazio per
affrontare in termini di emergenza
settoni importanti della nostr eco-
MO, BULe, meccanica e wessile, non
ha ascolto il settore logistico e ma-
rittiimo = Solo un “pezza”,
come defio da Ciachino ha trovato a
seolto: autotrasporto. Soito la pau
rat i un blocco sono st tovat 750
miliond di enro

[obbiamo pert affrontare anche 1
resto., Oggi non ¢ un euro per | por-
ti. Ci hanno iolw anche 1 soldl per le
manulenziom. La riforma della por
tualicy e il discorso sull auienomia fi-
nanzianaé ancora bloccata. Tremont
mon o ascalin, ma un peraetie di v
andrebbe lasciato a2 port perche po
trebbe diventare immediatamente ca-
pacita i mvestimento. I questo
oy creeremime la i ndizione vera
che chi pii conta, |'|1u ha. Riguardo a
et 1 discorso dei 5 Llﬂml ||'| IMEmL
di navigazione. rispetto agli scali del
nord [".l,mjpu_, vorres far [‘.-l'c-,cnlo. che
noi dal Far East riceviamo contenitor
pieni @ rimandiamo contenitor vuo
11 ¢ che un nolo dal Far East & sceso
A 3500360 curo, Se una nive raspor-
ta comtenitor] destinati per il "-'U‘)?] nel
naord Europa € per il ¥ nel sud Eu-
rogit, che interesse ha a scalare | -
stri ponti? Bisogna quindi invertire il
ragionamento - ha proseguito il pre-

sidente mmm Bo-
ri - ¢ dobbiamo quindi mlervenie

sulla debalezza cronica della nostra
economia ¢ del nostro sistena indu
siriale, Dobbiamo lavorare per riap
propriarci della nostra merce. Per far
questo abbigmo bisogno di port cf-
ficienti. di mlmxtrullun di Ll.'l”['Ltl'
mento, Dobbiame intervenire nel
settore Ferroviario alirimenti § 5 gio-
v di navigasione ce Lt sia-
catl. Aumentare i controll s
wer, per difendere il made in I-
taly, signitica solo che 1| comeninon
vanno i Boterdam o a Barcellona
perché [ s possono muovers pio ve-
locemente. Altro aspetto & che il traf:
fico merct non & wlu container. 1l
iralfico maritime & invece [ an-
che da rnfuse, da liguidi, da merci
comvenzional, traghett, ro-pax, -
oL, CroCiens,

Dobbiamao anche smentere di pen-
sine che il rraflioe sia sole Far East,
solo da Suer. Non & cosl.
Nel nostro case dobbiamo mettere la

puma del compasso sulls Pugliac ve-
durr.: guali sono 1 Paest che possono
THPPreseniane accasion Jdi sy ”LI.F"'A."
pet le mostre aziende.

Il porto di Bari & interessato dulla
primia linea in Adriatico di Autesira
ihe del Ma Ravenna - Bari - Co
rinli ¢ v s, 11 resto sono e
linee internazionali verso Grecia e

Balcani. Facciamo ogni anno circs
200 mila cir, che sono "parenti™ di
400000 e, che arrivano dall” Azer
bajan. dall” Iran, ¢ poi proseguonc
verso la Linsania, Francia ¢ S
per cui il ragionamento che si
I Baari - Mapoli & fondamentale. Fom
damentale anche per rmenerne quel
Ia merce su nave e farla proseguin
verso la Spagna € la Francia, Dob
biamo aprire | conlini e la nosta te-
sti alla possibilitha che le imprese pa-
2ligsi possano geardare con interes
s, dlal punto di vista produttivo, oc
casiom di sviluppo verse altre ances
Riguardo al Mord Afr 1
ha detto che 1 port di quell”
sono diventars per nol oltre
concomenti anche sopportunita d
sviluppo come o sono @ Balcanie,
<L Puglia - ha concluso il presi
dente - cerca di dare Asposte di oo
senso anche dal punto di vista infra
strutturale, Come
completeremo IMarca di Marisa
SO0 metn t]ll.u|:|<|'|i e |50 me
ti linari di banchina, non destinan
derdy al praffico contenitori, come pre
visto in ongine, ma mettendeli al ser
viziodi guet traffict che suranna svol
11 in sinergia con interpono di Bar
e con il distripark che dovri nascen
a Tarante., Queste vaol dire fare si
stema in un Paese incul fare sistem
& davvers complicatos,




Autorita Portuale della Spezia

L’AVVISATORE MARITTIMO

NEL PRIMO BIMESTRE E IL SECONDO PAESE PER NUOVE COMMESSE DOPO LA GRECIA

Ordini navali, la sorpresa e la Turchia
1l Paese approfitta dei prezzi bassi e pi

azza un investimento da 200 milioni

Greci: tedeschi e cinesi hanno
unmMotive N pliper preocou-
parsi delle conseguenze della cnsi.
Gli spazi lasciatl iben nischiano di
essererapidamente occupati danue-
vi soggettl. E” la Turclua la novita
dello 'hllﬁl:\me:m glests Primo scor-
cig di La sorpresa amiva da
dove in fondo lo st aspetterebbe me-
no:nonl industrianavale, dove pure
1l paese euroastatico ha saputo raf-
forzarsi in questi uliin anni grazie
al basso costo del lavoro e alla vici-
nanza col client europel, ma propric
I'armamente. Secondo le ultime
proteziont di Clarkson, Ankara é al
seconde posto net prinu dns mesi
di gquest’amno per ordim di nuove
navi, dopo la Grecia, ma prima della
Cina, che aveva ottennto il primato
nel 2009

La Turchia ha ordinato ner primi
due mesi dell’ anno otto navi per 200
miliond di dellan di valore, contro
leventinavi da 400 milioni di dellan
complessivi della Grecia. 51 fratta
di v ammento di 12 volte nspetto
alle stesso periodo del 2009 el dop-
pio rispetto a tutto 1l 2009, quando
dalla Turchia arrivarono ordim per
soli 100mheni didellan. «Lerichie-
ste di nuove cosmuziont — ha detto
ad “Asiasis” 1l dingente diun cantie-
resudcoreano-daparte delle compa-
gmie turche, atTaverso broker sta-
nieri & cresciuta molto guest’anne.
[ costruttort coreand sone attivamen-
te mmpegmatt ad acquisire gh ordini

26/03/2010

cheiturchiimmettone sulmercatos.

N boom degli ordimi da parte degh
armatori furchi sarebbe 1l nsultato
della combinazione fraun indusmia
navale mondiale che ha toccate il
punte pit basso e sta cercandeo occa-
sloni di business per msalire e il
buon momento dell’economia ana-
tolica, che non =i & esposta finanzia-
namente prima della crisi e adesso
ha risorse da spendere inun mercato
dai prezzi straceiati. La Corea sta
facendolaparte delleone nell’ acqui-
aire gli ordini della miova aspirante
potenza dello shipping, che anche
2 marze continua & investire. Una
settimana fa la compagnia Densa,
ad esempio, ha ordinato due ninfi-
siere da 38.000 dwt a Stx e alme
gquattroa Samboe shipbwilding. Ciner
ha ordinato in febbraio due mnfusie-
reda 82 000 dwt aicantien: Hywmdai.
Un’altra compagnia turca hapiazza-
to sempre 2 Samhe due ordim per
minsiere da 32.000 tonnellate.
cantiere russe si & visto amvare 11
4 marzo la nchiesta per diect petro-
liere da 6.100 dwt.

Intanto lz alfme concorrenti, wadi-
zionali potenze dello shipping, si
mantengono & una certa distanza
dﬂGTEClaEIl]IC]ﬂlﬁ]quuE'taPID‘Fﬂ-
somna classifica degh mvestitori pi
attivi. Genmania, Gtappnne Cina e
Hong Kong hamns ogmmo piazzato
ﬂrduupe n:].rcalﬂtlu.u iomi didollan
netmest di gennaio e febbraio 2010.

Alberto Ghiara
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CRESCONO | TRAFFICI NEL PRIMO BIMESTRE 2010

Neimidlgennaioffebbm-
10 2010 la movimentazions
container nel porto di Savona —
Vado ha registrato un incremento
del 28% nispettoallostessopenodo
dello scorso annp. La crescita per
Portoffutta nella rada di Vado &
stata del 7%

La notizia amva nel giomo m
cm il termimal Beefer ammmeia

Due nuove gru per Vado

U'mstallazione di due miove zm
dt banchina. «Dopo la pulizia %ei
fondali terminata nei mesi scorst
che ha portato il pescaggioa 143
metr - informa manota -, inguesh
giomi sono state consegnate dus
gu di barchina com uno sbraccio

485 m che permetteranno di
Operare navl coltainer con dimen-
sioml fimo a 7000 tews.
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SEAN PARNELL CAMEIA ROTTA PER NON PERDERE L BUSIMESS

Alaska e crociere, tregua tra governatore e compagnie

Gli armatori: «Su di noi una pressione fiscale enormen. Ma ora le tasse potrebbero essere ridotte

I%gm-‘ema:ore dell’ Alaska Sean
amell non miele rimmeiare al-
le navi da crociera. Un passo mpor-
tante & stato compinto negh scorsi
sorminell’aminto della querelle che
vede contrapposti da un [ato le Stato
dell’Alaska & dall’almo 1= maggion
compagnie crocieristiche delmendo
acausa delle crescenti tasse imposte
a queste ultime dal govemno locale.
notizia del “cambiamento di
rotta” del governatore Pamell giun-
Ze atmaverso le pagme dell’ dncha-
rage Daily News: le compa gnie cro-
cieristiche avrebbero accettato di far
cadere un procedimente federals
coniro lo stato dell’Alaska a fronte
diuntaglio del 25% sulla controver-
53 tassa di 46 dollan mmposta s
0ENl PAsIeZERT0 Tansitante.
condo 11 Daily News 'accordo
sarebbe stato raggnmto nel corso di
una tavola rotonda tra Pamell e 1
dirigenti delle pin grandi compagnie
cracieristiche. la scorza settimana.
al Crmse Shipping di Miami, i pic
;iug}mname afpuut&m&ntﬂ mondiale
settore. La promessa nduzions
(da-iﬁﬂ{il}cioqiansuog:uicmceﬂ—
sta) deve ancora essere approvata
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Il vulcano Augustine, in Alaska

dal parlamento dell’ Alaska. Lanidu-
zione eliminerebbe 1l 25% della tas-
&3, percentuale che viens ntilizzata
perspese chenonriguardano le “port
commumities” dello Stato e, perque-
sto, — nibadiscono le agnie di
crociere —villegale secondola legge
federales. La maggior parte della

1e che operano m Alaska
'g*ucless, RE;:.:I Canbbean,
Worwegian Cuise Line —hanotevel -
mente ndotte 12 precenze nel port
delloStatonelcorso del201 0proprio
a causa dell’innalzamento di tasse
e tariffe e anche per I'miroduzione
diregolamenti che hanno reso molto

COII

pif comphicato 1 business. Ulterion
tagli sono previsti per il 2011
«La mole dei costi caricati sul no-
stro seftore & astronomica e di cetio
nonpud portare vantaggt all’ Alaska
— ha dichiarato lo scorso settembre
agli analish di Wall Street Micky
Anson, Chairman e Ceo della Canu-
valCGrl;juoraugu— Thatto cod ¢l impe-
disce di raggiungere 1 mumeri che
potremmo toccare in alta stagio-
nes Ta Camival Corporation & la
sectetd madre di Princess e Holland
America. 1 due maggion players del
mercato croclenstico dell’Alaska.
MNegh stessi siorm anche Stein
Kmse, Ceo dellz Holland Amenca,
hia mviato un severs monite alio Sta-
to: «Se sara mecessano porteremo
vialenostrenavi. Lamovimentazio-
ne di crocieristiin Alaska & gid scesa
del 17% a 11 2009 e 1l 2010, reg-
strando 1l primo cale degh ultimi
me decerm. ['Alaska & un paese
meravighiose — conclude Kmse —
ung delle pin belle destinaziond per
le crociers. Ma e ginsto che adesso
s Tenda conto che passeggen & navt

non andranno 1o Alaska con l'unico
seopo di andare m Alaskas.
Elisa Villa
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Nel porto di Genova il Voltri Terminal Europa apre i suoi gate alle
scuole

Iniziano oggi le visite degli alunni nell'ambitolgeogetto “Cittadini del porto”

Parte il programma di visite scolastiche al Volkerminal Europa (VTE) del porto di Genova

grazie alla collaborazione della societa termitaleon il Genoa Port Center e I'Autorita Portuale.
Oggi due classi dell'istituto tecnico commercialas@regis-Einaudi oltrepasseranno per prime i
varchi del terminal accompagnati nella visita daispnale messo a disposizione dall'azienda.

L'iniziativa fa parte del progetto “Cittadini delogio” cofinanziato da Fondazione Carige con
l'obiettivo di creare una intera generazione divgio che abbiano avuto I'occasione nel corso dei
loro studi di conoscere direttamente la realta mteto di Genova. In particolare si vuole fare
scoprire ai giovani la complessa organizzaziondetetinal e le diverse professionalita che, grazie
ad avanzate tecnologie operative, assicurano fficimaogni giorno di migliaia di container e di
tonnellate di merce, in arrivo e in partenza.

L'iniziativa € la prima di una serie di attivita idiformazione e orientamento formativo promossa

dal Genoa Port Center, centro espositivo-educatglgorto di Genova, che riunisce tutti i soggetti
pubblici e privati della portualita genovese.
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Al tandem Messina-Gavio la battaglia del Multipurpose

Ecco i progetti e i piani di investimento delle due cordate che hanno partecipato alla gara

Per il momento c¢’é un vincitore ma le polemiche e i ricorsi sposteranno molto in avanti la conclusione della
storia infinita legata all'’ex-Terminal Multipurpose. La Commissione Tecnica dell’Autorita Portuale di Genova
ha giudicato I’Associazione Temporanea d’'Impresa composta dall’accoppiata Ignazio e Messina e Terminal
San Giorgio vincitrice della gara pubblica indetta per assegnare in concessione fino al 2035 la aree di Ponte
Libia e di Ponte Canepa.

In attesa che si riunisca il prossimo Comitato Portuale tenuto a esprimersi e a ratificare il risultato, € gia
partito un ricorso al TAR da parte di Pastorino che insieme a Musso e Spinelli compone il terzetto
concorrente nella gara. “La vicenda non si chiudera semplicemente con il passaggio in Comitato Portuale
perché impugneremo il provvedimento chiedendo la sospensiva” anticipa Costanza Musso cui non € piaciuto
il modo in cui & evoluta la vicenda. “Mentre manager di societa genovesi si uniscono formando nuove
alleanze, dobbiamo ancora una volta registrare che I'imprenditoria genovese non & stata capace di unire le
forze per il bene del porto” afferma la contitolare del Gruppo Grendi. “Piuttosto che cercare una soluzione
condivisa tra le due compagini, che avrebbe premesso di partire subito con le attivita senza rischiare ricorsi
sull’assegnazione, si & preferito andare allo scontro e la Commissione Tecnica ha attribuito un punteggio piu
alto all’Associazione Temporanea d’'Impresa che ha promesso futuri investimenti piuttosto che maggiori
traffici e occupazione”.

Nel dettaglio, Gavio-Messina hanno garantito il riempimento dello specchio acqueo tra i moli Canepa e Libia
(investimento da 50 milioni di euro) e un volume di traffici da 800.00 teus annui mentre il trio Spinelli-Musso-
Pastorino, pur senza riempimento, avrebbe portato a regime nel porto di Genova 900.000 teus. “Per la
nostra attivita controllare il business terminalistico € una priorita assoluta a cui non possiamo rinunciare”
puntualizza Costanza Musso, che non accetterebbe di rimanere sotto la Lanterna come cliente di un
terminal.

Il punto di vista dei vincitori non si é fatto attendere, anche per rispondere alle tante polemiche che sono
scoppiate intorno ai risultati della gara. “Premettiamo che era ed & ancora nostra intenzione evitare sterili
polemiche in merito all’esito della gara per rispetto sia della Commissione d’Esame che del Comitato
Portuale che deve ancora esprimersi e deliberare in merito, teniamo a precisare e chiarire che anche senza
considerare i 25 punti assegnati alla nostra ATl per il iempimento dello specchio acqueo tra i moli Canepa
e Libia, la valutazione della Commissione d’Esame € stata di 94,51 punti a favore della nostra ATI contro i
90.58 punti dell’ATI concorrente, con il risultato che siamo comunque vincitori rispetto ai nostri concorrenti

con una differenza di 3,93 punti a nostro favore” ” spiega Ignazio Messina, portavoce del’ATI messa in piedi
con Gavio e Scerni (Rickmers non compare piu nella compagine azionaria di Terminal San Giorgio da fine
2009, quando ha preferito rivendere allo stesso Scerni la propria partecipazione azionaria, rimanendo
comunqgue cliente del terminal). “L’'unico parametro in cui I'ATI concorrente ha ottenuto un miglior risultato
(29,19 punti contro 25.96) & relativo a ‘tipologie e volumi di traffico’. E vero che la nostra offerta & stata
inizialmente ammessa con riserva, poi tuttavia sciolta, prima dell’esame dei Piani d'impresa e dei Programmi

di investimento, accogliendo regolarmente la nostra istanza senza ulteriori condizioni e/o riserve”.
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Messina ha infine smentito seccamente la notizia “completamente infondata”, di presunti contrasti fra Gavio
e Messina, che la stampa locale genovese aveva sollevato. “Spiace sinceramente registrare come la volonta
di polemizzare e denigrare I’ATI vincitrice, indugiando probabilmente su tendenziose notizie, prevalga sul
buon senso e sulla realta dei fatti”.
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